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211 fCY¿3¡¿ progresiva y automatice, prO-

rjsu ltjdo índantri^d nn̂  gi'jn sÍL-tPifi— 

nbíos cotu.3líisiite ampiesdos, tjnto del t i ­

po j.tocanicc- f i j e ,  como da des mddernam^nta empléeles ds

ioiodiidjd.es u.tidis.jndc' distintos proce—

o ajes post-ria;

otra a l  esfuerzo 

á la  os

ir.f. entes do embregues hidra tilicos, mg-gnéticos aa erras-*

io n -m ien to  ano a i dos os p s t m t j r ,  con— 

nt-e '.'-i! ed empleo do nn alomen*^ difere&- 

picicdeidol que so emplee en la s  puentes 

"i3 de la s  automóviles* gn esta ogso se em— 

emplean las ruedas SdáBBS, uns como motora y que par tgn- 

to proporoiona e!L esfuerzo da transmisión a l cambio y 1#

resistente da la transmisión* 

je de SádSUTNS se f i ja n  una o varias po­

leas o engranajes qua tienen por misión la transmisión de 

esfgarzos, aoele:$a dores o deoeladcres, a le citgdg osje da 

sa té lite s .

SI perfeccionamiento que se pretenda introducir 

por la  presente so licitad  de Patente, se re fiere  a la  anión 

de esta oaja da saté lites e l eje ipotor del cambio, de ío r -

amante la  velocidad de este csjs por anas 

relia del vehículo, vgiie  e l esfuerzo ap li­

cado, e l  variar ia  velocidad del árbol resistente con rela­

ción e l  motor, adaptándose a ana sobre-velocidad (OVSR DB1VB) 

o redaoiendo la  velocidad de la caja de saté lites, por de­

dal árbol motor, se produzcan unas condi— 

sión parecidas a le s  velocidades interme­

dias de una caja normal, precisas para e l arranque o sape­

ra r  pendientes pronunciadas.
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S i la velocidad de la oaja de satélites es oero, se 

produce la  trasm isión directe, a l mismo número ëe revolucio­

nes del árbol motor, s i bien debe recordarse que e l sentido de 

gito es contrario, en e l motor y resistente!

Por tanto la  "variación de velooidgd de la  oa ja de saté­

l i t e s ,  oon relación s i  árbol motor dará: 1° Desde velocidad igual 

a l árbol motor a oero, una gama progresiva y continua de veloci­

dades intermedias de transmisión, desde oero, vehfoB&o parado, 

&*sta lg direote, siendo por tanto e l esfuerzo transmitido en 

rezón inversa de la  velocidad del eje da salida, pare que su pro- 

daoto sea igas l a la  potencia. 2°. - E l  giro de la caja de saté li­

tes en el sentido del eje motor, daré la  marcha atres cagnc& ig  

vslooidsd de giro con relación a l  árbol motor sea superior a 
este* 3 *.-$ l giro desde oero, en sentido inverso a l del eje mo­

tor, dará velooldades saperiores a la directa.

El eje au x ilia r  esta oenstituldo por otra oaje epioi— 

clo idal, del miaño tipo que la  principal, pero da proporciones 

menores, pues que los esfuerzos que deba transmitir son submúl­

tip los de los principales., una rueda solar da esta oa ja aux ilia r  

se relaciona con e l eje motor, por una transmisión de paso varia#, 

b le , por ejemplo oon corres trapezoidal en poleas de paso varia­

b le . la  os ja de satélites do ste eje E-uxiligr, se relaciona tam­

bién con el eje motor principal, de forma que se pueda obtener 

le Perada le i¿ segunda rueda solar ágp^n-üsndo de los movimien­

tos de esta, relacionada dircc tejiente con la oajs de satélites  

principal el funcionacd-ento dsl conjunto!

El motivo ¿ e 1c conveniencia de lo  solicitado, se apc**- 

yc en que los esfuerzos qua se cpliogn. a la  oa ja do saté lites y

3"brdo a l  diam etro qus sa I ¡ ynt- 3c 

de e s to s  e s fu e r z o s ,  que sen  in v e r s

fatj  engrane transmisor 

nte p ro p o rc io n a le a  a su  d i á l
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y de su. os je  de s a t é l i t e s ,  a l - to n to s  ^gnos r e s is t e n t e s  

y empleo y sistem a de v e r i o c i ^  con tin ué de 2 a la  c ió n  de 

transmisión, que ds .ser da aplioeción directa, o no se- 

r ís n  in d u s t r ia le s  y p r á c t ic o s ,  b ie n  por su  v o i ^ R   ̂ gg^ 

c;. so re n.:.iil-'.3.L*Jo mecgnioo#

gn e l  ad ju n to  p lano se  hs rep resen  t§(b,, ^  ^g_ 

queme de r e a l iz a c ió n  de lg- in v e n c ió n  de e c u ^ a o  

*orincÍ#pios rimncícdos) uvrlrzsnuo ^os p= -recciongmi^D— 

to s que se p re o sn issn  y qua e ^ i e e ,  oomo írm áo de paso 

v a r i s b l e ,  correa-s tr a p e z o id a le s  con p o lo sa  de paso v e r i s -  

b l e .  E l accio n ^ icien to  d e l p#se v g r i# b lo  s o lo  u t i l i . s e  la  

p o s ic ió n  r e l a t i v a  d e l mando del .jC 3 l?r,;d o r, ccsi un# c o r­

r e c c ió n  jo s ic n s d a  P-n la  d a p rrs i& i d s l  conducto d@ sdud.- 

s ió n  del es rbarpntg en e l  motor#

ícdoo latea ñ.;tr;ii -a as aprecien en el esquema
i
en a l  que pugde v e rse  que e l  e je  motor ( l )  va l ig a d o  é l  

e je  r e s is t e n t e  (2 )  por me dio- d e l  d i fe r e n c ia l  príc^ oipai

(3 ) que va r e ís  oion#da. con un e je  .auxiliar l ig a d o  p or 

un d i f e r e n c ie !  euxilig r (4 ) que recibe tra n sm isió n  # ve­

locidad variable por Ir  tran s ic ión  (6^ d# peso variable  

per correa  tr a p e z o id a l a la  que acciona el mando (7 ) .  En 

(5 ) se upBeoia el piílón 0 3  comcío de dirección de giro# 

Descrita s uficientementa I3 in v e n c ió n , a s f  co­

mo l e  manera ¿c  r - ;s l ib a r le  pródá.oam snt#, debe h eoerse 

oonater que 1# misma es susceptible da oualesquier# mo­

dificaciones de detall# que no alteren su fundamento#

=  N O T A  ===

los puntos de invención propia y nueva qU# se 

presentan para que sean objeto de esta Patente ¿e Inven—

-  4 -
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oión, por veinte años, en Sspeña, son. los signantes: 

l^.-Perfeocionauñentos en la  transmisión del 

esfuerzo motor en los automóviles y otros vshfoul.os de 

tracción mecánica, c%rs eterizados porque en un tren api— 

c iclo ide! del tipo diferencia, se utilizan  las  ruedas so­

leras como motora y resistente, y se relaciona le  ceja 

de satélites con el árbol motor, s travás da un elemento 

mecánico, de relación de transmisión varis ble*

2".-Perfeccionamientos en la  transmisión del 

esfuerzo motor eh los automóviles y otros vehículos de 

tracción mecánica, caracterizados porque e l aje auxiliar, 

que relaolduos la  caja de saté lites prinoipal, que trans­

mite esfuerzo para e l  movimiento del vehículo, oon el 

árbol motor prinoipl^ se encuentre constituido por otro 

tren epioicloidal, del mismo tipo del descrito par# le  

transmisión principal, y en e l cual, una rueéa solar se 

encuentra relacionada oon e l eje motor, por una transmi­

sión de relación variable y la oaja de sstá lites de este 

eje aux ilia r, tambión ss relsoiong oon el eje motor, por 

intermedio de una transmisión de relación f i j a  o tambión 

variable, según los efectos que se deseen obtener y la  

segunda rueda solar de este tren auxiliar, es le  que man­

da y se relaciona directamente con la oaja de sstá lites  

de Is  transmisión prinoipal-.

3^.-Perfeccionamientos an la transmisión del 

esfuerzo motor en los automóviles y otros vehículos de 

tracoión mecánica, caracterizados porque los elementos 

de transmisión, de rale oión variable que se utilizan , pue­

den ser construidos para potencias submúltiplo de la  

principal.

-  5 * -
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