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El objeto del invento es un volante en forma de taza 
para vehículos automóviles, en el que el cubo del volante 
esté hundido respecto a la corona del volante, y entre el 
cubo y la corona del volante esté dispuesto un cuerpo de 
deformación.

En un volante de este tipo, tal como se ha. descrito, 
por ejemplo, en la Memoria de Patente estadounidense 
2 946 869, existe cierta seguridad contra heridas provoca­
das por accidentes gracias al cubo dispuesto de forma hundí 
da con respecto a la corona del volante. La parte superioi 
del cuerpo del conductor, que es lanzado hacia adelante en 
el caso de un accidente, es retenido por la corona del vo­
lante.

Para distribuir ahora el impacto del cuerpo sobre una 
superficie lo mayor posible, por la DT-AS alemana 1 815 13( 
es conocido disponer dentro de la corona del volante un 
cuerpo de choque acolchado y de gran superficie.

Ademas de esto es conocido disponer entre la corona 
del volante y el cubo del volante elementos de deformación 
en forma de cazoleta o de taza que en caso de accidentes 
de choque frontal absorben a través del trabajo de deforma 
ción el impulso del conductor lanzado contra el volante y, 
gracias a ello, disminuyen el peligro de lesiones (DT-OS 
1 817 336, DT-GM 1 888 896 alemanes).

En la DT-AS alemana 1 912 528 se ha previsto además 
un volante cuya parte que sirve de superficie de choque 
coopera en caso de accidentes con un órgano de deformación 
tubular unido al cubo del volante. El cuerpo de deforma­
ción esté hecho de una chapa enrollada para formar un tubo, 
soldada y provista de escotaduras romboidales, cuya estruc30



Hoja nám. ^ 18106

tura a modo de rejilla forma varias parejas de cint^que 
parten de un punto común.

Estos cuerpos de deformación conocidos tienen la des­
ventaja de que debido a su rigidez frente a la flexión, 
comparativamente elevada, no desarrollan su efecto o lo ha 
cen sólo de forma muy incompleta, es decir, absorben traba 
jo de deformación, por regla general, sólo en caso de car­
ga comparativamente elevada, de modo que, en general, no 
proporcionan ninguna protección en caso de dar un golpe 
con la cabeza contra el volante.

Partiendo de un volante de seguridad del tipo inicial 
mente citado, el invento se basa, en la misión de configurar 
el cuerpo de deformación situado entre la corona, y el cubo 
del volante de tal manera que dicho cuerpo de deformación 
pueda desarrollar por completo su efecto en caso de impac­
to de la cabeza.

Según el invento, este problema se resuelve gracias a 
que en un volante de seguridad en forma de taza, entre la 
corona y el cubo del volante está dispuesto un cuerpo de 
deformación en forma de caja, hecho de chapa, y absorbente 
de energía, cuya altura axial y, por tanto, también el re­
corrido de deformación corresponden preferiblemente, de for 
ma aproximada, a la distancia entre el plano de la corona 
del volante y el canto del lado del volante del cubo del 
mismo.

El cuerpo de deformación se apoya con los dos lados 
longitudinales y/o lados transversales en los radios del 
volante y/o del cubo del volante o está sujeto en ellos.

Los lados que se apoyan o que están sujetos están he­
chos de chapa de pared delgada y hecha en embutición profun
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rección de deformación deseada mediante estrías o depresio 
nes de otro tipo.

El invento está representado a modo de ejemplo en el 
dibujo y se explica detalladamente en lo que sigue, mostran 
do:

La figura 1, una sección longitudinal a través de un 
volante de seguridad en forma, de taza en el que el cubo 1 
del volante está dispuesto de forma hundida respecto a la 
corona 2 del volante. En este caso, el cuerpo de deforma­
ción 3 en forma de caja está sujeto con sus lados transver 
sales 5 provistos de estrías 4 sobre salientes 7 correspon 
dientes dispuestos en el lado interior de los radios 6 del
volante;

la. figura 2, una sección longitudinal a través de un 
volante de seguridad en forma de taza, en el que el cubo 8 
del volante está dispuesto de forma hundida respecto a la 
corona 9 del volante. En esta realización, el cuerpo de 
deformación 10 en forma de caja tiene paredes laterales on 
duladas 11 y está sujeto a través de los lados transversale 
13 provistos de estrías 12 en los salientes 15 dispuestos 
en el lado interior de los radios 14 del volante.

25
REIVINDICACIONES

Los puntos que como característica de novedad se pre-

í
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sentan para que sean objeto de esta solicitud de Modelo de 
Utilidad en España, por VEINTE anos, son los que se reco­
gen en las reivindicaciones siguientes:

1§.- Volante en forma de taza para vehículos automóvi 
les, en el que el cubo del volante está dispuesto de forma 
hundida respecto a la corona del volante, y entre el cubo 
y la corona del volante está dispuesto un cuerpo de defor­
mación, caracterizado porque en la zona entre el cubo del 
volante y la corona del mismo está dispuesto un cuerpo de 
deformación aproximadamente en forma de caja, hecho de cha 
pa y que absorbe energía cuya altura axial corresponde a 
la distancia entre el cubo del volante y el plano de la co 
roña del volante.

2§.- Volante en forma de taza según la reivindicación 
13, caracterizado porque el cuerpo de deformación se apoya 
con los dos lados longitudinales y/o lados transversales en 
los radios del volsnte y/o en el cubo del volante y está su 
jeto en éstos.

3§.- Volante en forma de taza según las reivindicacio­
nes 1§ y 2§, caracterizado porque los lados longitudinales 
y/o lados transversales del cuerpo de deformación están pro 
vistos de estrías u otras depresiones correspondientemente 
a. la dirección de deformación deseada.

43.- "VOLANTE EN FORMA DE TAZA PARA VEHICULOS AUTOMOVI 
LES". *

Tal y como se ha descrito en la Memoria que antecede, 
representado en los dibujos que se acompañan, y para los fi 
nes que se han especificado.
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MIB.

Esta Memoria consta de seis hojas escritas a máquina 
por una sola cara.

Madrid,2 7.GCf.1976
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