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PATEDN iy D E INVENCION

por VLINTE alios

cuyo privilegio se solicita para todo el
territorio nacional, sus colonias y el

Protectorado de Marruecos, a favor de
CONSTRUCCION S MBCANICAS REX S.A.
entidad espaliola, domiciliada en Barce-

lona, calle Conde de Borrell n® 236, pors

"SISTEILA DE GOBILZRNO DX IMBRAGUE Y CAMBIO
Di: MARCHAS BN VEHICULOSA LIOTORM,
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La presente Patente de Invencidn se refie-
't a un nuevo gsistems de gobiermo del embrague y el
cambio de marchss en los vehiculos g motor, cuye
principal caracter{stica estriba en que para el ac-
cionemiento de ambog mecanismos no ge precisg més
que un 86lo érgano de mendo, lo cual es, evidente-
mente, una ventajs que repercute no solamente en 1g
economia de materiales Yy accesorios, sino también

sobre la sencillez de manejo e instalacidn, = = - -

Los actueles vehfculos g motor, debido a
la duplicidad de mecanismos que representen el cam-
bio de marchas y el embrague, exigen de un Srgano de
mendo y de un sistems de goblerno individusl rarg
cade uno de ellos, lsto representa una complicecidn
en el manejo del motor, ya que, cada vez que debe
cambiarse lg marcha, preciss que se manipulen los
Srganos de mando de cada uno de los mecanismos de
embrague y cambio de marchas, siendo preciso, adends,
que dichas menipulaciones se verifiquen en un orden
determinado, Slempre el mismo, de tal suerte gque
Primero se desembrague el motor, a continuacidn el
cambio de merchag modifique les posiciones de los
pifiones del cambio, y finalmente vﬁelva a embragerse,
Esta plurelided de menipulaciones, si el conductor
del vehiculo no estd acostumbrado g conducir, difi-
culta el manejo del motor, y puede, si no se efec-

tlen en el orden preciso, producir deterioros en el
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Con el fin de salvar estos inconvenientes,

se ha ideado el sistema de gobierno de embragues y
cambio de marchas que constituyela presente Patente de
Invencidn, cuya principal caracteristica estriba, como
ya se ha indicado, en no precisar mas que de un drgano
de mando Unico, con lo cuasl su manejo queda simplifi-
cado enormemente hasta el extremo de que, con solo
accionar el drgano de mando dnico, funcionan automé-
ticamente ¢l embrague y el cambio de marchas, salvéne—
dose asi el peligro de deterioro del cambio por una

mela menipulecidén de 108 mandos, = = = = = = = ~ = =

Se caracteriza el presente sisteme de gobier—
no de embrague y cambio de merchas en que el Srgano
de mando de ambos mecanismos se desplaza linealmente
de maners que su desplazamiento gse hallae descompuesto
en dos etapas a la ida, y dos méds en la carrers de
retroceso, Durante la primera etapa de la carrera de
ida, el drgano de mendo promueve el accionamiento del
embrague en el sentido de desembragarloj durente el
transcurso de le segunda etapa de ida, el drgano de
mando accionea el cambio de marchas, en tanto que el
mecanismo de embrague mantiene desembragado el motor;
la primera etapa de la carrera de retroceso es inope-
rativa, y en la segunde etapa el drgano de mendo actia

nuevamente sobre el mecanismo de embrague, embragsndo,
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Descrites convenientemente las caracteris—
ticas de esta Patente, y pars facilitar la compren-
gibén de cuanto acaba de exponerse, se hace referencia
seguidamente a los dibujos que se acompafien, los cua-
les, dado su cardcter meramente explicativo y por no
referirse mis que a un caso prdctico de posible eje-
cucidn entre los muchos que podrien presentarse, debe—
rén ser interpretados sin ningin cardcter limitativo.

En 108 QibUJOSt = = = = = = = = = = = o o o e m o

La figure 1 representa el mecanismoc del
enbrague, adosado & la pared de lsg caja de cambios, en
el interior de la cual sélo se han dibujado el sis-
tema de gobiermo segin le invencidn y el eje primario,

del cambio de MArChAS, = = = = = — - —= = - - - o - -

La figura 2 muestre una vista del sistema
de gobierno, proyectada segin las lineas II-II de
la figure anterior, y estando todo el mecanismo en

posicidn normal, con el motor embregrdo, — = = — — -

En la figura 3 se ha grafiado el mismo me-
canismo, después de la primera etapa del desplazamien-
to de ida, durante la cual las piezas que se rayan han

actuado sobre el embrague, acciondndolo, = — = = = -

La figura 4 muestra la posicidn en que que-
da el mismo mecanismo después de la segunda etapa,du-

rente la que he tenido lugar el accionamiento del cam—
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“bio de marchas, graclias el movimiento de las partes

rayadas8, = = = = = = = - - - mm e me em e o e o e e

Las figuras 2a, 3a y 48 muestran, respec-
tivamente, les distintas posiclones adoptadas por les
piezas del mecenismo que accionan el cambio de mar-
ches, y que para mayor claridad se dibujan aparte de

lag figuras 2, 3 J 4e = = = = = = = = = = = = = = =

Pinalmente, la figura 5 es una vista del
sisteme de gobiernc, obtenida por proyeccidn segin

las 1ineas V-V de figse 2 Y 28¢ = = = = = = = = = =

Segliin se aprecia en las figuras, en el ejem=
plo de ejecucidn representado el sistema queda forma-
do esencielmente por cuatro plezas clave: una corre—
dere rectilinea (1), otra corredera basculante (2),
un brazo de oscilacidén (3), y un balancin (10). De
estas cuatro piezas, la corredera rectilinea (1) y
elbrazo de oscilacidn (3) promueven el accionamiento
del embrague, en tanto que la corredera basculente
(2) 7 el balancin (10) promueven el accionamiento del
cambio de marchas. Las cuatro piezas se hallan super—

puestas, segin se ve claramente en la figura 5, = - -

La corredera rectilinea (1), figura 2, estd .
provista de un par de canales guiadores (4) y (5),
que le obligen, cuendo se mueve, & efectuar su deg-

plazemiento en sentido rectilineo, puesto que en su
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Anterior queden elojados el par de ejes (6) y (7),
fijos & la carcasa que circunde al mecanismo, — — -
Va dotada, ademds, dicha corredera rectilinea, de
un tope cilindrico (8) sobre el que se apoya el
brazo de oscilacidn (3). Finalmente, la corredera
(1) va provista de un taladro (9) para su acopla-
miento con el cable u Srgano de gobierno provinente

de los mendos exteriores del vehiculoe = = = = = w -

La corredera basculente (2) estd dotada de
un taladro de acoplamiento (9') similar ¥y coinciden-
te con el de la correderas rectilinea (1), de modo
que el mismo desplezamiento que efectia un teladro,
lo efectda el otro, ya que quedan solidarismente
unidos mediante el cable u érganoc de gobierno, Esta
corredera basculante (2) lleva un tetdn (11) que,
el bajar, se aloja en uno de los planos inclinados
(10s) del balemein (10), obligando a este Ultimo &
glrar alrededor del eje (6), fijo, con lo cual, el
saliente (10b) del balancif (10) recorre un arco de
cireulo que, trensmitido a los mecanismos que accio-
nen el cambio de marchas (no representados), modifi-
ca las posiciones de sus engranajes en la forma

adecuada, = = = = = - - - - o e o e oo

En cuanto al brazo de oscilacidn (3), sobre
una de cuyas caras desliza el tope cilindrico (8)
de la corredera rectilines (1), estd articulado por

uno de sus extremos (12), con lo cual, a8l subir o

-
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bajer el tope cilindrico (8), el extremo libre (13)

,.J’J ’
 HOVI

toma un movimiento de giro alrededor del extremo fijo
(12), Sobre el extremo libre (13), se apoya la espiga
(14), que transforme el movimiento basculante del bra-
zo de oscilacién (3) en movimiento rectilineo, Sobre
el terminel (15) de dicha espiga (14) fig. 1, estd
eplicado uno de los extremos (16) de la palenca (x7),

la cual, al bascular alrededor de su eje de apoyo (18),

trensmite el movimiento de la espige (14) a 1a espiga

de gobierno (19) que atraviesa axislmente el eje pri-
mario (20) del cambio de marchas, hastz llegar al me-
canismo de embrague., Lsta espiga de goblerno (19), en
su movimiento longitudinal a lo largo de su eje, mie-
ve el disco de empuje (21), y con é1, al disco despla-
zeble (22) del embrague, separdndolo o juntdndolo con
los corchos (23) del disco fijo del embrague, origi-

néndose de este modo el embragado o desembragado del

E1l funcionamiento de este sistema de gobier~
no de embrague Yy cambio de marchas, se comprenderd
ehore ya fédcilmente, Al tirar del cable u drganc de
gobierno provinente de los mandos exteriores del vehf-—
culo en el sentido de la flecha indiceda en las figum
ras 2-5, tiene luger un desplazamiento an el que en
gu primera etapa el mecanismo sufre un desplazamiento
parcial (a) pasando de la posicidn indicada en las fi-

guras 2 y 2a a la indicada en las figuras 3 y 3a., Du-

rante esta etapa bajan las dos correderas (1) y (2)
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sin que el tetén (11) de la corredera basculante (2)
8¢ desplace suficientemente pars entrar en contacto
con el balancin (10), por 1o que el cambio de marchas
no resulta todavia accionado, Sin embargo, el tope
cilfndrico (8) de 1a corredewa rectilinea (1) ha deg-
cendido en forma operativa Yy en oonsecuencia, el bra-
Z0 de oscilacién (3) ha giraedo en el sentido contrario
a las agujas del reloj, segin se mira la figura, con
lo cual su extremo libre (13) ha empujado la espiga
(14), desplazédndole hacia la izquierda, Mirsndo 1s
figura 1 ge vé que este desplazamiento de la esplga
(14) nace bascular a la palanca (17), le cusl empuja

& la espiga de gobierno (19), desplazdndola hacia lg
derecha, Con ello se consigue qué el disco de empuje
(21), solidario de 1la esplga de gobierno (19), se
traslade hecia la derechs, y por lo tanto, que el dig-
co desplazable (22) del embrague, se separe de losg

corchos (23), quedando el motor desembragzado, - - -

Al seguir tirando del cable u Sdrgeno de
gobiemo, tiene lugar la segunda etapa, sufriendo el
mecenismo un desplazamiento linesl (b)y, ¥y en diche
etapa el mecanismo pasa de la posicidn indicada en
las figuras 3 y 3a a 1la indicada en lasg figuras 4 y
4a. Las dos correderas (1) v (2) han bajado todavia
nds, alcanzando la méxima posicidn de descenso que
queda limitada por los ejes (6) y (7). ¥n esta segun-
da etaps la corredera rectilfnea (1) no efectia nin-
gin trabajo Util, puesto que el motor ha quedado ya

desembragado en lsz primera etapa del desplazamiento,
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En cambio, el tetdn (11) de la correders basculante
(2) entra ahors en contacto con el balancin (r0),

8¢ apoya en el lado (10a) Y le empuja hacis abajo,
obligéndole a girar alrededor del eje (6), con 1o
cual el saliente (10b) sufre un despiazaﬁiento que eg
aprovechado para modificar la posicidn de los eNgra~—.
najes del cambio de marchas, a través de mecanismos

apropiados que no se represental,. = w — = - - o _ _.

Al cesar la accidn exterior sobre el cable
u Srgano de gobierno, todo el conjunto de piezas gque
forman el sistema ge gobierno, vuelven a su pogicidén
inicial, lo cual puede lograrse fdcilmente Por cugle
quier medioc conocido a base de reéortes, ballestas,
etce Ln esta carrers de retrocesc hasta la posicidn
inicial, pueden distinguirse también dos etapas de
desplazamiento de nagnitudes (a) y (b): en 1a Prie |
mersa etapa el mecanismo rasa de la posicidn indicada
en las figuras 4 Y 48 & la indicada en lag figuras 3
¥y 38, con lo cual 1lg corredera basculante (2) abandona
8l balancin (10), en tanto que el motor sigue deseme
bragado; En la segunda etapa, se pasa de la posicidn
indicada en las Tiguras 3 y 3a a 1a indicads en lag
figuras 2 Y 2a y con ello el disco desplazable‘(ZZ)
del embrague entra nuevemente en contacto con 1ds COT=
chos (23), ya que el disco de empuje (21), arrastrado
por la espiga de gobierno (19) permite 1la recuperacidn
de los resortes del dispositivo, quedando el motor eme

bragado. = - - -« - o L L _______._
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Lfectuada la descripeidn precedente, debe
hacerse constar que la aplicacién del invento podré

tener lugar variando ampliamente las formas, dimensio-

‘nes, materiales, nimero y Gemds particularidades de las

plezas que permitan realizarlo, siempre que con ello
no resulte desvirtuado su objeto y quede mantenida

en lo fundamental su esencialidad, que es la que se

resume y concreta en los términos de la siguientes

N 0 T 4

Se declaran de bropiedad, novedad ¥y wbili-
dad pars todo el territorio nacional, sus colonias ¥y

el Protectorado de Marruecos, las slguientes ¢ - - -

REIVINDICACIONG S

18, Sigstema de gobierno del embrague y came
bio de marchas en vehiculos a motor, caracterizado por
el hecho de que el accionamiento del embrague y del
cambio de marchas se efectda & través de un mismo Sr-
geno de gobierno desplazable linealmente, cuyo deg-
plazamiento se halla descompuesto en dos etapas sucee

SIVaSe = = = = - - W e L L L L.

28, Sistema de goblerno de embrague ¥ cambio
de marchas en vehiculos g motor, segin la anterior rei-
vindicacién, caracterizado por el hecho de que en la
carrere de ida, y durante 1la primers etapa de despla=-
Zamiento, el Srgano de gobierno promueve el acciong-
wiento del embrague en ol sentido de desembragarlo,

el cual permanece desembragado mientras tiene lugar
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245, la segunde etapa de desplazamiento, — = = = — - — -

38, Sistema de gobierno de embrague y cam-
bio de marchas en vehiculos g motor, segin las reivin-
dicaciones precedentes, caracterizado por el hecho de
que el cambio de marchas sdlo es accionado en el trang-

250, curso de la segunda etape de desplazemiento, = = - -

48, "SISTEMA DE GOBIERNO DE EMBRAGUE Y CAl-
BIO DE MARCHAS EN'VEHICULOS A MOTOR", = = = = = = = &

Todo ello tal y como se describe Y reivin-
dica en la presente Memoria, que consta de once hojas
255, foliadas y mecanografiadas POr una sola de sus caras,

¥y de une lémina de dibujos que la ilustra,

Barcelona, 9 de Septiembre de 1955.

P, A. de
OONSTRUCGIONES MECANICAS REX S.A.
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