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P A L  E N T E D E I  N V E N C I O N 

por VEINTE aílos

cuyo p r i v i l e g i o  s e ' s o l i c i t a  para todo e l  

t e r r i t o r i o  n a c io n a l, sus c o lo n ia s  y  e l  

P ro te cto ra d o  de M arruecos, a fa v o r  de :

CONSTRUCCION US MECANICAS HEZ 8 .A.

en tid ad  e s p a ló la , d o n ic i l ia d a  en B arce­

lo n a , c a l le  Conde de B o r r e l l  n 2 2 3 6 , p or:

"SISTEMA BE GOBIERNO BE EMBRAGUE Y CAMBIO 

BE MARCHAS EN VEHICULOSA MOTOR".
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l a  p re se n te  P a te n te  de In ven ción  s e  r e f ie . 

re  a un nuevo sistem a  de gobierno d e l embrague y  e l  

cambio de marchas en lo s  v e h íc u lo s  a  m otor, cuya 

p r in c ip a l  c a r a c t e r í s t i c a  e s t r ib a  en que para e l  a c­

cionam iento de ambos mecanismos no se p r e c is a  más 

que un s ó lo  órgano de mando, lo  c u a l e s ,  e v id e n te ­

m ente, una v e n ta ja  que re p e rcu te  no solam ente en l a  

economía de m a te r ia le s  y  a c c e s o r io s , s in o  también 

sobre l a  s e n c i l l e z  de manejo e in s t a la c ió n .  ______

l o s  a c tu a le s  v e h íc u lo s  a  m otor, debido a 

l a  d u p lic id a d  de mecanismos que rep resen tan  e l  cam­

b io  de marchas y  e l  embrague, ex igen  de un órgano de 

mando y  de un sistem a  de gobierno in d iv id u a l para 

cada uno de e l l o s .  Esto re p re se n ta  una com p licación  

en e l  manejo d e l m otor, ya que, cada v e z  que debe 

cam biarse l a  marcha, p r e c is a  que se  m anipulen lo s  

órganos de mando de cada uno de lo s  mecanismos de 

embrague y  cambio de m archas, sien do p r e c is o , además, 

que d ich as m anipulaciones se v e r if iq u e n  en un orden 

determ inado, siem pre e l  mismo, de t a l  s u e r te  que 

prim ero se  d esem b race e l  m otor, a co n tin u ació n  e l  

cambio de marchas m odifique l a s  p o s ic io n e s  de lo s  

Pifiones d e l cam bio, y  fin a lm en te  v u e lv a  a em bragarse. 

E sta  p lu r a lid a d  de m an ip u lacio n es, s i  e l  conductor 

d e l v e h íc u lo  no e s tá  acostumbrado a co n d u cir, d i f i ­

c u lt a  e l  manejo d e l m otor, y  puede, s i  no se e fe c ­

túan en e l  orden p r e c is o , p ro d u c ir  d e te r io r o s  en e l
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m otor, o , por l o  menos, ir r e g u la r id a d e s  en su  fu n c io ­

nam iento. -  -  -  -------_ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _

Con e l  f i n  de s a lv a r  e s to s  in c o n v e n ie n te s , 

se  ha id eado e l  s istem a  de gobierno de embragues y  

cambio de marchas que c o n s t itu y e la  p re se n te  P aten te  de 

In v en ció n , cuya p r in c ip a l  c a r a c t e r í s t i c a  e s t r ib a ,  como 

35* ya se  ha in d ic a d o , en no p r e c is a r  más que de un órgano

de mando ú n ic o , con lo  cu a l su manejo queda s i m p l i f i ­

cado enormemente h a sta  e l  entremo de que, con so lo  

a c c io n a r  e l  órgano de mando ú n ic o , fun cion an  automá­

ticam en te e l  embrague y  e l  cambio de m archas, s a lv á n - 

4-0. dose a s í  e l  p e lig r o  de d e te r io ro  d e l cambio por una

mala m anipulación  de lo s  mandos, -  - -  - -  - -  - -  -

Se c a r a c t e r iz a  e l  p re se n te  sistem a  de go b ie r­

no de embrague y  cambio de marchas en que e l  órgano 

de mando de ambos mecanismos se  d e sp la za  lin e a lm e n te  

4 5 . de manera que su desplazam iento se  h a l la  descompuesto

en dos etap as a  l a  id a ,  y dos más en l a  c a r r e r a  de 

r e tr o c e s o . Durante l a  prim era etap a  de l a  c a r r e r a  de 

id a ,  e l  órgano de mando promueve e l  accionam iento d e l 

embrague en e l  se n tid o  de desem bragarlo; durante e l  

50. tra n scu rso  de l a  segunda etap a  de id a ,  e l  órgano de

mando a cc io n a  e l  cambio de marchas., en ta n to  que e l  

mecanismo de embrague m antiene desembragado e l  motor; 

l a  prim era etap a  de l a  c a rre ra  de r e tr o c e s o  es in op e­

r a t i v a ,  y  en l a  segunda etap a  e l  órgano de mando actú a  

55 * nuevamente sob re e l  mecanismo de embrague, embragando.



D e s c r ita s  convenientem ente la s  c a r a c t e r ís ­

t i c a s  de e s ta  P a te n te , y  para f a c i l i t a r  l a  compren­

s ió n  de cuanto acaba de emponerse, se  hace r e fe r e n c ia  

seguidam ente a lo s  d ib u jo s que se  acompañan, lo s  cua­

l e s ,  dado su c a r á c t e r  meramente e x p l ic a t iv o  y  por no 

r e f e r i r s e  más que a un caso p r á c t ic o  de p o s ib le  e je ­

cución  e n tre  lo s  muchos que pod rían  p r e s e n ta r s e , debe­

rán s e r  in te r p r e ta d o s  3 in  ningún c a r á c te r  l im i t a t i v o .  

En lo s  d ib u jo s :

La f ig u r a  1  re p re se n ta  e l  mecanismo d e l 

embrague, adosado a l a  pared de l a  c a ja  de cam bios, en 

e l  i n t e r i o r  de l a  cu a l só lo  se  han d ibujado e l  s i s ­

tema de gobiern o  según l a  in v en ció n  y  e l  e je  p rim ario , 

d e l cambio de m archas.

L a f ig u r a  2 m uestra -una v i s t a  d e l s istem a 

de g o b ie rn o , p ro yectad a  según l a s  l ín e a s  I I - I I  de 

l a  f ig u r a  a n t e r io r ,  y  estando todo e l  mecanismo en 

p o s ic ió n  norm al, con e l  motor embragado» - - - - - -

En l a  f ig u r a  3 se  ha g ra fia d o  e l  mismo me­

canism o, después de l a  prim era etap a  d e l desplazam ien­

to  de id a ,  durante l a  cu a l l a s  p ie z a s  que se rayan han 

actuado sobre e l  embrague, a ccio n á n d o lo , — — — — — —

La f ig u r a  4 m uestra l a  p o s ic ió n  en que que­

da e l  mismo mecanismo después de l a  segunda eta p a ,d u ­

ra n te  l a  que ha ten id o  lu g a r  e l  accionam iento d e l cam-
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g r a c ia s  a l  movimiento de l a s  p a rte s

L a s  f ig u r a s  2a , 3a y  4a m uestran, re sp e c­

tiv a m e n te , l a s  d is t in t a s  p o s ic io n e s  adoptadas por la s  

p ie z a s  d e l mecanismo que accion an  e l  cambio de mar­

ch as, y  que p ara  mayor c la r id a d  se d ib u jan  a p a rte  de 

l a s  f ig u r a s  2 , 3 y  4 . ------- --- ---------------- -  - ------ ---

F in alm en te, l a  f ig u r a  5 es una v i s t a  d e l 

s istem a  de go b iern o , ob ten id a  por p ro y ecc ió n  según 

l a s  l ín e a s  V-V de f i g s .  2 y  2a . - - - - - - - - - -

Según se a p r e c ia  en l a s  f ig u r a s ,  en e l  ejem­

p lo  de e je c u c ió n  rep resen tad o  e l  s is te m a  queda forma­

do esen cia lm en te  por cu atro  p ie z a s  c la v e s  una c o rre ­

d era  r e c t i l í n e a  ( 1 ) ,  o tr a  c o rre d e ra  b a scu la n te  (2 ) , 

un b razo  de o s c i la c ió n  ( 3 )» y  un b a la n c ín  (1 0 ) .  De 

e s ta s  cu atro  p ie z a s ,  l a  co rre d e ra  r e c t i l í n e a  ( l )  y  

e l  brazo de o s c i la c ió n  (3) promueven e l  accionam iento 

d e l embrague, en ta n to  que l a  co rre d e ra  b a scu la n te  

(2) y  e l  b a la n c ín  (10 ) promueven e l  accionam iento d e l 

cambio de m archas. Las cu atro  p ie z a s  se  h a lla n  super­

p u e sta s , según se ve claram ente en l a  f ig u r a  5 . -  -  -

L a co rre d e ra  r e c t i l í n e a  ( l ) ,  f ig u r a  2 , e s tá  

p r o v is t a  de un p ar de ca n a les  gu iad o res (4) y  (5)» 

que l a  o b lig a n , cuando se  mueve, a e fe c t u a r  su des­

plazam ien to  en se n tid o  r e c t i l í n e o ,  puesto  que en su
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- in t e r io r  quedan a lo ja d o s  e l  p ar de e je s  (6) y  ( 7 ) ,

f i j o s  a  l a  c a rc a sa  que c ircu n d a  a l  mecanismo. -  __

Ya d otad a, además, d ich a  co rre d e ra  r e c t i l í n e a ,  de 

un tope c i l i n d r i c o  (8) sobre e l  que se  apoya e l  

b razo  de o s c i la c ió n  ( 3 ) .  F in alm en te, l a  co rred e ra  

( 1 )  v a  p r o v is ta  de un ta la d r o  (9) para su a co p la ­

m iento con e l  ca b le  u órgano de gobiern o  p rovin en te  

de lo s  mandos e x te r io r e s  d e l v e h íc u lo . -  __________

L a co rre d e ra  b a scu la n te  (2) e s t á  dotada de 

un ta la d r o  de acoplam iento (9 *) s im i la r  y  co in cid en ­

t e  con e l  de l a  c o rre d e ra  r e c t i l í n e a  ( 1 ) ,  de modo 

que e l  mismo desplazam iento que e fe c tú a  un ta la d r o , 

lo  e fe c tú a  e l  o tr o , ya  que quedan so lid a ria m e n te  

•unidos m ediante e l  c a b le  u órgano de g o b ie rn o . E sta  

co rre d e ra  b a scu la n te  (2) l l e v a  un te tó n  (1 1 )  que, 

a l  b a ja r ,  se a lo j a  en uno de lo s  p lan os in c lin a d o s  

(10a) d e l b a la n cín  (10 ) , obligando a  e s te  ú ltim o a 

g i r a r  a lre d e d o r  d e l e je  (6 ) , f i j o ,  con lo  c u a l,  e l  

s a l ie n t e  (10b) d e l b a ia n c in  (10 ) re c o r r e  un arco  de 

c x rc u lo  que, tra n sm itid o  a lo s  mecanismos que a c c io ­

nan e l  cambio de marchas (no re p re s e n ta d o s ), m o d ifi­

ca  la s  p o s ic io n e s  de sus en g ran ajes en l a  forma 

adecuada,

-  6 -

En cuanto a l  brazo de o s c i la c ió n  ( 3 ) , sobre 

una de cuyas ca ra s  d e s l iz a  e l  tope c i l i n d r i c o  (8) 

de l a  co rre d e ra  r e c t i l í n e a  ( 1 ) ,  e s t á  a r t ic u la d o  por 

uno de sus extrem os ( 1 2 ) , con lo  c u a l, a l  s u b ir  o
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b a ja r  e l  tope c i l i n d r i c o  (8 ) , e l  extremo l i b r e  (13) 

toma un movimiento de g ir o  a lre d e d o r  d e l extrem o f i j o  

(1 2 ) ,  Sobre e l  extremo l i b r e  (1 3 )"» so apoya l a  e sp ig a  

(1 4 ) , que tran sform a e l  movimiento b a scu la n te  d e l b ra­

zo de o s c i la c ió n  ( 3 ) en movimiento r e c t i l í n e o .  Sobre 

e l  te rm in a l (1 5 ) de d ich a  e s p ig a  (14 ) f i g .  1 ,  e s tá  

a p lica d o  uno de lo s  extrem os (1 6 ) de l a  p a lan ca  ( 1 7 ) ,  

l a  c u a l,  a l  b a s c u la r  a lre d e d o r  de su e je  de apoyo (18 ), 

tra n sm ite  e l  movimiento de l a  e s p ig a  (14 ) a  l a  e sp ig a  

de gobierno (19 ) que a tr a v ie s a  axia lm en te  e l  e je  p r i ­

mario (20) d e l cambio de m archas, h a s ta  l l e g a r  a l  me­

canismo de embragóte. E sta  e s p ig a  de gobierno (1 9 ) ,  en 

su  movimiento lo n g itu d in a l a lo  la r g o  de su  e j e ,  mue­

ve e l  d isc o  de empuje ( 2 1 ) ,  y  con é l ,  a l  d isco  d e sp la -  

za b le  (22) d e l embrague, sep arán d olo  o ju n tán d olo  con 

lo s  corch os (2 3 ) d e l d isco  f i j o  d e l embrague, o r i g i ­

nándose de e s te  modo e l  embragado o desembragado d e l 

m otor. --------------------------------------- --------- ----------------------

E l funcionam iento de e s te  sistem a  de g o b ie r­

no de embrague y  cambio de m archas, se  comprenderá 

ahora y a  fá c ilm e n te . A l t i r a r  d e l c a b le  u órgano de 

gobierno p ro v in en te  de lo s  mandos e x t e r io r e s  d e l v e h í­

cu lo  en e l  se n tid o  de l a  f le c h a  in d ic a d a  en l a s  f ig u ­

ra s  2 -5 , t ie n e  lu g a r  un desplazam iento fin e l  que en 

3u prim era etap a  e l  mecanismo s u fr e  un desplazam iento 

p a r c ia l  (a) pasando de l a  p o s ic ió n  in d ic a d a  en l a s  f i ­

guras 2 y  2a a  l a  in d ic a d a  en l a s  f ig u r a s  3 y  3a . Du­

ra n te  e s ta  e ta p a  b ajan  la s  dos co rre d e ra s  (1 )  y  (2)1 6 0 .
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s in  que e l  te tó n  ( 1 1 )  de l a  c o rre d e ra  b a scu la n te  (2) 

s e  d e sp la ce  su fic ie n te m e n te  p ara  e n tr a r  en con tacto  

con e l  b a la n c ín  (10 ) , por lo  que e l  cambio de marchas 

no r e s u l t a  to d a v ía  accio n ad o . S in  embargo, e l  tope 

c i l i n d r i c o  (8) de l a  co rred e ra  r e c t i l í n e a  ( l )  ha des­

cendido en form a o p e ra tiv a  y , en co n secu en cia , e l  brar- 

zo de o s c i la c ió n  ( 3 ) ha g irad o  en e l  se n tid o  c o n tra r io  

a  la s  a g u ja s  d e l r e l o j ,  según se m ira l a  f ig u r a ,  con 

l o  cu a l su extremo l i b r e  (13) ha empujado l a  e sp ig a  

(1 4 )» d esp lazán d o la  h a c ia  l a  iz q u ie r d a . Mirando l a  

f ig u r a  1  se  vé que e s te  desplazam iento de l a  e sp ig a  

(1 4 ) hace b a s c u la r  a l a  p a lan ca  ( 1 7 ) ,  l a  c u a l empuja 

a l a  e sp ig a  de gobierno (1 9 ) ,  d e sp la zá n d o la  h a c ia  l a  

d erech a. Gon e l lo  se consigue que e l  d isc o  de empuje 

( 2 1 ) ,  s o l id a r io  de l a  e sp ig a  de gobierno ( 1 9 ) , se 

t r a s la d e  h a c ia  l a  d erech a, y  p or lo  ta n to , que e l  d is ­

co d e sp la za b le  (22) d e l embrague, se  sep are de lo s  

corch os (2 3 ) ,  quedando e l  motor desembragado. ____

A l seg u x r tira n d o  d e l ca b le  u órgano de 

g o b ie rn o , t ie n e  lu g a r  l a  segunda eta p a , su frie n d o  e l  

mecanismo un desplazam iento l i n e a l  (b ) , y  en d ich a  

etap a  e l  mecanismo pasa de l a  p o s ic ió n  in d ic a d a  en 

l a s  f ig u r a s  3 y  3a a l a  in d ica d a  en la s  f ig u r a s  4 y  

4a . Las dos co rred e ra s ( l )  y  (2) han bajado to d a v ía  

mas, a lc a n z ®aúo l a  máxima p o s ic ió n  de descenso que 

queda lim ita d a  p or lo s  e je s  (6) y  ( 7 ) .  En e s t a  segun­

da etap a  l a  c o rre d e ra  r e c t i l í n e a  (1 )  no e fe c tú a  n in ­

gún tr a b a jo  ú t i l ,  puesto  que e l  motor ha quedado ya 

desembragado en l a  prim era etap a d e l desp lazam ien to .
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Bn — 10p e l  te tó n  ( 1 1 )  de l a  00 rredera b asou lan te  

(2) e n tra  ahora on con tacto  con e l  b a la n c ín  (10 ) ,

se  apoya en e l  lad o  (10a) y  l e  empuja h a c ia  a b a jo , 

o b lig á n d o le  a g i r a r  a lre d e d o r  d e l e je  (6 ) , con lo  

c u a l e l  s a l ie n t e  (10b) s u fre  un desplazam iento  que es 

aprovechado p ara  m o d ific a r  l a  p o s ic ió n  de lo s  engra­

n a je s  d e l cambio de m archas, a través de mecanismos 

apropiados que no se  rep re sen ta n .

xa  a cc ió n  e x t e r io r  sob re e l  cab le  

u órgano de go b iern o , todo e l  con jun to  de p ie z a s  que 

forman e l  s istem a de g o b ie rn o , v u elve n  a  su p o s ic ió n  

i n i c i a l ,  lo  c u a l puede lo g r a r s e  fá c ilm e n te  por c u a l­

q u ie r  medio conocido a base de r e s o r t e s ,  b a l le s t a s ,  

e t c .  En e s t a  c a r r e r a  de re tr o c e s o  h a sta  l a  p o s ic ió n  

i n i c i a l , pueden d is t in g u ir s e  también dos etap as de 

desplazam iento de m agnitudes (a) y  (b ): en l a  p r i ­

mera etap a  e l  mecanismo pasa de l a  p o s ic ió n  in d ica d a  

en la s  f ig u r a s  4 y  4a a l a  in d ic a d a  en la s  f ig u r a s  3 

Y 3a , con lo  c u a l l a  co rre d e ra  b a sc u la n te  (2) abandona 

a l  b a la n c ín  (10 ) , en tan to  que e l  motor s ig u e  desem­

bragado, En l a  segunda e ta p a , se pasa de l a  p o s ic ió n  

in d ic a d a  en la s  f ig u r a s  3 y  3a a  l a  in d ic a d a  en l a s  

f ig u r a s  2 y  2a y  con e l l o  e l  d isco  d e sp la z a b le  (22) 

d e l embrague e n tra  nuevamente en co n ta cto  con lo s  coi^-

Ch0S (23)> ya 4110 01 di3c0 de ( 2 1 ) ,  a rra stra d o

por l a  e sp ig a  de gobierno (1 9 ) perm ite l a  rectiperación

de lo s  r e s o r te s  d e l d is p o s i t iv o ,  quedando e l  motor em­
bragado. _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _
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E fe ctu a d a  l a  d e s c r ip c ió n  p reced en te , debe 

h a ce rse  c o n s ta r  que l a  a p lic a c ió n  d e l in v en to  podrá 

te n e r  lu g a r  varian do ampliamente l a s  fo im a s, dim ensio­

n e s , m a te r ia le s , número y  demás p a r t ic u la r id a d e s  de la s  

p ie z a s  que•perm itan r e a l i z a r l o ,  siem pre que con e l lo  

no r e s u lt e  d e sv irtu a d o  su o b je to  y  quede mantenida 

en lo  fundam ental su e s e n c ia lid a d , que es l a  que se 

resume y  c o n cre ta  en lo s  térm inos de l a  s ig u ie n te :

N O T A

Se d e c laran  de p rop ied ad , novedad y  u t i l i ­

dad para todo e l  t e r r i t o r i o  n a c io n a l, sus c o lo n ia s  y  

e l  P ro tecto ra d o  de M arruecos, l a s  s ig u ie n te s  : ____

j j j . I  V I O I Q A S I O H E S

l s . Sistem a de gobierno d e l embrague y  cam­

b io  de marchas en v e h íc u lo s  a m otor, c a r a c te r iz a d o  por 

e l  hecho de que e l  accionam iento d e l embrague y  d e l 

cambio de marchas se  e fe c tú a  a tr a v é s  de un mismo ór­

gano de gobierno d e sp la za b le  lin e a lm e n te , cuyo des­

p lazam ien to  se  h a l la  descompuesto en dos etap as suce­
s i v a s .  ------------------------_

2®. Sistem a de gobierno de embrague y  cambio 

de marchas en v e h íc u lo s  a m otor, según l a  a n te r io r  r e í  

v in d ic a c ió n , c a ra c te r iz a d o  por e l  hecho de que en l a  

c a r r e r a  de id a ,  y  durante l a  prim era e ta p a  de d e sp la ­

zam iento, e l  órgano de gobierno promueve e l  a cc io n a ­

m iento d e l embrague en e l  se n tid o  de desem bragarlo, 

e l  c u a l permanece d e s b r a g a d o  m ien tras t ie n e  lu g a r
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l a  segunda etap a  de desp lazam ien to , — -

3a . S istem a de gobierno de embrague y  cam­

b io  de marchas en v e h íc u lo s  a m otor, según la s  r e iv in ­

d ic a c io n e s  p reced en tes , c a ra c te r iz a d o  p or e l  hecho de 

que e l  cambio de marchas só lo  es accion ado en e l  tr a n s ­

curso de l a  segunda etap a  de d esp lazam ien to . ______

48. "SISTEMA DE GOBIERNO DE EMBRAGUE Y CAM­

BIO DE MARCEAS EN VEHICULOS A MOTOR". _____________

Todo e l l o  t a l  y  como se  d e s c r ib e  y  r e iv in ­

d ic a  en l a  p rese n te  Memoria, que co n sta  de once h o ja s  

f o l ia d a s  y  m ecanografiadas p o r mía s o la  de sus c a r a s , 

y  de una lám ina de d ib u jo s que l a  i l u s t r a .

B a rce lo n a , 9 de Septiembre de 1955»

P. A. de

CONSTRUCCIONES MECANICAS RK£ S .A .
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