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MEMORIA DESCRIPTIVA 

pare s o l i c i t a r

P A T E N T E  D E  I N V E N C I O N

en

E S P A Ñ A  

por VEINTE años

a nombre de  BAYERISCHE MOTOREN WERKE AKTIENGESELLS­

CHAFT*, e n t id a d  alemana,  e s t a b l e c i d a  en L e r c h e n a u e r s -  

t r a e s e  76,  Munich, Alemania ,  por :

"UN DISPOSITIVO DE CAMBIO DE VARIAS MARCmS 

1ARA VEHICULOS AUTOMOVILES"

E l  invento  s e  r e f i e r e  a un cambio m ecan is ­

mo de v e l o c i d a d e s  ue v a r i a s  marchas  para v e h í c u l o s  a 

m otor ,  en e l  que e l  á r b o l  de im p u l s ió n ,  e l  á r b o l  i n t e r ­

medio d e l  cambio y e l  á r b o l  impulsado e s t á n  d i s p u e s t o s
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p a r a le l a m e n te  e n t r e  s í  en e l  c á r t e r  d e l  cambio de v e l o ­

c idad  y en e l  que l o s  p a r e s  de r u e d a s  d e n ta d a s  s u b o r d i ­

nadas  a l a s  d i s t i n t a s  v e l o c i d a d e s  y que e s t á n  en e n g r a ­

ne c o n s t a n t e ,  se  operan por medio de manguitos  de manio­

bra d e s p l a s a b l e s *  C o n s i s t e  l o  nuevo d e l  in v e n t o ,  en que 

l a  t r a n s m i s i ó n  m otr iz  se  r e a l i z a  d e l  á r b o l  motor a l  á r ­

b o l  in term edio  por medio de una ¿ o b le  rueda dentada e s ­

c a lo n a d a ,  f irmemente enchsvetada  en e l  á r b o l  in te rm e d io ,  

formando l a  doble rueda dentada con la  rueda dentada f i r ­

memente ench? vetada  sobre  e l  á r b o l  de im p u ls ió n  una t r a n s ­

m is ió n  de entrada común para  t o d a s  l a s  marchas ,  s i r v i e n ­

do l a s  r u e d a s  d e n ta d a s ,  que e s tán  de engrane cont inuo 

con la  rueda dentada  e sca lo n ad a  de l a  doble  rueda de en ­

g r a n a j e ,  según 1¿ p o s i c i ó n  d e l  cambio para la im puls ión  

de l a  pr imera marcha h a c i a  d e la n te  o para l a  marcha a t r á s *  

Según e l  invento  s e  r e a l i z a  aqu í  l a  t r a n s m i s i ó n  d e l  mo­

mento de g i r o  para  l a  marcha a t r á s  por  medio de un á r ­

bo l  hueco, p r o v i s t o  en sus  extremos  de r u e d a s  d e n ta d a s ,  

a l o j a d o  conoántr icam ente  sobre  e l  á r b o l  motor en forma 

r o t a t o r i a ,  e s t a n d o  d icho  á r b o l  hueco ac op lad o  con e l  á r ­

b o l  impulsado por medio de una rueda de i n v e r s i ó n  d e-  

se n b r a g a b le  y e l  p ar  de r u e d a s  d e n ta d a s  d e s t in ad o  a l a  

marcha h a c i a  d e l a n t e  más e le v ad a *

E l  o b je t o  d e l  invento  e s  r e a l i z a r  un cambio 

f á c i l  de maniobrar  con dimensiones  d c o n s t r u c c i ó n  ex­

t r a o r d in a r i a m e n t e  compactas *  E s t o  se cons igue  u t i l i z a n ­

do para  e l  ac c ion am ien to  de  l a  marcha a t r á s  ru e d a s
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d e n ta d a s ,  que de todos modos e s t á n  p r e s e n t e s  para  e l  de 

l a s  marchas h a c i a  d e l a n t e ,  de modo que v i s t o  en d i r e c ­

c ió n  ue l o s  á r b o l e s  d e l  cambio ,  no e s  n e c e s a r i a  ninguna 

l o n g i t u d  c o n s t r u c t i v a  a d i c i o n a l  para  l o s  e lementos d e l  

g cambio de l a  marcha e t r á s -

31 d i b u j o  muestra  en r e p r e s e n t a c i ó n  esquemá­

t i c a ,  a modo ce e jemplo ,  un cambio de c u a t r o  marchas  s e ­

gún e l  in v e n to .

En l a  c a j a  1 d e l  cambio e s t á n  a l o j a d o s  p a r a ­

l o  l e lam en te  e n t re  s í  e l  á r b o l  de im p u l s ió n ,  d e l  á r b o l  i n ­

termedio ce cambio 3 y e l  á r b o l  impulsado 4 .  A un e x t r e ­

mo d e l  á r b o l  in term edio  d e l  cambio 3 e s t á  unida f i r m e ­

mente una d o b le  rueda dentada 5 e s c a l o n a d a ,  que r e c i b e  

su im pu ls ión  de un piñón de im p u ls ió n  6 a j u s t a d o  f i rme - 

15 mente en e l  á r b o l  de im p u ls ió n  d, m ie n t r a s  que  a l  mismo

tiempo e s t á  en engrane cont inuo con dos  r u e d a s  dentadas  

l o c a s  7 sobre  e l  á r b o l  impulsado y 8 sobre  e l  á r b o l  de 

im p u l s ió n .  La maniobra ce  l a s  c u a t r o  marchas  h a c i a  d e l a n ­

te  s e  r e a l i z a  de forma conocida con ayuda ae  d o s  mangui­

to  t o s  de d e sp laz a m ie n to  9 y 10,  hechos a modo de r u e d a s

d e n ta d a s ,  que e s t á n  a c o p l a d a s  por  e s t r í a s  de  ch av e ta  en 

forma no r o t a t i v a  a l  á r b o l  in te rm ed io  3 o a l  á r b o l  de 

im p u ls ió n  4 .  En e l  lad o  movido d e l  cambio s e  ha d e s t i n a ­

do un par de r u e d a s  d e n ta d a s  11 y Id para l a  t r a n s m i s i ó n  

dS d e l  momento de g i r o  en la v e l o c i d a d  máxima. La rueda

¿encada 8 en engrane con l a  doble  rueda de en g ran a je  

e s c a lo n a d a  5,  d e s t in a d a  a la  marcha a t r á s ,  s e  ha
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o o n s t ru íd o  a modo ¿e á r b o l  hueco 13 ,  que e s t á  a l o j a d o  

en forma c o n c é n t r i c a  y l i b r a n e n t e  g i r a t o r i a  s o b r e  e l  á r ­

b o l  de im puls ión  2 de moco que une rueda dentada 14 p re ­

v i s t a  en e l  extremo opuesto  d e l  á r b o l  hueco s e  encuentra  

en e l  mismo p lano  que l a s  r u e d a s  d e n ta d a s  11 y 12 pera  

l a  c u a r t a  marcha, p a ra  i n t e r c a l a r  la marcha a t r á s ,  s i r ­

ve una rueda de i n v e r s i ó n  15,  d i s p u e s t a  en forma d e s p í a - 

z a b le  que, engranando con l e s  ru e d a s  14 y 11,  t r a n s m i te  

e l  momento ce  g i r o  a l  á r b o l  movido 4*  l a  t r a n s m i s i ó n  se 

r e a l i z a  por t a n t o  para la  marcha a t r á s  desde  e l  a c o p l a ­

miento motor por e l  piñón 6 y la  doble  rueda de e n g ra ­

n a j e  5 a l a  rueda dentada  8 ,  por e l  á r b o l  hueco 13 a l a  

rueda dentada  14 y por  l a  rueda de i n v e r s i ó n  embragada 

15 a l  par de r u e d a s  d e n ta d a s  11 y 12 h as ta  e l  á r b o l  im­

p u lsado  4*

p a r a  f a c i l i t a r  e l  monta je  de e s t e  cambio e x ­

t r a o r d in a r i a m e n t e  compacto se  ha p r o v i s t o  e l  c á r t e r  por 

e l  lado  movido con  una t a p a ,  que s i r v e  a l  mismo t iempo 

para apoyar  l o s  e x t rem os  de l o s  á r b o l e s  d e l  cambio. E l  

manejo de l a s  d i s t i n t a s  p o s i c i o n e s  d e l  cambio de v e l o ­

c id ad  puede e f e c t u a r s e  según c u a l q u i e r a  de l a s  muchas 

r e a l i z a c i o n e s  c o n o c id a s  y por t a n t o  no s e  ha in d ic a d o  

e sp e c ia lm en te  en e l  d i b u j o *

La p re sen te  s o l i c i t u d ,  que corresponde  a l a  

p re se n ta d a  en Alemania con f e c h a  18 ce  Septiembre  de 

1954,  ba jo  e l  número B 32 .657 1 1 /6 3 0 ,  se  a c o g e  a l o s  

b e n e f i c i o s  e s t a b l e c i d o s  por e l  a r t í c u l o  51 d e l  v ig e n te
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E s t a t u t o  Ley sobre  p ro p ied ad  I n d a s t r i a ! .

-  N O T A  -

Los  pantos  de  in v e n c ió n ,  p r o p ia  y nueva qua 

s e  p r e s e n ta n  para  que se an  o b je t o  de la  p r e s e n t e  s o l i -  

a i t u d  de P a te n te  de  Invención  en España por VEINTE años 

5 son l o s  s i g u i e n t e s :

13<- Un d i s p o s i t i v o  de cambio de v a r i a s  mar­

ch as  para v e h íc u lo s  a motor con marcha a t r á s  y á r b o l  de 

im p u l s ió n ,  á r b o l  in term edio  y á r b o l  impulsado d i s p u e s t o s  

p a r a le l am e n te  e n t r e  s í  c a r a c t e r i z a d o ,  porque l a  t r a n s ­

i ó  m is ió n  de l a  im p u ls ió n  se r e a l i z a  d e l  á r b o l  motor a l a p -

b o l  in term edio  por medio de una doble  rueda  dentada  e s ­

ca lonada  enchavetada formemente so b r e  e l  á r b o l  in te rm e­

d i o ,  formando l a  doble  rueda de e n g r a n a je  con l a  rueda  

dentada firmemente enchevetada so b r e  e l  á r b o l  de impul- 

15  s i ó n ,  una t r a n s u i s i ó n  de e n t r a d a  común para  to d a s  l a s

marchas y  s i r v i e n d o  l a s  r u e d a s  d e n t a d a s  en engrane  c o n ­

t in u o  con l a  rueda oentada  de l a  doble  rueda de e n g r a ­

n a je  e s c a l o n a d a ,  según l e  p o s i c i ó n  d e l  cambio ,  para  l a  

im p u ls ió n  de le primera  h a c i a  d e l a n t e  o pera  l a  marcha 

20 a t r á s *
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2 3 . -  Un d i s p o s i t i v o  de cambio ce v a r i a s  mar­

chas  según e l  punto 1,  c a r a c t e r i z a d o ,  porque un á r b o l  

^aeco  r o t a t o r i o ,  d i s p u e s t o  so b re  e l  ¡árbol de im p u l s ió n ,  

l l e v a  en cada uno de su s  e x t rem os  una rueda dentada ,  pa­

ra  l a  t r a n s m i s i ó n  ¿ e  l a  marcha a t r á s *

3 s . -  Un d i s p o s i t i v o  de cambio de v a r i a s  mar­

ch a s  según l o s  puntos  1 y 2 ,  c a r a c t e r i z a d o ,  porque l a  

t r a n s m i s i ó n  ue l a  marcha a t r á s  s e  r e a l i z a  con i n t e r c a l a ­

c ió n  de  una rueda de i n v e r s i ó n  ce se m b ra ga b le  a t r a v é s  

d e l  par de r u e d a s  d e n tad as  d e s t in a d o  a l a  v e l o c i d a d  má­

xima.

4 3 . -  Un d i s p o s i t i v o  ¿e cambio de v a r i a s  mar­

chas  para  v e h í c u l o s  au to m ó v i le s .

T a l  y como s e  ha d e s c r i t o  en  l a  Memoria que 

a n t e c e d e ,  y r e p r e s e n ta d a  en l o s  d i b u j o s  que s e  acompa­

ñe y para  l o s  f i n e s  que s e  han e s p e c i f i c a d o .

I,a p r e s e n te  Memoria consta  de s e i s  h o j a s  

e s c r i t a s  a máquina por una so la  de sus  c a r a s .

Hadri d , íí
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