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MEMORIA DESCRIPTIVA.
de un Modelo de Utilidad a nombre de:
Oskar.Lennart Lindblad, de nacionalji-
dad sueca, domiciliado en Hedasgatan

16, 440 20 Vérgdrda, (Suecia)s pors -

"CINTURON DE SEGURIDAD PARA VEHICULOS".
~==000000000«~~

El preéenta invento se refiére a cinturones de segu-
ridad para vehiculos, en primef término los llamados cinturg--
nes de seguridad pasivos, pero puede tener posiblemente una --
éplicacién en alguna forma determinada en relacién con otros -
tipos de cinturones de sequridad.

Un objeto principal del invento es crear un cinturon
de seguridad que pueda ser lleyado de una posicién incativa a
una posicidn activa y viceversa, sin ningdn medio complicado de
transporte de cualquier tipo.

Este objeto se logra mediante un cinturén de sequridad
constituido de acuerdo con el invento y caraéterizado éustanciag

mente por tener, por un lado, medios para rigidizar temporalmen
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te las pofcionea del cinturén de aeguridad situadaé.méa préximas
8 uno o varioa lugares de anclaje del-ﬁiamo Yy, por otro lado, mg.
dios para guiar direccionalmente a dichqa pbrciones'de cintur6n
de seguridad rigidizadas junto a los lugares de anclaje en cueg
ti6n, |

En lo que sigue se describirén unoavpocoﬁ ejemplos de
formae de realizacibn de los objetos del invento con refersncia
a los aibujos adjuntos, en los cualess

La figura 1 es una vista desde arriba de un asiento =
de un vehfculo equipado con un cinturén de seguridad montado de
acuerdo con gl invento, estando abierta la éue¥ta del veh{culo
y estando en posicifn inactiva el cinturbn de saguridads

La figura 2 es una vista correspondients de un asien=
to de vehfculo con un cinturén de seguridad montado, de acuerdo
con una segunda forma de realizaci6n;. |

Lé figura 3 es una vista desde arribe correspondienteo
de un .asiento de un vehfculo equipadd con unvcinturén de seguri
dad de acuerdo con una tercera forma dé realizacién del invento;

La figura 4 es una visté en perspectiva de un asiento
de un vehfculo equipade eon un cinturfn de seguridad de acuerdo
con una cuarta forma de realizacién, estando mostredo él cinty- .-
rén de seguridad en posicién activay- |

La figura 5 es una correspondients vista en perspecti
va del cintur6n de aeguridad'de-lé figura 4 en posicifn inacti-
va, es decir en estado retiradoj |

La figura 6 ilustra el mismp-élnturﬁn da seguridad en

una fase de retirada y en una fase de cblocéciﬁn respectivamen=

te;
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.La figura 7 muestre ssqueméticamente unos medios ds =
control que forma parte del sistema da cinturén de aegﬁridad;

La figura 8 muestrs a escala asumentads un dat&lla qua
forma pqrfa dé la fiqura 7

La figura 9 es una vista en aecci6n'tranebqraal a8 tra
vés de una parte del cinturén del conjunto de cinturén de segu-
rided en el estado rigidizado de dicha partej

La figura 10 es una vista en seccifn frahsversal co=--
rrespondiente de la misma parte de cinturén en un estado flexi-
ble de dicha partsg

La figure 11 ilustra esqueméticamente atro tipo de los
medios de control del cinturﬁn de segurided, y

La figura 12 muestra un ejemplo de una disposicifn ~-
qué hace posible una desviacién hasta de 1802 de lé porci6ﬁ del
cinturén de seguridad que puede ser rigidizada. .

En la figura 1 se ilustra un vehiculo, en el que'eaté
montado un cinturﬁn‘de aeguridad de écuerdo con a8l invenﬁo, es-
tando‘ihpicado el asiento del vehiculo con el signo de referen-
cis l, el escalén de la puerta delantera con el aiéno de réferqg
cia 2, la jsmba de puerta trasera con 91 signo de referencia 3,
la puerta con el signo de referencia 4, y el tablero-dé inétng—
mentos con el signo de referencia A,

El cinturén de seguridad ilustrado en ia fngra’I en
8u conjunto tiene una parte de piﬁfurﬁn para 8l pecho 6 y por =
otro lado una parte de cinturén 4, las.éualee dos parfes'de cin
turfn estén cﬁnectadaa en el lugar 7 con una tarcé:a parte de =
cinturén 8, a tftulo de ejemplo mediénte‘un nudo cdfradizo de =
manera tal que las partes de cinfurﬁn 5y 6'aatén.eneartqdaa de

manera deslizante a traQés de dicho nudo, que essté firmemente =
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aoportado:por la parte de cinturén B, La parte de cintur&n para
la cintura S'puede ser fijada apropiadémente-al agsiento 1 del =
vehfculo en un luqer bajo del'migmo o Q la par?ocerié del vehi- E
culo cerca de su suelo, y la parte ﬂa eintursén paré la cintura

6, en él ejemplo de la forma de realizacién iiuetradq, esté fiw
jada al respaldo del vehfculo. La parte de cinturdn 5 asf como

la parte de cinturén 6 pueden ser introducidas y eacadéa.reapqg
tivamente de unos medios recogedores moﬁtados sébrg sus sxtremos

de fijacién. De la misma manera la parte de cinturéfn 8 pueds ser

introducida y sacada respectivamente de un dispositivo recogedor g

. dispuesto en la pusrta, Los dispositivos pera este control serdn

descritos con mayor detalle en relacién con ;a deecripcidn'de -
las figuras T a 12, Las porc;ones S5a y Ga,:reapectiVamente, de

las partes de cinturbn § y'6, que ocupan una poaicién més pfox;
ma 8 los lugares de fijacién, consisten‘aprppiadamentg en un ma

terial de cinturén, que estd tejido o transformado de otra mane

ra an la forma de una manguera estanca al aire. En estado vacfo,

esta manguera es plana y actfa sntonces come una banda convencip
nal en un cinturén de seguridad, Cerraﬁdo herméticamente de ma=-
ners apropiada un extremo de la porcibn de cinturbn de‘mahguera
e insuflando aire comprimido a través del otrd extremo; la mapn=-
guera se rigidizard y ocuparé la posicibn iluatradé en la figura
1, La parte de cinturbn B8 es trénaforméda dé igual manera en la
forma de una manguera., Con el fin de mantener a la parte-dé cin
turfin B en la posicibn en que>apunta hacia deiante @ lo largo =
de la puerta, un brazo de soporte 10 egfé diapuéato Junto a le
ariéta tresera de la pusrta, siendo pivofable dicho.brazo él:g-
dedor de una articulacién 9 y soboftandﬁ.en su extremo libre un

rodillo de soporte 11, que puede apoyarée sobre la manguera 8,

e ¥ ey
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El brazo ﬁivotante-lﬁ,-a través de un h;ampre de traccifn 12 ex
tepdido sobra dos ruedas de polea 13 y 14 montédaa sobre la puex
ta, esté eniconexién con la jemba de puerta en sl lugar 15, Con
el fin de obtener una cierta compensacién de loa eafuarzos, una
porclén del alambre 12 comprende un resorte da traccién 16, Cuan
do la puerta 4, partisndo de unea posicién cerrada, es abierta -
hacia la posicibn ilustrada en la figura 1 y ;a porcién de cin-
tur6n de manguera 8 esté en estado expandido, es decir eﬁ esta~
do rfgido, el alambre de traccibn o aléﬁbre de gufa 12 esté eg-

tirado y hace que el rodillo de soporte 11 ae apoye sohre la --

v

_porcibn de cinturén de manguera 8, tendiendo & hacerla pivotar

en direccibn hacia la puerta. Con el ffn de disminuir la carga
aplicada sobre la puerta, cuando el cinturén de seguridad esté
en utilizacibn, con respecto a las fuerzas que puede aparece;

en conexifn con una deceleracibn muy pronunciada o un choque, =
una espiga de anclaje 17 estd montadas sobrs la puerta cerca del
lugar en donde lé parte B esté fijadé a la misma, la cual espi~
ga 17 en la posicibn cerrada dé la puerta se aplica a un orifji-
cio para una armadura de asiento 18 sobre el escalén de la puex
ta delantera que corresponde a dicha espiga da anclaje. Esta ar
madura puede ser dispuesta también sobre la jamba da la puerta
3. En el extremo de la parte 8 dirigido alejéndose del lugar de
fijacién, el interior de dicha parte B est& en comunica¢i6n con
un depfsito que contiene un medio de presifn a través de una man
guera flexible 20, En la trayectoria ds comunicacién entre el -
dep6sito para medio de presién 19 y la porcién de cinturén B se '
ha introducido una v&lvula de .control de presién 21..Deede luego, -
la manguera éO puede servir tamSién pafé la finalidad de poner

en vacio a la porci6n de cinturén 8, A travéa de un condgcto 22,
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el depbeito para medio dea presibn L9 eafé en comunicacién con un
compresor y posiblemente con algdn tipﬁ dé bémba de vacio; Las
porciones de cintur6n Sa y 6a pueden estar fijadas e las otras
partes de los cinturones 5 y 6 respectivéﬁenté por costura, siep
do de tipo convencional loe.cinturones 5.y 6, Sin embargo, tam-
bién es posible constituir la totalidad de los ecinturones 5 y 6
de material con forma de manguei., .ue esté cerrado herméticamen

te en los lugares 5b y 6b, por ejemplo mediante soldadura, Las

porciones de cinturén 5a y 6a pueden témbién estar fijadas rigi

damente en sus extremos traserns, lo cual no les permite ser in
troducidos, tal como se mencion8 antexiormente.

El cinturén de seguridad ilustrado en la figura 2 es
en cuanto a su principiq el inverso del cinturbn de aeguridaq -
mostrado en la figura 1, es deqir el cinturén de seguridad éiene
dos partes de cinturfn 24 y 25, que pueden ser introducidas en
la puerta 4 del vehfculo y en disposicibn deslizante pueden ser
ensartadas a través de un nudo‘corredizo 26, que a su vez estéd
fijado al extremo delantero de pna'parte de5cintur6n.27; que en
su parte trasera puede ser introducida dentro del asiento o por
;jemplo éobre ﬁn_rodillo. Para la guia direccionai d§ la parte
de cinturén 27, un rodillo de soporte 28 esté'}ncﬁrpo:édo anbelv
conjunto, estando apoyado dicho rodillo 28 sobre un brazo de sg
porte 30 capaz de pivotar alrededor de una articulqﬁién 29, égq
tando anclaedes dicho brazo de soﬁorte apropiedaménte al asiento
o 8l syelo del vehfculo., En la forma de'réalizaciﬁn que se acaba
de mendionﬂr; los orificios de introduccién 3) y 32 de la puerta
estédn provistos can medios que forman soportes fijos pera las -
partes de cinturén con forma de.mangueré 24a y 25a respectiva~-

mente en el estado expandido de las dos partes que se acaban de
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mencionar..cnn lo cual ge les proporciona una gulé-di:eccional
deseada, Con 8l f{n de compensar los empujes en la parte supg~=
rior del cinturfn 24, ag decir el cinturéﬁ'ﬁara‘el pecho, seg ~=
dispong una espiga de anclaje 33 en la éfiste superior de la ~--
puerta, la cual espiga coopera con un zpcé;o'34 dispﬁeafo en la
porcién superior de la jamba de la puerta y tiene Qn orificio =
que corrssponde a dicha espiga 33. Una espiga de anclaje,-ﬁue -
&e corresponée con la ilustrada en la figura l,.aaté diapuesta
apropiadamente en la aristae inferior de la puerta, El brazo de
soporte 30 estéd cargado apropiadaments por resorta en’ una direg
cifn en que se aleja da 1la puerta del vehiculo, pero también -
puede estar anclado rigidamente al asiento o al suelo, sin apagx
tarse de la idea fundamental del invento, El cinturén de seguri
dad ilustrado en la figura 3 estd vuelto en 1a.miama direccién
que el ilustrado en la figura 1, a sabef.con's&lp una parte de
cinturén fijada a la puerta del vehfculo. Este c;nturﬁn de segu

ridad tiene partes de cinturén para pecho y para cintura confi~

‘guradag en forma de manguera que se extienden por todo su camino

hasta un lazo o un denominado punto en Y 37, con el que estéd co
nactado un extremo de una porcifn de cinturbn 38 del cintur6n -
de seguridad, la cuel porcifn de cinturén 38 pue@e ser arrollg-,
da sobre un rodillo 39 dispuesto aobre la puerta, y dicho rodi~
llo 39 pued; ser AB tipo convencionél.-El'rodi}lo 39 puede ser

impulsadb apropiadamente por fuerza de.raaorte, pdr medios eléec
tricos, por vacfo o por presifn de airﬁ; Tgmbién es posible sug
tituir 8l rodillo 39 por un resorte de tracecién pravisto con un
mecanismo da_bloqﬁeo y montado susge la puerta, La puerta.d én

sy posicifn cerrada estd indicada con ;Ineae inter£uhpidae. En

dicha posicién la parte de cinturfn 38 esté recogida sobre el =

i
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rodillo 39, y el cinturén de seguridad esté en aétado'aptivo. Los
soportes 40 y 41 sirven para la finalidad de guiaf direccional
mente a las partes de cinturfin 35 y'36. Las partes de cinturén
35 y 36 puedsn ser disefadas aprdpiqdamsﬁte para permitirlaé ser
introducidas y sacadas respectivamente da diapbsit;vog recogadg
res dispuestos en la parte trasera, |

El cinturén de seguridad ilustrado en ias figuras 4 8
6, igual que los cinturones de seguridad anteridmente'descritoa,
tiene tras partes da cintuiﬁn conf%guradas como manguerss, que
Pueden ser rigidizadas por inflado, estando fijqdas no ébstahte
tadas dichas partes de cinturén al asiento del vehfculo, dos de
‘las cuales, 42 y 43, en lugares colocados laferalmente por deba
Jo del plano de asiento, propiamente dicho esténdo fijada la w-
parte restante con un extremo a un lugaf en la parfa superior -
del respaldo, y estando disefiadas todas_dichés partes del cintg.
rén, que pueden ser rigidizadas, para podbr aei ;ntrbducidas en
sus lugares de fijacién, El extremo de fijacién de.la parte de
cinturén supefior 44 e;té colocado algo a un lado>de1'cén£r$ del
respaldo y 8su extremo exterzor esté conectado con-la parte de =~
cinturﬁn 43 por medio de una banda 45, la cual en montaje desli
zante esté ensartada a través de un lezo 46, que.esté soportado -
por el extremo delantero de la parte dé>cintuf6n 42, La parte =~
de cinturbn 42 esté guiada dirgécionalmehtg en su ﬁorqiﬁn'inﬁg-
rior por medio de una guia.AZa,'qua puede ser hecha pivotar vey
ticalmente alrededor de un &rbol 23. La parte de cinturdn 43 eg
- té fijéda al otro lado del asiento de ié misma mahera, En la po
sicibn inactiva del cinturén de aeguridad que se ilustra en la
figura 5, las partcs de cinturéﬁ 42 y 43 estén totalments éacg-

des y se extienden verticalmente a lo largo del respaldo, de mg'

o Yoy
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nera que no est&n colocadas en el camino de una persona que quig

re ocupar 8l asiento. Cuando se toma el einturbn da aéguridad,
las partes de cinturfn 42 y 43 gon hechas pivofar hécia delants,
con lo cual la parte de cinturfn 44 pasa por la cabeza de la per
sona en.cuestiﬁn a un lado de la misma y es extendida sobre el
pecho del usuario, cuando las partes de 6intu;6n 42 y.43 son in’
troducidas en 1la posicién'activa del cinturan de seguridad que
se ilustra en la figura 4, en la cual poeiﬁiﬁn la parte de cin-
turbn 44 esté apoydandose sobre la cadera de la persona en cues-
tibn,

El mecanismo de introduccién ilustrado en la figura 7
puede ser utilizado en una cualquiera de las formas de realiza-
cibn deascritas en las figuras precedentes, En la figura 7 una -
parte de cinturfn configurada en forma de manguera 47 esté sopox
tada entre rodillos de sujeccién 48, que forman de este modo un
estrangulamiento entre los espacios llenos con medio de.preai6n

en les dos partes 47a y 47b de la parte de cinturén 47. Un nudo

corredizo fijado a la parte de cinturon 47 esté indicado con el

signo de referencia 49, y las otres dos paftea da cinturén SO0 y
Sf'que entran en el conjunto de cinturén de seguridad estén en-
sartadas a través de dicho nudo, Dichas partes de cintufﬁn pue~

den ser, por ejemplo, las partes para sl pecho y para la cinty=-

ra, La porcifn de manguera 47a estd en cbmunicaciﬁn, a través =

de un conducto flexible 52, con un alojahiento.de vflvula 53 de
forma circular, en el cual alojamiento tiene su orificio también
otro conducto 54, el cual conducto 54 establece comunicacibn ep
tre el alojamiento de vdlvula y el extremo de la porcifin de map
guera 47hb, que apunta alejéndosa'da los rodillos de gujaciﬁn 48.

Un cuerpo de vAlvula 55 que tiene sustancialmente la forma de =
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buna H estéd montado pivotablements en el alojamiento de vélvula

53, teniendo dicho cuerpo 55 una perforacibén central 56 due'se
extiende en la direccibn vertical de la H, Los orificids para

los conductos 52 y 54 en el alojamiento de v&lvula 53 estén deg

. fasados entre ellos en un &ngulo de 90%, y con un desfase de --

452 contado a partir del orificio del conducto 54 ae’diapone un
orificio de descarga 57 en el alojamiento de véivula. y en direg
cifn opuesta con un deafasé de 452 contado a parfir del orificio
del conducto 52a esté diapuésto un segundo orificio de deacarga
58, y con todavfa otro desfase con relacién a los orificios de
deacarga 57 y 50 estd dispuesto un conducto de introduecibn 59
proyectado para un medio de presifn, en el cual conducto estf -
montada una v&lvula de control 60, El conducto 59 comunica con
un depbsito 61 para aire comprimidp, que es alimenfadq CON MEgw=e
dio de presién preferiblemente airae, por médio del compresor de
aire 62 propulsado preferiblemente por medios eléctricos..El -
compresor puede ser propulsado, deade.luego, también por otros
medios,'ai esto se estime apropiado. Una bateria 63 es conmutg;
da con el circuito del compresor de aife mediente un interruptor
JE botén 64 conectado con el depfsito para aire 6. En la posi-
cibn del cuerpo de v&lvula 55 que se ilustra .en loa»diijoa, se
alimenta‘medio de presibén dentro de la porcién de manguera'AYa.
mientras que la porcifin de manguera 47b es vaciada de aire & tra
vés de la salida 57, De esta manera se obtiene un inflado.y una
figidizacian de las partes de cintur6n'50 y 51, Eﬁ eate estado
la parte de cinturbn 47b esté floja y ss comparativamente cbmo-
da para la persona que utiliza el cinturén dé seguridad. Si el |
cuerpo de v4dlvula 55 es hecho gifar alrededor de 45?2 en direccién ;

contraria a la de las agujas de un réloj, la porcifin de manguera
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47b,

en luéar de sllo, se pondré en comunicacién con el deP5Q$'
tQ 61 para medio de presifn a trévéa de los conductos §9 y 54,
mientras que se evacfia el éire desde la porcifn de manguers 47a
a través de la salida 38, De este modo ee obtiene una prolonga=-
cifn de la porcibn de manguera 47b al mismo tiampo que también
esta porcién es inflada Y rigidizada de la manera descrita en «
relacifn con las precedentes figurae. El guiado direccional de
le porcibn de manguera 47b es proporcionado mediante un rodillo
de soporte 76, Cuando el cuérpo de vélvula 55 es girado a una -
posicibn en que la perforacibn 56 ea sustancialmente horizontal
los conductos 52 y 53 estdn comunicados entre éi,-parO»no lo eg
tén con el depbsito 61 para medio de presibn, El bdarpo.da vél-
vula puede ocupar tambifn una posicifn en la que todss las comu
nicaciones est&n interrumpidas., Desde luego, as posible combinar
Bl dispositivo con unos medios de bloqueo con al ffn de bloguear
la porcién canfigurada en forma de manguera 47 del cintuEén en. |
una posicién de aétiremiento deseada., Estos medios de bloqueo =
pueden estar conectados por ejeﬁplo can 103 :qaillos1de sujecibn
48, Un iﬁterruptor 65 estd dispuesto para iniciar el encendido
de ;nos medios de generacifn de presifn 66, que trabajan prefe~
riblemente en la forma de una carga de bﬁlvo:a, cuando'fianeﬁ -
lugar cambios anormalmente grandes en la velocidad dél_vahiculo,
lo cual ocurre por ejemplo en conexién con un chogue, aumentap-
do dichos medios 66 entonces, con rapidez, la presign dentro de
la porcifn de manguera 47a, Mediante una elsccién apropiada de
le distancia entre los rodillos de aujé&idn 48 y doneigdiantg--
mente del estranqulamiento de la parte da cinturén 47 entre di-
chos rodillos sé obtiene una amoftiguaciﬁn aproﬁiada del inflado

y de la rigidizacién del cinturén de seguridad, En utilizacién
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normal del‘cinturén de seguridad, sl cu?rpo de v8lvula 55 agth
en la posicibn ilustrada en los dibujos; es decirihay constante
mente una cierta sobrepresifn en la porcibén de manguera‘47a que
mantlene ‘al einturén de seguridad bejo la tensibn corracta. La
tensién del cinturén de seguridad pueds ser raguleda Bjustando
de una mana;a apropiada la v&lvula indicada con el signo de re-
ferencia 67, que ésté constituida apropiadamente cuh'flujo cong
tante @ su travéa, pero que puede ser abierta cohplatémenta‘coh
ocasibn de una sobrepresién, Es gproﬁiado cungtituirnloa medios

generadores de presibn 66 en forma de une carga pirotéenica, pe

.ro desde luego también se encuentra dentro del alcance del inven

to utilizer otros tipos de ﬁadioa generadores des prgai&p. Con -
la disposicién ;luatrada en la figura 12 con respecto a las rue
das de polea 68, se puede obtener un déblado hasta de 180° dg la
porcién de cinturén configurada en forma de mangueré 47, Esto -
puede ser importante, & tftulo de ejemplo, cuando ae‘deséa intro

ducir la porcifin de manguera 47a en la puerta del vehiculo, En

la figura B8 la porcibén de la parte dé cinturbén 47 colocada a la

izquierds de los rodillos de sujecién 68 estd ilustrada a escala
aumentada, Cuando se desea arrollar la porcién del cinturén que
corresponde a la porcifn de manguera 47a sobre un dispoéitivo de

arrollamiento convencional, es apropiado diseRfar la manguera tal

como se muestra en la figura 9. La manguera ilustrada en la fji-

gura 9 tiene dos canales longitudinales 69 definidos por péredéa'
rfgidas, loa cuales canales no son cémprimidoa ni durante su pa

8o entre los rodillos de sujecibén 48 ni cuando se arrollan sobre
el rodill§ del dispositivo de arrollamigntp. En eetad? arrollado
o cuando pasa entre las ruedss délpolea; la parte de cinturén <

en cuestifn ocupa la posicifn ilustrada en la figura 10, en cy~

w Nl
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y8 figura és evidente que el paso a traQéé de la manguera esté
Sustancialmente estrangulado. En conexién con un fuexte 5mPUJB
ejercido sobre la porcibn de cinturbn 47b hacia la izquierda de,
8Cuerdo con la figura 7 eaté'tgniendo_lugér una cilerta retirada,
~ 8lendo determinada la amortiguacifn de la misma por BllBStrangﬂ
lamiento entre los rodillos de sujecién 48, Un-?iBPOQitivo'de -
arrollamiento 70 estd ilustrado en la figura ll,‘enﬂcuyﬁ diepo-
8itivo la porcifn de la parte de cinturén configﬁrada en forma
de manguera situada dentro del rodillo de sujecibn 48 pusde ser
10 arrollada an la direccibn de la flecha 71. Con el f;n:de hacer
Posible un bloqueo del dispositivo de arrollamiento, un brazo «~
de bloqueo 62 estd insinuado esqueméAticamente en los dibﬁjoa, -
pudiendo ser accionado dicho brazo mediénte(un disﬁoéitiQo acti
- vador accionado por vacfo, por aire.comprimido p.pdi fuerza mag
15 nética, Los rodillos de soporte 74 sirvan.pa:a la finalidad de
mantener en la di;eccién deseada a la pﬁiéi@n'de cinturén confi
gurada sn forma de manguera 75..Deade lueéo, tambiéa_es posible,
al mismo tiempo que se aplica unaAgobrabreéiﬁn a un lado de los

¢t

cuus : rodillos de sujecifn 48 en la parte de cinturfin 47, aplicar una

-28., depresién en la porcibn de manguera situada’ en posicifn opuesta

% .
«
¢ .

e . de los rodillos de sujecibn con ei fin“dé aumentar ia fﬁerza que .
et actda sobre el cinturén de seguridad o;soBre laAvelocidad de ma
vimiento, Haciendo que los rodillds de éujecién,AB séan acciong
.. 0,_' dos por medios que pqrciben ql peaovdel'viajero3 la amortigqg--

?Sff: | | cién del empuje sobre el cintur6nipuede:a;r ajustada aUtoﬁéticg
mente con facili&éd haciendo variar la rendija existente entre

dichos rodillos de sujecién.vTambién aswﬁosibla-obtener un infla

do y una rigidizacién del cinturén por ejemplo en conexibn con

una decsleracién haciendo que el pedal de freno acdione simulté
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neamente una vAlvula que aumentas la praaién»o que reduce la -

presidn, dependiendo del lado de los rodillos de sujecién en

que se desee que tenga lugar el accionamiento.

Este acciong--

miento puede ser reforzado también aplicando un vacio sobre -

un lado de los rodillos de sujecién y una sobrepresién sobre

el otro lado de los mismos tal como arriba se ha mencionado.

~ REIVINDICACIONES -~

l.,- Cinturon de seguridad para vehiculos, céracteri

zado por tener por un lado medios pare rigidizar temporalmepn-

te las partes del cinturén de seguridad situadas més préximas

a uno o varios de sus lugares cde anclaje,. y por otro lado me-

dios para guiar direccionalmente a dichas porciones de cintu-~

rén que pueden ser rigidizadas, en los lugares

- cuestidn.

2.- Cinturén de seguridad de'ﬁquerdo
dicacién 1, caracterizado porque dichaé partes
que pueden ser rigidizadas, estén diseﬁédas en
una manguera, que puede sér expandida'mediante

presidn.

3,- Cinturén de seguridad de acuerdo

de anclaje en

con la reivin-
de cinturén --
la forma de ~-

un medio de -~

con las reivin

dicaciones anteriores, caracterizado porque cada manguera com

prende uno o varios canales flexibles para medio de presién -

que se extiende por su extensién loﬁgitUdihal,

los cuales cg-

nales, con respecto a su forma en seccién transversal, tienden

a resistirse a la deformacién.

o S
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4.,- Cinturén de seguridad de acuerap con una cual-
quiera de las precedentes reivindicaciones, caracterizado --
porque uno o dos de los lugares de anclaje del cinturén de -
seguridad estédn colocados en la puerfa del vehiculo situada

més préxima.

5.- Cinturén de seguridad, dé acuerdo con las réi-
vindicaciones anteriores, caracterizado porque dichos medios
para quiar direccionalmente a las porciones de cinturdn, que
pueden ser rigidizadas por inflado, comprenden un disbositi-.
vo para guiar al menos a una de las partes del cinturén ha--

cia dicha puerta en conexifin con la apertura de la misma.

6.- Cinturén de seguridad de acuerdo con una cual-
quiera de las precedentes reivindicaciones, caracterizado --
porque dichos medios para guiar direccionalmenté a las por--
ciones de>cintur6n que pueden ser rigidizadas por inflado, -
comprenden dispositivos en al menos uno de dichos lugargs de
anclaje, dispuesto para pivotar alrededor de un &rbol sustapn

cialmente vertical.

7.~ Cinturdin de seguridad de écuerdo con una cual-
quiera de las reivindicaciones anteripr;s, caracterizado por
que dichos medios para guiar direccionalmente a las porcig--
nes de cinturén que pueden ser rigidizadas por inflado, com-
prenden dispositivos en al menos dos dé dichos lugares de ap
claje dispuestos para pivotar alrededor de un &rbol sustap--

cialmente horizontal.
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B.= Cinturén de seguridad de ascuerdo con una cual-
quiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por
un dispositivo para la introduccién de ﬁédio de presién den-
tro de las porciones de cintugén que pueden ser rigidizadas
por ihflado, que comprende sustanciaslmente una v8lvula de rg
gulacién que comunica con un depfsito para medio de presién
y con dichas porciones de cinturén que:pueden‘ser rigidiza--
das, y mediante un dispositivo de sujecidn que éértenece a -
cada una de dichas porcionés de cinturén que sirve‘para la -
finalidad de exprimir en un cierto lugar a la ;espectiva po;'

cidén de cinturédn,
t

9,- Cinturén de seguridéd de écuerdo.con las reivip
dicaciones anteriores, caracterizado porﬁue la vélvula de re-
gulacidn est& dispuesta para crear un§ difergncia de presiones
sobre los dos lados de dicho dispositivo de sujécién nque sepg

ra a dichas porciones de cinturén que pueden ser rigidizadas,

10.- Cinturdén de seguridad, de acuerdo con las rei-

vindicaciones anteriores, caracterizado porque ls vAlvula de

hregulaciSn estéd dispuesta para poner al manantial de medio -

de presién en comunicacién con un lado de dicho dispositivo
de sujecién que separa a dichas porciones de cinturén que pug
den ser rigidizadas, con lo cual el otro lado es puesto en cg

municacidn con el aire circundante.

1l.- Cinturdn de seguridad de acuerdo con las rei--
vindicaciones anteriores, caracterizado porque la v8lvula de
regulacidén esté& dispuestas para llevar a los dos lados del dig

positivo de sujecidén que separa a dichas porciones de cinty-
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rén que pueden ser rigidizadaes, en comunicacién entre ellas,
coh lo cual se interrumpe su comunicacién con el manantisl del

medio de presién.

12 .- Cinturénvda seguridad‘ae acuerdo con lag rgi--
vindicaciones énteriores, caracterizado porque la vélvula de
regulacién, comprende un alojamiento de v8lvula disefiado con
seccidén transversal circular que tiene un éiertovnﬁmero de -
orificios de conexién colocados periféricamente y un cuerpo =
de vélvula colocado en el alojamiento de vélvula, el cuél - -
cuerpo de vAlvula esté dispuesto para mantener e interrumpir
respectivamente a eleccién la comunicacién entre dichos orifj

cios de conexién.

13.- Cinturén de seguridad de acuerdo con las rej--
vindicaciones anteriores, caracterizado porque el cuerpo de =~

v8lvula tiene sustancialmente la forma de'uné He

14.- Cinturén de séguridaa dé acuerdp con una cual-
quiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por
un dispositivo que percibe cambios anofmales en el movimiento
del vehiculo, que esté disefado para éccionar un dispositivo
que sirve para la finalidad de aumenter la presién del medio
de presidén que coﬁtrarresta la fuer;a,ae empuie qﬁe actia gg-~
bre el cinturén de sequridad en‘ﬁonexiéh con dicho cambio en

el movimiento.

15.~ Cinturén de seguridad, de acuerdo con las reji-
vindicaciones anteriores, caracterizado por un interruptor -

sensible en G que esté dispuesto para encender unos medios ge

‘neradores de presidén pirotécnicos que estén acoplados en comy
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nicacién con la porcién de las partes de cinturdn que pueden

ser rigidizadas, situada en un lado del dispositivo de sujg-

‘cién,

16.- CINTURON DE SEGURIDAD PARA VEHICULOS,

Tal como se describe y reivindica en la presente -
Memoria bescriptiva que consta de diediocho hojas, escritas
8 mlquina, por una sola cara y de'sqs correspondientes diby-

Jun,

R,
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