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, aceite. A consecuencia de las condiciones de lubrificacidn

El invento se refiere al perfeccionamiento de un em-
perejamiento de friccién, es decir de dos superficies lastra-
des por presidén y expuestas a un corrimiento reciﬁroco, por
ejemplo, a torsidn, el cual estéd lubrificado y cuyas partes
de suberficie estén expuestas al desgaste con diferente inten-~
sidead.

En emparejamientos de friceibn, cuyas partes de super-
ficie estén expuestas con diferente intensidad al desgaste,
depende la posibilidad de solicitacién permisible del desgas-
te permisible en las partes superficisles expuestas al méxi-
mo al desgaste y, por lo tanto, especialmente en el caso de
une lubrificacién desfavorable, tiene que mantenerse dentro
de limites indeseablemente bajos.

Si se hallan, por ejemplo, en un espejo de control
que coopera con una superficie contraria provista de perfora-
ciones controlades de empalme, ranuras de control, situadas
opuestas sobre un arco comin de circunferencia, que forman
dos sectores anulares del mismo, entonces estén sometidos los
gsectores del mencionado arco de c¢circunferencia, gue se hallen
entre eambas ranuras de control, durante el funcionemliento a
unae lubrificacidn favorecida por el liquido de funcionamiento

controlado desde lag ranurss de control, especialmente por

favorecidas alli, se manifiestan durante el ulterior funcio-

namiento fenémenos de desgaste primeramente solo en las par-
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| res de erco de circunferencia existe una lubrificacién peor.

| que seguidamente de nuevo ocasiona una sustentacidén més fuerte

tes del espejo de control menos bien lubrificadas, hasta que
los sectores de arco de clrcunferencie primeremente menciong~
dos, a consecuencla de la holgura shorzs mayor, y del corres-
pondiente mayor paso de acelte, en las otras partes del espe-
jo de control crecientemente se han utilizado al final para

goportar de un modo tan fuerte que entonces sobre estos secto-

Esto tiene por consecuencia un desgaste aumentado del espejo

de control en los menclonados sectores de arco circular, el

de las restantes pertes del espejo de control, etc. Haciendo
caso omiso de un desgaste relativamente répido de las super-
ficies de espejo de control, segin la experiencia, precisa-
mente los sectores de arco circular que se hallan entre ambas
renuras de control, durante el tiempo de su sustentacién més
fuerte se callentan especialmente e inclinan e morder, con le
consecuencia final de una destruccidén del cuerpo del espejo
de control.

El invento se propone una mejora tel, especislmente
local, de la lubrificacién de emparejemientos de friccién, que
un emparejamiento de friccidn, correspondiente en sus dimen-
giones exteriores y gque en lo pogible también en el consumo de
acelte 1ubrifiqante corresponde g ejecuciones conoclidas, pueda
lastrarse de un modo considerablemente mds elevado que hasta
ahora.

El invento consiste esencialmente en gque preferente-
mente una de ambas superficies cooperantes, en los lugares de
desgaste minimo, muestre cédmares formadas por depresiones y

que sirven pare la recepcién de medio lubrificante, las gque
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estén divididas reciprocemente por estrechas regletas de es-
tanqueidad. Por tel disposicidén de cémaras se retiene el acei-
te lubrificante en los lugares de menor desgaste, sirviendo
por ello para una refrigeracién adicional de las superficies
e lubrificar y, a consecuencia de su continuidad homogénea,
subsistente més alld del borde de las cémares, con la restan~
te pelicula lubrificante sirve también de ventajosa reservae
de aceite lubrificante que actia también en los lugares del
méximo desgaste en antagonismo a la interrupcidn de la pelicu-
la coherente de aceite lubrificante.

En un emparejemiento de fricecidn, en el que une de las
superficies se forma por la superficie de espejo de control
del carter provista de ranuras de control situadas sobre sec-
tores anulares de una circunferencie comin, y la otra superfi-
cie se forma por la superficie frontal vecina de un blogue de
cilindro, rotative y provisto de canales de empalme dirigidos
hecia las ranuras de control de las superficies de espejo de
control, que constituye preferentemente una parte componente
de un mecanismo hidrostético de transmisién, en una ejecucién
del invento especislmente convenliente, las cémares estdn dis-
puestas a lo largo de los gectores asnulares respectivamente
libres de ranuras de control de la mencionada circunferencia;

Las distintas cémaras consisten adecuadamente en es-—
trechas ranuras dispuestes una al lado de otra transversalmen-
te & la direccién de deslizamiento, en que cada cémara, en
seccién longitudinal, puede formar, por ejemplo, un sector
rlano de srco circular gue puede obtenerse de menera sencilla
mediante una fresa frontal de reducide anchura de, por ejempl

1,5 mm. Las distintas cédmaras pueden mostrar, sin embargo,




10

15

20

25

también une seccidn longitudinal en forma de cansl con pare-
des frontales oblicuas, que estd labrado preferentemente por
herramientas percutoras del cuerpo que contiene la sﬁperficie
de espejo de control.

Pueden deducirse los detalles y una ulterior ejecucién
de la idea del invento de la siguiente descripecidn en la que
se 1lustra el objeto del invento en dos ejemplos de ejecuciédn
& la vista de ecinco figuras.

Muestran:

La fig. 1 una unidad de émbolo axil provista de un
cuerpo de espejo de control segun el invento, en une seccién
longitudinel a lo largo del eje de oscilacidn de un cérter
oscilable.

La fig. 2 una viste sobre la superficie de espejo de
control del cuerpo de espejo de control de le unidad de émbo-
lo exil segin la fig. 1.

La fig. 3 una seccidn transversal parcial por el cuer-
Po de espejo de control segin la linea ITI-III de la fig. 1.

La fig. 4 una seccidn transversal parcial, correspon-
diente & la fig. 3, por un cuerpo de espejo de control algo
modificado con respecto a la fig. 2.

La fig. 5 una seccidn transversel por las cdmaras del
cuerpo de espejo de control seglin la fig. 4 segin le linea
V-V de la fig. 4.

Une unidad de émbolo axil consiste en esenciae en un
érbol principel 1 que en uno de sus extremos pese g una brida
2 de impulsidén e immediatemente delante de la brida de impul-
sién estd upoyado giratoriemente en un cérter fijo 3 mediente

un cojinete 4 de rodillos. A la brida de impulsidn le sigue
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un bloque de cilindro 6 oscileble alrededor de un eje trans-
versal 5 situasdo en el plano de la misma, cuyo eje longitudi-
nel 7, en su posicidén media representada, esté situmdo coaxil-
mente al eje 7' del &rbol principal 1 y que estd provisto de
taladros de cilindro 8, que desembocan hacia la brida de im-
pulsién 2, en cade uno de los cuales estd guiado un émbolo 10
erticulasdo con su biela 9 en la brida de impulsién 2. En la
fig. 1 solamente es visible uno de los distintos taladros de
cilindro y solamente se ha representado la biela 9 de émbolo
que sobresele de éste.

El bloque de cilindro 6 estd circundado por un ulte-
rior cérter 11, apoyado oscilablemente hacia fuera en el cér-
ter filjo 3, elrededor del mencionasdo eje transversal 5, pre-
ferentemente a ambos lados de la direccién del eje del 4rbol
principal, en el gque estd alojado un &rbol 12 que sirve al
mismo tiempo para el apoyo del bloque de cilindro 6 de tel
modo que el eje longitudinal 7 del blogque de cilindro 6, en
el caso de no estar oscilado hacia fuera el cédrter 11, se ha-
lle coaxil al eje 7' del &rbol principal 1. En ello esté su~-
jeto el érbol 12 no directemente en el cérter 11, sino en un
cuerpo suplementario 13, que por su parte atraviesa la pared
frontal 14 del cérter 1l hacia fuera y esté tensado fijamente
en ésta mediante una tuerca 15. Este cuerpo suplementerio 13
lleva, en su lado frontel vuelto hacia el bloque de cilindro
6, un cuerpo 16 de espejo de control, el que, por ejemplo,
puede estar atornillado.

El cuerpo 16 de espejo de control que estd sujeto fi-
jemente en el cérter 11 con respecto al bloque de cilindro 6,

que gira durante el funcionamiento de la unidad de émbolo axil
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coopera con taladros de empalme de aceite 17 del cilindro 6,
de los gue uno en cada caso conduce hacia un taladro de cilin-
dro 8. En ello se controlan los teladros 17 de empalme de
aceite por dos ranuras de control 18, 19 del cuerpo 16 de es-
pejo de control, constitufdas como depresiones, por ejemplo,
fresados, de la superficie 20 de espejo de control, (véase la
fig. 2) que estén dispuestas simétricamente en la superficie
‘20 de espejo de control del cuerpo 16 de espejo de control so-
bre un arco de circunferencia comin con respecto a un plano 21
central longitudinal del cuerpo de espejo de control y forman
cada une un sector enuler del arco circular (véase las figue
ras 2 ¥y 3). Durante el funcionamiento de la unided de émbolo
axil se conectan los taladros de empelme de aceite 17 intermi-
tentemente, por medio de las ranuras de control 18, 19 y los
siguientes taladros de empalme 22, 23 cada uno con un lugear
de empalme 24, respectivamente 25 de la unidad de émbolo axil
Yy por ello, de una menersa no representada especialmente, por

ejemplo, en d circuito de aceite de un mecsnismo hidrostédtico

de trensmisidén que contiene le unidad de émbolo axil.

Como resulta especialmente de la fig. 2, & lo largo
de los sectores anulares de la circunferencia mencionada, res-
pectivamente libres de ranuras de control, estén dispuestas,
transversalmente a la direccién de deslizemiento y por ello en
direccidén radiel al cuerpo de espejo de control, unes. al lado
de otras, cémaras 24 que reciprocemente estén divididas entre
sl por estrechas regletas 25 de estanquelidad. En ello forma
cade cdmera, como resulte especialmente de la fig. 3, en sec-
cidén longitudinal un sector plano de arco circular que se ha

obtenido de manera sencille mediante una fresa frontal de Tre-
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ducide anchure de unos 1,5 mm,

Si se figura uno el movimiento rotativo deslizante de
la mencioneda superficie Irontal del blogue 6 de cilindro so-
bre la superficie 20 de espejo de cbntrol del cuerpo 16 de
espejo de control, puede observerse sin mds que durante le ro-
tacién se arrastre aceite desde las ranuras de control 18, 19
en sus extremos en la direccién de giro del bloque de cilindro
¥ se transporte en medida abundante & los sectores, situados
entre ambas ranures de control 18, 19, de la circunferencia
que contiene las renuras de control, por lo que estas partes
superficiales del cuerpo de espejo de control estén expuestas
e un desgaste esenclalmente menor que, por ejemplo, las partes
de la superficie de espejo de control que, en direccién re-
dial de les ranuras de conitrol, se hallen al interior y al ex-
terior de la mencionade circunferencia. Las cémeras 24 se he-
llan, por lo tanto, precisamente en los lugares de desgaste
minimo, de modo que el aceite arrastrado se transporte shora

a las distintas cémaras por las delgedas regletas de estanguei.

dad 25 que se hallen entre las cémaras 24, sirviendo estes
cémaras por ello como cémaras de @ceite y producen una eficaz
lubrificacidén edicional pé;a las restantes partes superficie-
les del cuerpo de espejo de control.

Un cuerpo 26 de espejo de control correspondiente al
segundo ejemplo de ejecucidn segin las figuraes 4 y 5, muestra
cémaras de acelte 27, que muestran une seccién longitudinel en
forme de canal provisto de paredes frontales 28 oblicuas, y por
ejemplo estén labradas por herremientas percutoras del cuerpo
que contiene la superficie de espejo de control. En ello mues-

tren les distintas cémaras 27, como resulta de la fig. 5, en




10

15

20

seccidén transversal, paredes transversales 30 que transcurren
obl{cuamente una hacia otra bajo un éngulo 29 de 452, las gque
conjuntamente con las paredes laterales de les cémares veci-
nes producen aproximedamente el perfil de une endentacién. Las
cémaras de aceite, constituidas de este modo, permiten una
coherencia especialmente Iintima de la pelicula de aceite lu~
brificante aprovisionada adicionalmente de aceite desde las
cémaras, aun en el ceso de condiciones de marche desfavore-
bles.

El invento no estéd limitado & la aplicacidn correspon-
diente a los ejemplos de ejecucidn, sino gue puede aplicarse
en generel en el lugar de deslizemiento de dos partes de mé~
quina que se deslicen unes sobre otre sometidas & presidn,
cuando &8l1l{, a consecuencia de la peculiaridad de la forme o
por cualquier otra causa, se establece un desgaste desigual.
Puede obtenerse también une ulterior mejora por el hecho gue
laes cédmaras que sirven pare la recepcidn de medios lubrifi-
cantes se rellenan con un metal blando autolubrificante, por
ejemplo, estafio, plomo o con un materiel de coancrecidn conte-~
niendo aceite, con durezae y resistencia solo reducidas. Con-
servando le lubrificacidén mejorade seglin el invento, se obtie-]
ne por ello un efecto de estanqueidad especialmente favorable

con respecto a las ranuraes de control del espejo de control.

~0000000-
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lgeres de desgeste minimo, muestrea cémaras formaedas por depre-

- 10 -

La presente patente de invencidén comprende las siguien-
tes reivindicaciones:

l.- Mejores en la construccién de emparejamientos de
friceibn, es decir de dos superficies-laatradas por presidén y
expuestas & un corrimiento reciproco, por ejemplo, a torsidn,
que eatén lubrificados y expuestas sus partes superficiales al
desgaste con diferente intensidad, caracterizadas porque pre-

ferentemente una de embas superficies cooperantes, en los lu-

slones y que sirven para la recepcién de lubrificente, las que
estén dividides reciprocamente por delgadas regletes de estan-
queidad.

2.~ Mejoras en la construccién de emparejamientos de
friccidn segin la reivindicaeidn 1, en que una de las super-
ficies se forma por la superficie de espejo de control del cér-
ter proviste de ranuras de control situadas sobre sectores
anulares de una circunferencia comin, y la otre superficie se
forma por le superficie frontal vecina de un blogque de cilin-
dro rotativo y provisto de canales de empelme dirigidos hacia
las renuras de control de las superficies de espejo de controlJ
que constituye preferentemente una parte componente de un me-
cenismo hidrostético de trensmisibén, caracterizadas porque las
cémsras estén dispuestas e 1o largo de los sectores anulares
de la mencioneda circunferencia, respectivamente, libres de
ranuras de control.

3.- Mejoras en la construccidén de emparejemientos de

friceibn segin las reivindicaciones 1 6 2, caracterizsdas por-
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que las cémeras consisten en ranuras estrechag dispuestas una
al lado de otra transversalmente a la direccidn de desliza~
mlento.

4.- Mejoras en la construccibn de emparejamientos de
friceidn segiin les reivindicaciones 1 a 3, caracterizasdas pore
que cada cémara en seccién longitudinal forma un sector pleno
de arco de circunferencia que es obfenible de modo sencillo
mediante una fresadora frontal de reducide anchura de, por
ejemplo, 1,5 mm.

5.- Mejoras en la construccién de emparejamientos de
friceibn segin las reivindicaciones 1 a 3, caracterizadas por-
que cada cémara muestre una seccidén longitudinal en forme de
canal provista de paredes frontales oblicuas que estd labrada
preferentemente por herramientas de percusidén del cuerpo que
contiene la superficie de espejo de control.

6.~ Mejores en la construccidén de emparejamientos de
fricecibén segin la reivindicacién 5, caracterizadas porgue las
distintes cémaras, en seccidn transversal, muestran paredes
laterales que transcurren una hacia otre oblicuamente prefe-
rentemente en un &ngulo de 4592, las que conjuntamente con las
paredes laterales de las cémaras vecinas dan por resultado
aproximedemente el perfil de una endentacidn.

T.- Mejores en la construccidn de emparejemientos de
friccién segin las reivindicaciones 1 a 6, caracterizadas por-
que las cémaras estén rellenadas con un metal blendo sutolu~
brificante, por ejemplo, estaiio, plomo o con un material de
concrecidn conteniendo aceite con solo reducide dureza ¥ Tre-
sistencia.

8.- Mejoras en la construccidn de emparejamientos de

fricecidén, es decir, de dos superficies lastradas por presidn
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Y expuestas a un corrimiento reciproco, por ejemplo, & torsidn
Segin se deseribe y reivindica en la presente memoria
descriptiva y se ilustra con los dibujos que a la misme se
ecompafian.
Conste esta memoria de doce hojas foliades y escritas

& méquine por una sola de sus caras.

Medrid, g~ 8 SEP. 1855
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