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MEMORIA DESCRIPTIVA

Como es ssbido en los motores de explosibn de
cuatro tiempos se produce un recalentamiento en la culg
ta y en la vAlvula de escape al expulsar el pistén los
gases ya quemados; se produce también una contrapresién

5 que frene el trsbajo Gtil del motor.

Estos inconveniente se hacen ain més sensi-
bles y perjudicisles en agquellos motores en los que la
distribucibén se efectda por discos rotativos, pues és-
tos deben gctuer por ls caras interna de la base de la

10 culata, reciben directamente los efectos del barrido
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¥ al recalentarse se perturba extrasordinariamente el
rendimiento térmico del motor.

Tos perfeccionamientos ideados consisten esen
ciaelmente en estzblecer una lumbrera para el escape de
gases, en la superficie lateral inferior del cilindro, ¥
en establecer asimismo un decelado sutomético en la ca-
rrers del pistdn en funcibén de sus cuatro tiempos. En
otras palabras, siendo la magnitud de la carrers del pis-
tén iguel en smbos tiempos, durante la admisibén esta ca-
rrera se efectia desde la base o culata hasta el limite
superior de la lumbrera latersl; dursnte la compresién
desde este limite haste una cierta distancia de la cula-
ta; la explosibén desde esta Gltims distencia hasta el 1{-
mite inferior de la lumbrera y el escape, desde este 1{-
mite hasta ras de la culata. Se infiere de ello que la

admisibn es integral, pues casi no existe espacio muerto
al inicisrse; la compresibn es excelente y sin inftil ‘
recalentamiento, la explosién correcta y a su final los ‘
gases tienen un escape directo por la lumbrera laterel,

eliviéndose con ello el choque de calor sobre las vAl-

vulas; el residuo de gases es luego barrido y sale por

las vAlvulas usuales de escape sin dejar resfiduos y sin

crearse contrapresién alguna e pesar de reducir el espa- |
cio muerto a la minims expresién.

El exomen de los dibujos gque a titulo de ejem
plo se adjuntan a esta memoria, completard la anterior
descripecidn.

En la figura I Be da idea de la materigliza-
cién de los perfeccionaﬁientos ideados; en esta figura
-1- es el eje de apoyo ¥y giro del cigliefinl =2=3~4=5-6w~.
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Seglin los perfeccionamientos en el eje -1~ se
forma unas perforacibén axial en la cual se aloja un eje
—%Q que por su extremo exterior -8- se fija al chasis,

o sea que el eje figico -2- del cigliefigl girard sobre
-9-, Este eje -7- en ls cara interns del excéntrico
-3~ estéd unido solidarismente con el pifién -9-. Este
engrenga con la rueda dentada -10- cuyo diémetro y ntme-
ro de dlentes es doble que los de =-9-., Esta rueda den-
tade -1C- queda montade concéntrica con el eje de la mg
nivela =4- del cigiiefinl pero presenta solidario coh ella
un mufibn cilindrico -11- el cual es excéntrico respscto
e =4=~, El cojinete ~12- de la bilelas ~13- se apoya ¥
ajuste a esta unidn. El valor -15- de la excentricidad
del mufién es igusl el decalsje que se desea provocar.eh
la carrera del pistén -14- de acuerdo con lg eltura de
le culgta =16- del cilindro —17—, le distencia desde
esta -16~ al borde superior -18- de la lumbrera lateral
de escape =19~ ¥ le slturs propla -20- de esta lumbrera.

Le lumbrerse -19- se enlaze con el tubo de es-
cape -21- enlazado con el -22- unido a la vilvule usual
de escape. Esta unién determina de hecho gque la sslids
de gases por la védlvuls usual se beneficisa pér lg depre-

8ién conseguida por la salida e través de la lumbrera
-19-. En las figs. II, III, IV y V, se representen gré-

fica y esqueméticamehfe las distintas posiciones que to-
ma el pistén en un ciclo completo.
"NOTA.
Se reivindica como objeto de esta Patente de

invencidn:
1 - Unos pérfeceionamientos en los motores de explosibn,
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cerscterizados por esteblecer conjunta y combinsdamente:

a) Una lumbrers latersl en el cilindro situa-
da avuna distencia de la culata iguel & lg cerrera nor-
mel del pistén; quedendo esta lumbrers cerrada en el mo-
vimiento normal del pistén;

b) un eje fijo al carter ocluido y centrado
con el eje de giro del cigliefinl, y con un pifibn denta-
do situmdo dentro del puente de la menivels del mismo;

¢) une rueda dentada, de doble nfimero de dien
tes que el pifién (b) engranados con este pistén y centra
da y loce sobre lé’manivela;

| d) un mufién solidarioc con la rueda (c) ajus-
tedo a la manivels, pero con su superficie cilindrica
exterior, excéntrice respecto al eje de dicha menivels;
sobre esta superficle excéntrica exterior se ajusta el
cojinete inferior de la biela.
2 - ILos propios perfeccionamientos de lg reivindicacién
anterior, caracterizedos porque la excentricidaed del mu-
fién Bobre el cual se spoye la biela y que es soliderioc
y gira con la ruedea dentsda que engrans con el pifién
exial fijo, sea igusl que la altura de la lumbrera la-
teral (a) del cilindro.
3 =~ Los propios perfeccionamientos dé las reivindicacio-
nes anteriores, caracterizados porque lg lumbrera (a)
del cilindro se enlace por tubo propio con el tubo.ge-
neral de escape de gases que errance de la vdlvula de
escape de la culeta. _

Sean cusles fueren las circunstancias que cbg

curran en le esencialidad de la Patente de invencién de
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finide en las anteriores reivindicaciones, cual objeto

es: , .
4 - "UNOS PERFECCIONAMIENTOS EN LOS MOTORES DE EXPLOSION"

Conste la presente memoria de cinco hojas fo-

liadaes, mecanografiades por une sole care y del dibujo

ed junto.
Barcelone, treinte de agosto de mil noveelen- |

tos ecincuenta y cinco.

P.A. de D. Enriq'ue Ribot Oliva' B
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