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MEMORIA DESCRIPTIVA
de una PATENTE DE INVENCION a nombre de
Don JORGE DEIKE MEIER y Don LUIS POST
FROELICH, sibditos alemanes, domicilia~
dos en MADRID, Velézquez 126 y Mayor 4,
regspectivamente (Espafia), por "NUEVO
MOTOR DE EXPLOSION, ACCIONABLE TAMBIEN
POR VAPOR O GASES COMPRIMIDOS".

La presente invencidén se refiere a un nuevo motor de
explosién o combustidn interna que puede utilizarse como com~
bustible gasolina, gas oil, gas pobre u otro cualquiera de
los conocidos y existentes en mercado, siendo susceptible de
funcionar también empleendo para su accionamiento vapor de
agua, eire comprimido u otro gas a presién.

Comd veremos més adelante, son importantes y numerosas
las ventajas que este motor ofrece en comparacidén con los co-
nocidos hasta el momento, habiéndose llegado al mismo después
de un plazo de més de quince afios en los que el inventor ha
venido estudiendo y trabajendo ininterrumpidamente en la me-
jora de la construccidén y rendimiento de los motores de com-

bustién interna.
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En los estudios realizados tratando de mejorar cada una
de las imperfecciones de que adolecen los motores actuales, se
llegé a la conviccién de que no se podia llegar e ello de otro
modo que renovando y revolucionendo totalmente su construccidn,
conservendo Unicamente y como punto de partida el principio
fundemental en que se basa el funcionamiento de los motores de
explosidén o combustién interna, es decir: los ciclos de aspira- |
cién, compresidn, explosién y expulsién. »

~ Asi nacidé un motor més sencillo en su construccién, mejo-
rado en las partes esenciales de las construcciones actuales,
reducido en el nimero de sus componentes, con fécil acceso a
sus partes vitales, con menos momentos de peligro de rotura y
de desgaste, con menos mecanizacién, con gren reduccidén de gas- ;
to en fabricacién, en materias primas y en combustible para su
funcionamiento y habiéndose logrado en fin, una construccidn
nueve que merecerd la atencidén de los constructores de todos
los paises interesados en la febricacién de cualquier clase de
vehiculos automotores.

Para detallar y describir mejor la nueva construccién del
motor de explosidn objeto de esta patente, vamos a exponer en
puntos sucesivos las partes esenciales del mismo, comparéndolas
con las del motor actual y marcando la diferencia entre ambas
con indicacién de la necesidad o ventaja del cambio de forma o
funcionamiento. Asimismo, nos auxiliaremos en esta descripcién
con los adjuntos dibujos que, a t{tulo de ejemplo y sin alcance
limitativo, representan una forma de ejecucién préctica del in-
vento. En dichos dibujos observamos que

La figura 1 nos ofrece un corte longitudinal del conjunto
del motor.

La figura 2 nos muestira dos cortes iransversales, segin
los plenos (a~b) y (c=d) de la figura 1, y por Wltimo
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La figura 3 representa esqueméticamente la realizacidén
y sucesidn en el interior del motor, de los cuatro ciclos de
admisién (A4), compresién (C), explosién (E) y expulsién (EX).

En los motores conocidos actualmente, juega papel impor- |
tante la pieza denominada cigliefial. El "defecto”, por llamar-
lo aéi, més grende y origen de otras "imperfecciones" del ac~
tual motor de explosidén es el &rbol transmisor del trabajo
efectuado en los cilindros, pieza de gran precisién y, por ne-
cesidad, muy reforzade por razén de su trabajo y forma de
construccién. Cuénto més sencillo es un eje recto (1) tal co-
mo lo proponemos para la construccién de nuestiro nuevo motor,
eje elaborado de un redondo de acero de didmetro conveniente
¥y sin desviaciones excéniricas del cigiiefial actual. Es verdad
que un eje recto no tiene gplicacién para la transmisién me-
cénica en la estructura actual del motor, sin que se pase a
la transformacién de otra parte esencial, que va a ser objeto
del punto siguiente.

Pistones. Al parecer, se adopté la forma de esta parte
del motor de explosién, del pistén de la méquina de vapor,
que existie ya al inventarse aguel. No favorece en nada la
marcha obligada de ida y vuelta de los pistones, movimiento
necesario del funcionamiento del motor actual y agente deter-
minador de la figura del cigilefiel. E1l continuo cambio de la
direccidn del movimiento de los pistones crea los puntos muer-
tos a los finales de cada carrera, frena una aceleracidn de- :
seable y ventajosa del motor, con un trabajo enorme en los ca- %
bezales de las bielas y un rozamiento excesivo del cilindro t
del pistén en el interior del cilindro. Un pistén de igual ‘
diémetro que altura lateral tiene un 4rea lateral cuatro veces
més grande que el circule-superficie expuesto a la explosién.
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Para conseguir un movimiento, en un SOlOQSQQZidO, de los
pistones de un motor, hay que constiruirlos de forma bien dis-
tinta de la actual. El movimiento, en un solo sentido, no pue-
de ser otro que el circular, circunstancia que determina ya,
de modo general, el"cilindro" o bloque (3) del nuevo motor.
Explicamos més adelente en reparto de los cuatro tiempos, pero
ya nace aqui la idea de que, en el movimiento circular, cada
uno de los "pistones" ejerce solo dos funciones de los cuatro
tiempos, es decir: en la primera parte del nuevo motor no hay
8ino aspiracidén; en la siguiente se verifica la compresién; en
la tercera explota la mezcla carburada, y en la dltima se ex-
pulsan los gases quemados. La superficie de las piezas (2) que
en el nuevo motor asumen las funciones de los antiguos pisto-
nes, serén de forma cuadrada o rectanguler, de un grueso calcu-
lado para resistir su funcién. El roce, al que necesariemente
estarén sujetos, serd en upga superficie menor que la del treba-
jo. Actuarén por ley fisica, sin necesidad de vé&lvulas, bielas,
levas, etc. El buen ajuste lo garantiza la forma especial de
su construccidn.

~ Bloque. Por las necesidades anteriormente indicadas se
desprende que la forma del blogue nuevo (3) tiene que ser otra
que la del actual. Tendré el nuevo la forma de un cilindro, con f
refrigeracién exterior por aire o agua. En le superficie inte- |
rior, cuidadosemente mecanizada, recorren los "pistones" (2)
con su parte exterior, todo el ancho de la misma. Consta, en
los motores de explosién, cada bloque (3) de dps'partes igue~
les, puestas una al lado de la otra sobre un eje (1) comin.
Una parte tiene en mn lado los agujeros de admisidén (4) del
carburente, respectivamente de su mezcla, mientras que la otra
los tiene (5) en el ledo opuesio, para la expulsidn de los ga~

ses quemadds. Se empleard, como hasta shora, carburador o bom-
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ba de inyeccidn, asi como para la chispézzgfiégﬁggaéién (6),
magneto o plato magnético.

En sustitucién de las paries mdéviles motrices del entiguo
motor de combustién internsa, el motor nuevo tendréd un nicleo
interior rotativo cilindrico (7) provisto de ranuras (8), en
las que van introducidas las piezas cuadredas o rectangulares
(2), que hacen las veces de pistones. Tiene esta parte rotor
cilindrica (7) que va montada directamente sobre el eje (1)

transmisor del movimiento, el mismo largo del interior del blo-

“que (3) o parte exterior. El centro de la parte exterior e in-

terior no es el mismo, sino en su seccidn verticel al eje(1)
formen dos circunferencias excéniricas, una inscrita y tangen-
te en un punto respecto a la exterior. En el caso de aconsejar-
lo la experiencia, las circunferencias de la seccién vertical
antes citada pueden llegar a ser secantes, lo cual se lograria
practicando un ligero vaciado en la cara interior del cilindro
en la zona de contacto del mismo con el rotor. Para cada una
de las dos partes exteriores (3) hay un rotor interior (7) con
la particularidad de que estos rotores estdn fijos sobre un
mismo eje (1) haciendo en comin todos los movimientos. Cada ro-
tor (7) por separado, estd cerrado herméticamente al exterior
por dos bridas (9) fijas en la parte exterior o blogue del mo-
tor (3), y que llevan los cojinetes (10) del eje (1) del rotor
(7). Bste rotor (7) se construiré para poder refrigerarlo por
aire o por agua.

De la construccidn arriba descrita en rasgos generales,
gse desprende el funcionamiento de las diferentes partes y el
del conjunto del nuevo motor. Est4 basado en una ley fisica
aplicade en algunas méquinas de vacio, y que, para dos funcio-
nes distintas, utilizamos en esta nueva construccién. Al girar

el rotor (7), en sentido de la marcha, las piezas (2) se pegan
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a la parte interior del bloque (3), sea por la fuerza centrifu-
ga sea por muelles (11) que las empujen hacia efuera. Frente a
los agujeros de admisidén (4) de la mezcla carburante, el movi-
miento de las piezas (2) produce una succién espirando la mez-
cla. Al traspasar el punto A la cémara comprendida entre dos
piezas (2) consecutivas, el contenido es comprimido hasta el
punto B, hasta la proporcién previamente calculada y necesaria.
El gas comprimido pasa a la segunda parte interior del bloque
en B'. Formada la primera cémara, en C se produce la explosién
que rinde trabajo hasta el punto A'. Pasado este punto A', el
gas quemado sale expulsado por los agujeros de escape (5).

Por lo anteriormente dicho se ve que la primera mitad del
interior del primer bloque esté dedicada uUnicamente a la aspi-
racién de la mezcla carburante, mientres que la segunda mitad
del mismo primer bloque sirve solamente g la compresién de la
mezcla., En la primera mitad de la segunda parte del bloque se
efectia siempre la explosién, quedando expulsados los gases
quemados en la segupjda mitad de esta parte del bloque.

Otro corolario se desprende de estas observaciones, a sa-
ber: Si en el motor actual de cuatro tiempos, la explosién se
produce en un cilindro & cada dos vueltas del eje-cigliefial, en
el motor nuevo, suponiendo provisto de ocho ranuras (8) el ro-
tor (7) y, por lo tanto, subdividido en ocho cémaras el inte- %
rior del motor, al dar dos revoluciones no se produciri una ex- %
plosién, sino dieciseis. La consecuencia de ello serd, por un ?
lado, un momento de arréﬁue sumamente suave, altas revoluciones
por minuto, mejor aprovechamiento del carburante; por otra par-
te, pare igual potencia de motor, reduccidén de volimen del mo-
tor, shorro en peso y material de construccién, abaratamiento
en los costes de fabricacién y fécil reparacidénide averias.

Otra ventaja més ofrece la construccién nueva, imposible

de alcanzar en los motores actusles de combustién interna: cons—
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tendo el motor de varios "cilindros" o unidades motrices, sin
dificultad se puede dejar paradas una o m4s, trabajando normal~
mente el resto del motor, Para ello basta un sencillo disposi-
tivo sobre el eje (1) del rotor (7), por el cual le sea posible %
al rotor (7) accionar sobre el eje (1) tnicamente en el sentido
del movimiento del eje (1). Para parar un cilindro o unided mo-
triz, basta interrumpir su encendido. La gran ventaja que esto

ofrece es el ehorro de carburante en ocasiones de no precisarse
de toda la fuerza del motor, como pasa en el rodaje de coches i

por cepitales de mucho tréfico, en terrenos llancs o en la ba-

- jada por carreteras descendentes. En estos momentos se trans-

forma, a voluntad, un motor potente en un motor mediano o pe-
quefio, que no consume més que el carburante que le corresponde.

Por falta de puntos muertos, el nuevo motor no precisa
del volante de contrapeso, que hoy necesitan todos los motores
de explosidn para garantizar el movimiento uniforme del eje del
motor equilibrando las sacudidas de las explosiones. No se ne-
cesita, por ausencia de puntos puertos, poner en movimiento y
mantenerla en el mismo, la masa pesada de este volante, aumen-
tando con ella el peso en los vehiculos. Las explosiones, més
pequefias para igual potencia del motor, se suceden con més fre- 3
cuencia y suplen con creces la funcidén del volente, sin tener |
los inconvenientes del mismo.

El nimero de unidades o elementos motrices y sus tamafios
los prescribe le necesidad de su empleo. Se puede aumentar, en
sentido longhtudinal, un motor original aumentando su potencia
hasta obtener la deseada, si, adecuadamente, se le afiaden los
elementos iguales necesarios. En las construcciones actuales
no es esto posible, pues si un motor resulta insuficiente en
su rendimiento, no queda otro remedio que sustituirle por otro

motor de mayor potencia, retirando el primero por inservible o
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dedicéndolo a otro fin. En el caso nuestro, traténdose, por ejen
plo, de un motor estacionario en un taller, capaz de mover to-
des las méquinas del mismo, al trabajar tan solo la mited de
ellas, se puede parar la mitad de los elementos de nuestro
nuevo motor, mientras que, al ampliar el taller y montar més
méquinas, con afiadir los elementos necesarios al motor primi-
tivo, se podr4 aprovechar éste para accionar todas las méqui-~
nas. Solo habréd que tener en cuenta en tales casos, de dotar,
desde un principio, al motor de un eje més potente, ya que no
se puede aumentar la potencia del motor sfiadiendo indefinida-
mente nuevos elementos, & un eje previsio para un motor de un
nimero fijo de ellos.

Al parer uno de los elementos (o varios de ellos) inte-
rrumpiendo el encendido de la explosién, la tendencia de ellos
seré de pararse por falta del empuje necesario que los tenia
en rotacién. Estando montado sobre el eje por medio de una es-
pecie de pifin libre, llegarén a pararse definitivemente, sin
duda alguna. Al conectar de nuevo el encendido y por un dispo-
sitivo especial, el rotor (7) parado se pone en movimiento,
hasta que, en las primeras vueltas, disponga por sl de sufi-
ciente compresién y se mueva por si solo aumentando progresi-
vamente en revoluciones hasta llegar a las del grupo en fun-
cién, momento en el cual aplica su fuerza sobre el eje (1)
aunentando el rendimiento del mismo.

La construccién nueva del motor de combustién interna no
solamente se ha estudiado para utilizar como carburante la ga~
solina, el gas-oil, el gas pobre, y cuantos sustitutos de és-
tos existan en el mercado, sino también para el empleo de gas
y aire comprimidos, y en particular para el de vapor. Efecti-
vemente: Si la méquina, hoy en dia més perfecta, de vapor, la
turbina de vapor, utiliza la velocidad del vapor para trans—
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formarle en movimiento mecénico, nuestra idea eé)aprovechar no
tan solo la velocided, sino también la presién directa del va~
por. El principio de las turbinas de vapor, para el aprovecha~
rpiento de la velocidad del vapor es: a gran presidn, poca ve-
235 1locidaed; a poca presidn, gran velocidad. Nosotros, con nuestra
nueva construccién, aprovechamos al principio la gran presién
del vapor en el punto C, hasta que en A', aprovechada y redu-
cida la presién, el vapor, con la velocidad de la salida por
los agujeros de escape (5) trabaja a reaccién sobre las piezas
240 (2). En el caso de utilizar esta nueva construccidn como mé~-
quina de vapor, el elemento motriz, en vez de constar de dos
bloques exteriores (3) y dos rotores (7), como el motor de ex-
plosidn, no precisa més que de una parte de cada uno de ellos,
por la sencilla razdén de no precisarse aspiracidén ni compre-
245 siébn, en cuyo caso la mitad de un interior sirve para la en-
trada del vapor a presidn, y la otra mitad para la selida del
mismo. En nuesiro caso, el aprovechamiento del vapor es comple-%
to funcionando como méquina de vapor con pistdén juntamente con

turbina, y no eprovecha el vapor solamente "de paso".

tmtmtmtmtmmt=t=tmt N O T A tmtmimtimtmtmimlm =
250 Se reivindica como nuevo y de propia invencidn:
1.~ Nuevo motor de explosién, accionable también por ve~
por o geses comprimidos, caracterizado por constituirse de un
bloque de formae cilIndrica dividido transversalmente en dos
partes sensiblemente iguales, 1inicamente diferenciades por la
255 disposicién en ledos opuestos de dos series de taladros, co-
rrespondientes una serie a la admisidén de mezcla carburante y
otra a la expulsién de gases quemados, habiéndose establecido
en el interior del bloque un rodete tembién cilindrico solide-

rio al eje motriz del motor que simulténeamente lo es del ro-
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dete, cuyo eje es excéntrico en relacidn con el d§§ é%l:mdro-
bloque en tal modo, que el rodete llega a ser tangente en el
interior del cilindro, habiéndose previsto en el rodete unos
cenales o vaciados radiales, simétricamente dispuestos y en ni- f
mero variable, que sirven de alojamiento a unas placas cuadra~
des o rectengulares que pueden desplazarse introduciéndose o
emergiendo por dichas cansles y que se hallan impulsedas hacia
el exterior por unos resortes o muelles helicoidales dispuestos
en el fondo‘de los vaciados o canales, muelles que determinan
un perfecto ajuste entre las placas y el cilindro~bloque y, co-
mo consecuencia, la formacidén de una serie de cémaras herméti- |
cas entre cada dos placas consecutivas, funcién a la que contri-
buye la fuerza centrifuga durante la mardh del motor, habiéndosej
establecido un conducto de commicacién entre las dos mitades ;
iguales del cilindro-bloque precisamente en las inmediaciones
del plano diemetral que separa las series de taladros de admi-
sién y expulsién y en el lugar adecuado para lograr le sucesidn
de los ciclos compresidén y explosidn, halléndose colocado en la
nisma zona del conducto citado, préximo al mismo y en el lugar
en que ha de verificarse la explosidén, el dispositivo de encen-
dido o chispa, alimentado por cualquier medio conocido y veri-
ficdndose el cierre de los extremos del cilindro-bloque y la
separacidén de las dos partes en que se halla dividido mediante
dos bridas exteriores ¥y una central entre las caras de asiento
de las dos mitades del bloque, cuyas bridas estén dotedas de
Juegos de rodamientos en los taladros en los que se sustenta y
gire el eje motriz.

R.- Nuevo motor de explosidn, accionable tembién por ve-
por o gases comprimidos, segdn reivindicacidn enterior, carac-
terizado por establecerse sobre un mismo eje uno o varios cilin-

dros constitutivos de unidades motrices independientes que, re~
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lacionados por medio de pifiones de giro libre en sentido con-

trerio al del eje del motor en su funcionamiento, pueden tra-
bajar conjunta o aisladamente segin la fuerza requerida en ce~
da momento por la instalacién a que se hallen adaptados.

295 3.- Nuevo motor de explosidén, accionable también por ve~
por o gases comprimidos, segin reivindicaciones anteriores, ca~
racterizado por utilizarse el propio motor de explosidén accio~

~ nado por gases comprimidos estableciéndose una vilvuls de en—
trade de los mismos en el lugar coincidente con el de entrada

300 de los gases carburantes comprimidos disponiéndose en este ca~
so los citados orificios de expulsidn en orientacidn o direccidn’
opuesta a la establecida en el motor de explosién, aprovechdn-
dose la presidén de los gases en la zona de explosién y el paso
simple de los mismos en la zona y taladros de expulsidn, con el

305 desarrollo del correspondiente trabajo a reaccién.

4.- NUEVO MOTOR DE EXPLOSION, ACCIONABLE TAMBIEN POR Vi~
POR O GASES COMPRIMIDOS.

Tal como se describe y reivindica en la presente Memoria 5
descriptiva que consta de once hojas escritas a méquina por una %
sole cara y de dos ldminas de dibujos. a

Madrid, 7 de Septiembre de 1.955.
PHTIT R NI PACDRAL
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