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que, por d iez  años, so s o l i c i t a  como propio y nuevo, 

a fav o r  do l a  firm a AidjGAJBÍb-WAK&M de na­

c io n a lid a d  alemana y d o m ie ia liad a  en üñingen, Wttrtt,
Sk

Alem ania, y q.ue ña de re c a e r  sobre :

"«PQE W ABEOMCTüE COI! X'tlGÜLAUOK GaIÍI'KIIÜGÜ»»

M e m o r i a  d e s c r i p t i v a #

-o-o-o-o-o-o-o-o-o-

B1 presen te r e g is t r o  de Patento do Introducción, 

tien e por o b je to , g a ra n t iz a r  l a  ex p lo tac ió n  ex c lu siv a  

en todo e l  T e r r ito r io  N acion al, C olon ias y P ro tec to ra­

do de M arruecos, de un aeromotor con regu lad o r c e n tr i­

fugo , conforme so d escrib e  a continuación y se repre­

sen ta  en forma g r á f ic a ,  a  tjftu lo  de ejem plo, en e l  p ía —
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Los regu lad o ras cen trifu go  da todas c la s e s  Jtian 

sid o  y a  propu estos como medio de a l t e r a r  e l ángulo de 

ataque de l a s  p a la s  de lo s  aerom otores, con ob je to  de

i n f l u i r  sobre e l  ndmero de rev o lu c io n e s. P ara  e l lo  

e ra  n ecesario  h a sta  adora un gran  número de árganos 

de tran sm isión  entre e l  regu lador y l a s  p a la s  ó a sp as 

d e l aerom otor, a s i  como una conducción e s p e c ia l  d e l 

movimiento d e l regu lador desde e l  e je  p r in c ip a l de l a  

rueda de a sp a s , P fro  todos e s to s  elementos requieren 

e sp a c io , m ontaje, entretenim iento y en v o ltu ras especiad­

l e s ,  lo  cual s ig n i f i c a  no solamente elevación  del cos­

to , sin o tambión com plicaciones con toda c la se  de in ­

f lu e n c ia s  p e rn ic io sa s  y  p ó rd id as por f r ic c ió n  gue per­

ju d ican  a l  con junto .

B atas d e f ic ie n c ia s  desaparecen en Xa invención 

4<ie se  d e sc r ib e , poique e l  regu lad or cen trifu go  tiene 

un e je  id e a l  comán con e l  de l a  rueda de a sp a s  y e l  

d e l generador impulsado por e s t a  á lt im a . a l  regulador 

e s t a  montado directam ente sobre e l  e je  d e l aerom otor, 

oue g i r a  moa muchas revo lu cion es p ara  ac tu ar  sobre e l  

generador e lé c t r ic o ,  de forma gue con un desplazam ien­

to re lativam en te  pegueño, se lo g r a  un elevado rendimien- 
to de tra b a jo ,

mon-caao adecuadamente dentro
Mr U. 9

en gran a je s a gue e s t a  acoplado e l  generador y funciona 

dentro de e l l a  d , forma gue se a  rociado  p o r  l a s  g o ta s  y 

n ie b la  de a c e ite  gue a l i i  se produzcan, permaneciendo 

a s i  engrasado autom ática y duramente. E i i a humedad n i 

l o s  cuerpos ertra fío s puedan l i e g a r  a l  reg u iad o r, idem as 

Por l a  p árd id a  de esfu erzo  en marcha, se produc,50 un na..
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lentam iento de lo s  en grases de lo s  e n g ran a je s , de

su erte  que e l regu lad o r, in clu so  con lo s  gjbandes f r i o s ,  

no e s ta  expuesto a l a  b a ja  tem peratura ambiente y , como

consecuencia, tampoco puede s u f r i r  con gelación .

l o s  pocos órganos de tran sm isión  n e c e sa r io s  

están  tambión encerrados en l a  c a ja  de en gran ajes y e l 

impulso desde e l  regu lador a l a s  a sp as va por e l  camino 

más sim ple p o s ib le ; por e l lo ,  l a s  in c id e n c ia s  pertuba- 

d o ras, a s i  como l a s  pórd idas de esfu erzo  por f r ic c ió n , 

a stan  reducidas a un m ínim o. a i  námero de órganos de 

tran sm isión  n e c e sa r io s  en tre lo s  p eso s d e l regu lador 

y l a s  a sp as e s  por tanto extraordin ariam en te pequeño 

y su  forma muy sim ple; ademas permanecen engrasados 

y ca len tad o s autom áticam ente, como ya hemos dicho.

Todas l a s  p ie z a s  que in tegran  l a  regu lac ió n  ocupan, 

in c lu so  con l a  más ro b u sta  con strucción , e l  mínimo e s­

p ac io  p o s ib le  y no ofrecen ninguna r e s i s t e n c ia  p e rtu r­
badora.

«n adjunto dibuj ±vjjj.-g¡s&nva, en forma

completamente esquem ática y on su cción , un ejemplo de 

r e a liz a c ió n  d e l invento . A .dicho d ibu jo  se r e f ie r e
l a  d e sc rip c ió n  que s ig u e .

Sobre l a  to rre  (a ) se a s ie n ta , mediante un co­

j in e te  a x ia l  <b) e l  conjunto d e l aerom otor, co n sisten ­

te  en l a  rueda de a sp a s , tran sm isió n , generador y m 

timón no d iseñ ado , que g i r a  en un e je  v e r t ic a l .  l a s  

a sp a s  (o) son. segán tip o  ya oonooido, g i r a t o r i a s  so­

bro un e je  v e r t ic a l ,  de su erte  que su  ángulo de ataque 

puede s e r  v ariad o . « .  cubo (a ) de l a  rueda de asp as

e s t a  acoplado a l a  c a ja  de 

una corona dentada ( f )  aua
en gran aje s (e) y p ro v is to  de 

engrana con un piñón (g) del
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e je  d e l aeromotor; e l  mencionado e je  in term edario  l le v a  

f i j o  en su otro extremo una segunda fcueda dentada ( i ) 

q.ue mueve e l piñón ím) s o l id a r io  d e l e je  (Je) d e l gene­

rad o r . E l e je  d e l generador (Jfc), sobre e l  cual e s ta  

f i ja d o  e l  ro to r  (n ) , l le v a  en su extremo, acoplado a l  

aerom otor, un regu lad o r cen tr ifu g ó  de tip o  conocido en 

s i  mismo, cuyos p eso s ce n tr ifu g o s  (o ) ,  por medio de 

l a s  v ie la s  (p) y  bajo  e l e fecto  d e l muelle ( s ) ,  actúan 

sobre un s in  f in  (q) que g i r a  l ib r e  sobre una v a r i l l a  

de mando (r ) . Al otro extremo de l a  v a r i l l a  (r )  hay 

una p ie z a  de conexión ( t ) ,  a l a  cu a l van a r t ic u la d a s  

l a s  v ie la s  (u) que e je rcen  sobre l a s  a sp a s  (c) una va­

r ia c ió n  d e l ángulo de ataque en e l  sen tid o  correspon­
dían t e ,

ln  e l  d ibujo se represen tan  con l in e a  continua 

l a s  a sp a s  (c) en p o sic ió n  de marcha. La p o sic ió n  de

l a s  a sp a s  so a sa s  varían  so  ángulo a s t a  in d icad a  por pon- 
to s .

E l conjunto de l a  tran sm isió n , in c lu id o  e l  r e ­

gu lad o r c e n tr ifu g o , e s t a  encerrado en l a  c a ja  de en- 

g ran are s  ( e ) ,  <a ae e s t a  parcialm ente l le n a  de a c e i t e ! ,

y  en consecuencia p ro teg id o  con tra  in f lu e n c ia s  e x te r ,  
ñ a s .

G rac ia s a e s ta  forma de con strucción  se co n si­

gue 4ue e l  ro to r  (n) d e l generador se h a lle  en e l  mismo 

e je  id e a l  a ue e l  regu lad or c c n tr íé fu g o , l a  v a r i l l a  de 

mando y  l a  rueda de a sp a s , a s í  como a ue ,1  regu lad or 

c e n t r i f u g o  g i r a  con mayor ndmero de rev o lu c io n e s, lío 

solam ente toda l a  tran sm isión , sin o  au» tambión lo s  d is ­

p o s i t iv o s  e se n c ia le s  a , regu lac ió n  pueden a s í ,  ocupando 

“  reducido espacio  y con elementos de l a  forma más sim-
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p ie ,  s e r  encerrados en l a  c a ja  de en gran a je s, 

a c e ite  ó a lte rn ativ am en te , de n ie b la  de a c e ite  y s e r  

automáticamente engrasados y ca len tad os de modo suflu­

c ien te  durante e l f  uncionamiento. 181 espacio  ocupado 

por e l mecanismo es tan reducido que prácticam ente no

tien e  in f lu e n c ia  adversa sobre e l rendim iento d e l aero­
motor.

Con e s ta  forma de e jecu ció n  es también p o s ib le  

y recomendable, s in  más p rep arac ió n , ñ acer l a  in s t a la ­

ción co n tro lab le  a mano en caso a c c id e n ta l, por ejemplo 

mediante l a  p alan ca angu lar (wj, in d icad a  en e l  d ibu jo  

l a  c u a l, por medio de un cable (x) ó elemento enólogo 

puede ac tu ar  directam ente sobre e l  din f in  (g) de l a  

v a r i l l a  de mano (p ) .

l o s  m ateru ales, forma, tamaño y d isp o s ic ió n  de 

lo s  elementos serán  su sc e p t ib le s  de v a r ia c ió n , siempre 

aue e s te  cambio no a l te r e  l a  e sen c ia  d e l in ven to .

1TCENTIMOS

lle n a  de
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Se r e iv in d ic a  como de propio y  nuevo, a fav o r  

de l a  firm a M M A IKW 1KM , de n ac io n alid ad  

alemana, por lo s  extremos s ig u ie n te s ;

BnIMgfiO,.  Por un aeromotor con regu lador cen­

t r i fu g o , ca rac te r iz ad o  porgue e l  regu lad or e s ta  ence­

rrado en l a  c a ja  de engranaje s itu a d a  entre l a  rueda 
de a sp a s  y  e l  generador,

a g s ifroo,r.- í o r  un aeromotor con regu lador ocntri. 

fu go , c a rac te rizad o  igu aln an ta  ñ o r _____
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h a l la  en e l  mismo e je  id e a l  q_ua l a  ruada de a sp as y e l 

generador y montado en e l  propio e je  de e s te  líltim o.

SljiiCüiítO.— Por un aeromotor con regu lador cen­

t r i fu g o , según l a s  r e iv in d ic a c io n e s  a n te r io re s , carae- 

ta rizad o  también porque e l impulso d e l cubo de l a  rue­

da de a sp as es conducido, a tra v é s  d e l regu lador cen­

t r i fu g o ,  a l  ro to r  d e l generador*

P.ü^gQ..- Por «n aeromotor con regu lador cen­

t r i fu g o , segiin l a s  a n te r io re s  re iv in d ic a c io n e s , carac­

te r izad o  porque lo s  pesos c e n tr ífu g o s  d e l regu lad or, 

so l id a r iz a d o s  cada uno con una v ie la ,  actúan una va­

r i l l a  de mando comiln, emplazad en e l  e je  de l a  rueda, 

a l a  cu a l e stán  a r t ic u la d a s  o tra s  v ie la s  que atacan  

l a s  a sp as o s c i la n te s  segdn su  e je  v e r t ic a l .

¡¿ m m . -  Por un aeromotor con regulador c e n tr i-  

fu go , a 4 ue se r e f ie r e n  l a s  a n te r io re s  re iv in d ic a c io n e s , 

c a rac te r iz ad o  finalm ente porg.ue l a s  b ie la s  s o l id a r ia s  

a s  lo s  p e so s c e n tr ífu g o s se combinan con un d i s p o s i t i ­

vo con e l  c u a l, en determ inados n aso s, pueden d e ja r se  

s in  funcionam iento, a mano, l a s  a sp a s .

SspCEü. -  MpGit til AtfítüMQTQk COK IB G üJljI üüR

FUGO",
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l a  p resen te  memoria d e s c r ip t iv a *  co n sta  de s e i s  

jio ja s  f o l ia d a s  y m ecanografiadas por una s o la  o ara , a 

l a  4 ue se l ,  un, o tra  de p lanos en forma reg lam en taria .

« a d r id , a v e in ticu a tro  de agosto  de m il noveoien 
to s  cincuenta y c in co ,

P . A. de AIaGaIWíí-Y/jiíííKj í ,

«•', í».
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