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La pstente principel se refiere especialmente, 2
t{tulo de producto industriel nuevo, a un apafato de manipu-
lacidn o transporte (menutencidr) pera la cerge y ls descargs
de un vehiculo por una sole gpersona, caracterizado, segﬁn
lgg figuras 1, 2 y 3, porque comprende un bastidor 1 de tu-
bos rectangulares, e los cuales se desliza une segunda pard
te del bastidor 2, permitiendo este disposicidn alargsr o
acortar 2 voluntad la longitud del bastidor, con objeto de
ajustarlo seéﬁn le csarga trsusportada y seg&n les necesidea-
des.

degﬁn otre ceracteristica de la pateunte principaly
y siempre segn las fiéures 1y 2, el bastidor comprende un
sistema de blogueo por tornillos 3 destinasdo a soliderizar
lus dos partes del bastidor después de la regulacion de ls
longitud desesada. |

Segln otra caracteristica de la patente principal,
y segurn la figura 1, el bastidor comprende, en uno de sus
extremos, dos ruedecillas 5 que permiteu la "rodsdura" del
gperato cergedo sobre wn plano horizontal en el interior
delzﬁehioulo en particular.

Segﬁn otra caracteristica de la patente principal,
v segln las figuras 1 y 2, los dos largueros 1 del bastidor
estén wiidos, ror una perte, por medio de una riostra 6, ¥,
por otra parte, por medio de un angular T que actlia como péa-
le de prension de la carga. o

Seglu otra cerascteristica de le patente principal,
y segun le figurs 1, la parte superior de los largueros 1
esté recubierts por una bands protectore de caucho 12 des-
tinada & evitar todo defio a la carge transportads.

Segin otrs caeracter{stica de la patente principal,
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las dos sgrendes ruedes 14 (figure 1) son smovibles y pueden

ser desolidarizadas.completamente del resto del bastidor del
aparato. |

Bl presente invento tiene por objeto perfeccione-
mientos en la patente principal, y se refiere, a este efec-
to, @ un aparato de servicic y treansporte para la carga y
le descarga de un vehiculo por une sola persons, caracteri-
zado, segun les figuraes 1 ¥y 2,.porque la parte deslizante
del bastidor 2 se termina en dos empuiladuras de prensién
acodadas 4, que faciliten 1la man;obra del aparato.

Segdn otra caracteristica del invento (figuras 1
y 2), la parte inferior:de cada uno de los dos larguerocs
del bastidor 1,comprende una deslizaedera 8. Esta deslizade-
ra permite el deslizamiento de:un véstago transversal 9 so-
bre el cual esta fijado un lerguero amovible y escamoteable
10 de tubo erqueado. En posicién "sacada", este lerguero
ocupa el lugar representedo en 11, viniendo a epoyserse de-
bajo del anguler 7. .

Segﬂn otra carscteristica del invento (figuras 4
y 5), el tren de ruedas se compone de un ejé 13 sobre el
cual estén fijadas, edemas de las dos ruedas 14, dos patas
de hierro pleno 15 que comprenden, ceda uns, en su extremo,
un eje 16, Cada una de estas dos pateas 15 se vienen a inserp
ter entre dos plequites 17 fijedas debajo de los lergueros
del bastidor 1. Una de estss plaquites éomprende un agujero
18, en el cual viene a pivoter el eje 16. La otra plaquite
comprende una gbertura 19. Esta diéposidién permite, por
un movimiento de sscensidn del eje, y luego por un desple-
zemiento leteral, de soliderizacidn del tren de ruedas del

resto del bastidor. La operacién inversa permite el nuevo
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montaje instenténeo, sin roscado ni empernado.

Segun otra caracteristica del invento (figura 4],
cuando el sparato esté en posicidn de "carretilla", el eje
13 se vieune a apoyar sobre dos ménsulas 20 fijadas debajo
de los largueros del bastidor 1. El eje es mantenido en es-
ts posicidn por medio del cerrojo 21 que se viene & engan-
char debajo de una espiga 22 solideria de una de las patas
15, E1 cerrojo 21 esté prolongado por una palanca 23 que
pivota slrededor de un eje 24. Un taco 25, que se viene a
apoysr sobre la ménsula 20, limita la carrera de la palan-
ca 23 hacia abajo.

Esta disposicién permite obtener, con o sin interp
vencidn manual, un desenclavamiento autometico del eje. Una
vez que la palanca 23 haye sido levantada, el gancho 21 esclg
paré, en efecto, de este modo, de la espiga 22, ¥ liberara
él eje 13 de su posicién de apoyo contra lgs ménsulas 20:

Las figuras 6 & 12 tienen por objeto mostrer me-
jor el modo operativo que permite a una sola persona, hsabidja
cuenta de estas diferentes'disposiciones; utilizar las posif
bilidedes ofrecidas por el aparato objeto del presente in-
vento, |

Segin la figura 6, el aparato cergado es presen-—
tado, bien en la perte posterior de wn vehiculo, bien fren-
te a cuatro o cinco escalones de escaleras que llevan a ung
plataforma. Las ruedas 5 se vienen a apoyar entonces, bien
sobre la plataforma del vehiculo, bien sobre la plataforma
superior de la escalera.

Eu esta posicidn, segin la figura 7, el larguero
10, que se desliza en su deslizaderas, puede estar ssalido.

Este larguero constituye entonces un brazo de palanca su-




10

30

Hoja nam. 5 2510.‘5

ficiente para elevar el conjunto y empujarlo sobre un ple-
no horizontal, bien en el interior del vehiculo, bien sobre
la plataforma de escalera, como muestra la figurs 8.

En esta fase operati?a, el usuario tiene dos po-
sibilidades:

- bien continuar empujando el conjunto en el in-
terior del vehiculo y cargarel apsrato de manera que repo-
e por delante sobre sus pequefias ruedas 5 y por detras
sobre sue ruedas grandes 14. Esta solucidn presenta el do-

ble incoaveniente de tener una cerga colocada sobre un ple-
no no horizontsl, y por lo tanto expuesta a deslizarse ha-
cia delsuate, y de tener un carro mdévil extremadsmente sen-
gsible a las aceleraciones y/o frenadas inevitables ducante
el transporte.

- bien utilizer el sistema de desenclavamiento
del tren de les ruedas 14, evitendo este doble inconvenien—
te. v

Para esto besta, como se indicae en la figura 9,
proceder de modo gque la palahca 23 se apoye sobre el prin-
cipio de la plataforma del vehiculo. Esto tiene por efecto

accionar el cerrojo 21 que libera la espiga 22 ¥y, por lo

‘tanto, el tren de ruedas 14 que cae enseguida verticelments

pivotando alrededor del eje 16.

Al continuar empujendo el conjunto (figura 10)
hacia el interior del vehiculo, las ruedas 14 vienen a tro-
pezar coatra la parte posterior de la pletaforma y suben
gutométicamente, pivotando siempre alrededor del punto de
articulacidn 16,

Asi, el esperato no reposa ya sobre la plataforma

més que por sus dos ruedecilles delanteras 5 y sus dos mén-
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sulaes 20 que sctlau como zapatas de frenado (como en la fi-
gura 11), ianmovilizando la carga en todos los sentidos en
el interior del vehfculo. En esta posicidmn, el larguero 10
y les ruvedas 14 podr{an estorbar para el cierre de la puer-
ta tresera del vehiculo. Segin la figura 12, es posible en-
tonces empujer el larguero 10 en su deslizadera y desolida-—
rizer el tren de ruedes 14 del chasis, como se ha explicadg
més arriba.
Segln el mismo principio mecénico, en el curso

de la descarga, las ruedaes 14 recuperan su posicién de '"ca-

rretilla" (como en la figura 6) unas vez que esténken contack

to con el suelo. Las ruedes 14 pivotan alrededor del eje 1§
¥y son automdticamente mentenides en su sitio, @ tope contrsy
las ménsulas 20, gracias el sistema de enclavamiento descri
to més arribe.

Waturalmente, el invento no esté limitado a los
ejemplos de realizacidén descritos y representados més arri-
ba, y se podré recurrir, si es ﬁecesario, g2 otros modos y
@ otras formas de reslizacidn, sin salir para ello del mar-

co del presente iavento.

REIVINDICACIONES

Los puntos que como caracteristica de novedad se
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Modelo
de Utilidad en Espafia, por VEINTE afios, son los que se reco

gen en las reivindicaciones siguientes:
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18.,- Aparato de menutencidn pera la carge y la
descarge de un vehiculo, ceracterizado porque comprende un
tren de ruedas portedor escamoteable que pivota.sobre 1809,

28,- Aparato segin ls reivindicacidn 18, caracte-
rizado porgue comprende un sisteme de enclavamiento del trep
de ruedas, desblogueable por simple contacto con la plate-
forma del vehiculo.

38,.- Aparato segin le reivindicacion 28, caracte-
rizado porque este mismo sistema de enclavamiento pefmite
el bloqueo automético del tren de ruedss una vez que esté
en contecto con el suelo.

48 .- Aparato segin les reivindicaciones 18 y 2%,
carscterizado porque reposg, en posicién horizontal, sobre
petines gque evitan todo desplazamiento intempestivo en el
interior del venfculo durante el transporte.

58,~ Aparato de manutencidn, carscterizedo porgue
su tren de ruedas portador es amovible y puede ser desoli-
darizado del bastidor.

6¢.,- Aparato de menutenciodn, carscterizado porque
comﬁrende, en su parte inferior, un larguero suplementario
escemotecble.

78.~ Aparato de manutencion para la carge y le
descarga de un vehiculo.

Tel y como se ha descrito en la Memoria que ante-
cede, representado en ios dibujos que se acompallan y para

los fines gque se han especificeado.
q
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Esta Memoria consta de ocho hojas escritas a mé-

quina por una sola cara,

Medrid, 530101976
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