MINISTERIO DE INDUSTRIA @[ Y
REGISTRO DE LA PROPIEDAD INDUSTRIAL ES &
. ,‘, }eﬁ @ FECHA DE PRESENTACION

A 223327

h®L MODELO DE UTILIDAD 18
ESPA N A ;i
PRIORIDADES:
@NUMERO @ FECHA @ PAIS
28297-A/75 15-10-75 ITtalia
69265-A/76 24~ 9-T76 Italia
@ FECHA DE PUBLICIDAD CLASIFICAQION INTERNACIONAL

ForM

——
3 2

TlTULO DE LA INVENGION

"NUEVO APARATO NEBULIZADOR DE LA MEZCLA PRODUCIDA POR EL CARBU- -
RADOR DE UN MOTOR DE EXPLOSION".

@ SOLICITANTE (S)

ATLDO GHIGLIOTTI y FRANCO COPPOLA

DOMICILIO DEL SOLICITANTE

Via Generale Cantore n2 45, REGINA MARGHERITA (Turin, Italia)

@ INVENTOR (ES)

los mismos solicitantes

@ TITULAR (ES)

REPRESENTANTE ,
Don Fernando Alvarez Ldépez

Agente Oficial de la Propiedad Industrial

UNE A-4 MOD. 3204 UTILICESE COMO PRIMERA PAGINA DE LA MEMORIA



10

15

20

25

La presente invencién tiene por objeto un

aparato nebulizador de la megcla producida por el
carburador de un motor de un vehiculo automovil,
que tiene la finalidad de permitir la obtencidén de
una nebulizacidn méds eficaz que la que se obtiene
con los aparatos propuestos hasta ahora.

La caracteristica principal del aparato
nebulizador que forma la presente invencidén radica
en el heého de éué elvmismd cémprende, en combina-
cidn:

a) Un cuerpo anular embridado, qué se puede
interponer entre la brida del carburador y la brida
del colector de aspiracién, y en el interior del
cual queda sostenido por 1lo menos un anillo tubular,
coaxial al cueXpo anular y provisto de dos coronas
de orificios radiales, respectivamente externo e
interno;

b) Medios para alimentar de aire el interior
del citado cuerpo anular;

c) Medios para regular el caudal de aire ali-
mentado al anillo tubular;

d) Una red o malla sostenida por el cuerpo
tubular, en posicidn adyacente sobre la cara desti-
nada a aplicarse sobre la brida del colector de as-
piracidn.

De acuerdo con una caracteristica suple-
mentaria de la presente invencién, el cuerpo anular

va provisto de una pestafia anular que se extiende
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en éentido radial hacia el interior en el espacio
comprendido entre el anillo tubular y la pared inter-
na del cuerpo angular; estando provisto dicho rebor-
de anular de una corona de orificios dirigidos axial-
mente, 0 bien en sentido convergente hacia el eje de
la seccién de flujo de la mezcla, por debajo de la
pestafia anular.

Una ulterior variacidén estd constituida por
la aplicacién, al aparato al que se refiere la presen-—
te, de una vdlvula apropiada para regular el flujo de

oo e N -

aspiracién del aire alimentado al nebulizador de for- “eet

ma directamente proporcional a la intensidad de sali-
da del carburante al carburador. Todo ello con la fi-
nalidad de alcanzar un ulterior perfeccionamiento en T
la eficacia del nebulizador, eliminando los inconve-
nientes debidos a la posible debilidad excesiva de

la mezcla durante el funcionamiento del motor en los
regimenes més bajos. Como complemento a este disposi-
tivo, la variante comprende un perfeccionamiento del
montaje del conducto de asviracidn, de forma que el
aire sea calentado en la proximidad de las partes
calientes del motor antes de alcanzar el nebulizador
propiamente dicho. La alimentacién del nebulizador con
aire previamente calentado favorece, en efecto, una
mezcla méds empujada como consecuencia de la vaporiza-
cidén del carburante, y hace gue la reaccidn quimica

de la combustidn sea mas rapida y mas completa.

Las experiencias técnicas realizadas sobre

e
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la eficacia del nebulizador al gue nos estamos refi-
riendo han demostrado, ademds, un considerable ahorro
de carburante en el consumo. Esta ventaja se obtiene
directamente en el momento de realizar la medicidn del
carburador, lo que es necesario ajustar después del
montaje del dispositivo nebulizador. Si este dltimo
se aplica a un carburador que se encuentre ya perfec-
tamente regulado se nota, en efecto, el consiguiente
aumento de la velocidad de rotacién del motor; para
llevar al carburador a las condiciones de puesta a
punto de la regulacidén es necesario, en este caso,
intervenir para reducir el aporte de carburante al
rociador situado por encima de la valvula de regis-
tro. El1 nebulizador, por lo tanto, resulta valido
como economizador, y permite obtener un mayor rendi-
miento a paridad de consumo.

Los resultados obtenidos en laboratorio
han permitido determinar que el nebulizador supone
ademds un sensible aumento de la potencia del motor.
Ello se explica por el hecho de que el carburador es
emulsionado a un nivel més alto de homogeneidad, asi
como la mezcla resultante que, aungue sea més pobre,
resulta mds explosiva permitiendo una completa com-
bustidén y, por lo tanto, un mayor rendimiento.

Se atribuyen, ademéds, considerables venta-
jas en los efectos del grado de toxicidad de los ga-—
ses de descarga precisamente a la eliminacidén de par-

tes de carburante no cembustionados presentes normal-
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mente en la mezcla de los gases que son expulsados

por la generalidad de los motores de explosidn.

A través de un atento examen de las carac-—
teristicas del nebulizador, se puede observar que su
colocacidn en el tramo del conducto de aspiracidn de
la mezcla producida por el carburador forma, en rea-
lidad, una reduccidén de la seccidén del conducto pro-
piamente dicho; por este hecho, el gas que pasa por
su interior, sufre un aumento de velocidad, mientras
que en el mismo se determina un aumento de depresiédn,
es decir, de presién negativa correspondiente a la cee
aspiracién del motor. Esta estrangulacién, en efecto, |
no se traduce en una incidencia negativa sobre el ren-
dimiento del motor por cuanto que, precisamente en
correspondencia con el mismo, la depresidén produce la
aspiracién de un volumen adicional de aire. Este aire
se calienta al paso por la proximidad de las partes
mecanicas calentadas, estad caracterizado por una ele-

vada disociacién molecular y, por lo tanto su predis-

posicién a una mezcla mds homogénea es mayor. La dis- “eu

tribucidén radial de las bogquillas de inmisidn del ai-
re produce una violenta turbulencia de la mezcla en

el conducto de aspiracidén, asi como una mayor subdi-
visién de las gotas de combustible. La red metilica
colocada inmediatamente por debajo de las boguillas,
por su parte, al calentarse por medio de la accidén del
aire caliente aspirado llega a producir, ademds de una

parcial evaporacién de éste, un efecto mecéanico, ha-
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lecular. svidentemente, ésta es una condicidn 6ptima ~
del estado fisico de la mezcla, con el fin de que la
reaccidén quimica representada por la combustién re-
sulte total y ridpida para la obtencidn del mdximo
rendimiento del motor y para evitar la formacidn de
sedimentos perjudiciales en el interior de los cilin-
dros y por encima de las vAdlvulas de descarga.

La aportacidén aditiva de aire a la mezcla
ya carburada, que se produce en el momento en que
uno de los cilindros se encuentra en fase de aspira- .:.:
cibén tiene, ademds, el efecto positivo de reducir la :
resistencia opuesta por la depresidén en el momento

del descenso del pistédn.

ey

Se considera, ademds, que la relacidén este-
guiométrica de la reaccibén quimica de la combustiédn
se produce normalmente, y con mayor razén con la adi- L";°
cién de aire por parte del nebulizador, siempre supe-
rada por un exceso de presencia de aire y, mds preci- e
samente, de oxigeno, en relacidn con la cantidad de a0
carburante mezclada al mismo; por esta razdén, parte
del aire aspirado en la camara de explosidén no entra
en reaccidén y atenua la detonacidén pero, en toda la
fase de descenso del pistén. E1l aumento en el rendi-
miento es consecuente, ademds, al hecho de que, a
paridad de carburante consumido, es mayor la cantidad
de gas en expansién en la cdmara de explosidn.

Con la introduccidén de una valvula auxiliar
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sin embargo, la adicibén de aire es reducida cuando i
: j

.
s . . : - r b &
el motor estd funcionando & regimenes bajos. Esta /¥ R AL

disposicidn es apropiada para evitar la excesiva de-
bilitacidn de la mezcla de carburacidén cuando se re-
duce la erogacidén del carburante, y se obtiene apli-
cando la védlvula de regulacidén al racor colector de
aspiracidén del aire del nebulizador. Dicha valvula
de mando de la valvula a mariposa. En los carburado-
res convencionales, esta vdlvula es maniobrada por
medio de una transmisién flexible y una impulsidén por -
bielas a palanca, por el pedal del acelerador, dotado - :-’
de un retroceso a muelle. La derivacidén del mando me-
cédnico puede ser aplicada tanto directamente a la le-
va unida a la valvula a mariposa, tanto en alguna
otra posicibén oportuna del sistema de accionamiento
de dicha vélvula, de forma gque al cierre maximo de
ésta corresponda el cierre maximo de la valvula auxi- .
liar de regulacidén del caudal de aire que alimenta
el nebulizador. , T

En los casos en que el montaje de una deri- Cevo ot
vacidén mecanica para el accionamiento de la valvula
auxiliar presente determinados problemas, se ha pre-
visto la posibilidad de sustituir esta Ultima por una
electrovidlvula pilotable por medio de un ruptor eléc-
trico aplicado a la palanguita de la valvula de mari-
posa o, alternativamente, al pedal del acelerador.

Otras caracteristicas mids de la presente

invencidén resultaran evidentes a través de la descrip-
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cién que sigue, con referencia a los dibujos adjuntos,

que se ofrecen solamente a titulo de ejemplo sin limi-

tacidén, donde:

La figura 1 es una vista en perspectiva del
aparato nebulizador de acuerdo con la presente inven-
cidn;

la figura 2 es una seccidén, tomada de acuer-
do con la linea II-II de la figura 1, del aparato en
condiciones de montaje;

la figura 3 es una representacidén del grupo

P

compuesto por el nebulizador, por la valvula mecanica R

.
., &

de regulacién del caudal de aire, y por el esqguema

eac

de los conductos de aire que se han conectado a la
misme; y, finalmente, |

la figura 4 es un ejemplo de realizacidn
de la védlvula de regulacién dotada de mando eléctri-
co.

Con el numero 1 se ha indicado el cuerpo
anular del aparato, provisto de dos bridas 1l.a, dia-
metralmente opuestas entre si. Las bridas l.a son
atravesadas por unos orificios axiales 2 que sirven
para la fijacidn del cuerpo 1 entre la brida del car-
burador 4 de un vehiculo automovil y la brida b5a del
colector de aspiracidén 5.

Bl cuerpo anular 1 es atravesado por dos
tubos 6, diametralmente opuestos entre si, gue sos-
tienen un anillo tubular 7 dispuesto en el interior

del cuerpo 1 ¥ coaxial al mismo. las cavidades inter-
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nas de los tubos 6 comunican con la cavidad interna

del anillo tubular 7 el cual estd dotado de dos coro-
nas de orificios radiales respectivamente externos &,
e internos 9.

Los dos tubos 6 van provistos, cada uno de
ellos, en su porcidén que se extiende al exterior del
cuerpo anular 1, por un grifo de regulacién 10 el
cual estd representado, como drgano de maniobra, por
medio de un tornillo 1l. Los dos tubos 6 estidn desti-
nados a ser unidos, por sus extremidades externas,
con el filtro de aire del motor, por debajo de los
medios filtrantes. En la figura 1 se han indicado en
forma esquematica, marcadas con el numero 12, dos tu-
berias flexibles que forman parte de un racor en T
(que no se ha ilustrado) destinado a unirse al filtro.

En el funcionamiento del motor, el aire as-
pirado a través de las tuberias 12 llega, a través de
los tubos 6, al interior del anillo tubular 7 y, al
salir radialmente a través de los orificios 8 y 9 de-
termina una eficaz pulverizacidén de la mezcla gue
procede del carburador 4.

Para obtener una pulverizacién suplementa-
ria, el cuerpo anular 1 presenta un reborde anular 13
que se extiende radialmente hacia el interior, en el
espacio comprendido entre el anillo tubular 7 y la pa-
red interna del cuerpo propiamente dicho. El reborde
anular 13 estd provisto de una corona de orificios 14

convergentes hacia el eje de la seccidén de flujo de
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la mezcla, por debajo del reborde anular nimero 13.

De acuerdo con una variante (que no se ha

representado) los ejes de los orificios 14 podrian
ser dirigidos paralelamente a la direccidn del flujo
de la mezcla.

Finalmente, el cuerpo anular i soporte, ad-
yacente a su cara destinada a apiicarse sobre la bri-
da 5a del colector de aspiracidén una red 15 que lleva
la forma de una copa. E1l borde periférico de la red
15 estd sujeto en un entrante anular de la sﬁperficie
interna del cuerpo 1, por medio de un anillo expansi- ‘.
ble indicado con el numero 16.

De la descripcidén gque hemos ofrecido se des-
prende como la combinacidén del anillo tubular 7, del
que salen los chorros de aire dirigidos radialmente
sea hacia el interior o hacia el exterior de la zona
de paso de la mezcla a través del cuerpo anular 1, con l .
la red 15 determina una pulverizacidén més eficaz que T
la que se obtiene con los dispositivos conocidos.

Al efecto de los dos componentes a los que
nos hemos referido méas arriba se une el efecto, even-
tual, de los orificios 14 que se han practicado en el
reborde anular niumero 13,

De acuerdo con una primera variante, que
no se ha ilustrado en el dibujo, se podrian emplear
varios anillos tubulares 7 concéntricos entre si.

Dichos anillos podrian ser ccplanares, o

presentar didmetros distintos entre si, y estar dis-
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puestos de forma que el aire alimentado al anillo ex-

terior llegue desde éste por medio de los conductos

radiales para alimentarse en sucesidén a los anillos
situados més hacia el interior.

La disposicidén alternativa permitird que
los cuerpos anulares puedan ser situados en distin-
tos planos, y tener didmetros iguales entre si o pro-
gresivamente decrecientes; también en este ultimo ca-
so, el aire seria alimentado al anillo superior o
desde éste por medio de los racores tubulares, sien-

do alimentado en sucesidén a los deméds anillos.

s 00"

. v ®

LI

En las figuras 3 y 4 se han representado,
ademds, dos posibles versiones de la valvula comple-
mentaria de regulacidén del caudal de aire aspirado,
cuya aplicacién al nebulizador descrito tiene como
finalidad la de mejorar la funcidén y la eficacia del
mismo.

En dichos dibujos se observa que la valvula e
estd constituida préacticamente por un racor de deri-
vacidén conectado a los dos tubos flexibles (12) que
llevan el aire al nebulizador.

En las dos versiones (mecdnica y eléctrica),
el aire llega a la vdlvula a través de una tuberia
compuesta por segmentos flexibles 121 y por un tramo
de tubo metdlico semirrigido 12, el cual es colocado
de forma que pueda perranecer en contacto con las par-
tes calentadas del motor, por ejemplo sobre el colec-

tor de descarga de los cilindros; el extremo aspirante
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de la tuberia puede ser conectado directamente al
filtro de aire 12 gue existe ya en el carburador.

El aire aspirado gqueda asi privado de im-
purezas en suspensidén, y se calienta por conveccidn
al recorrer el segmento de tubo metdlico 12,.

En el cuerpo de la vdlvula mecdnica (figu-
ra 3) el paso del aire por la derivacidén central 17
puede ser parcial o totalmente obstruido por un pis-
tén 18 cuya posicidén viene determinada por una leva
o por un mando a palanca derivado de los 6rganos
de transmisibén que accionan la vdlvula de mariposa
del carburador. Mas precisamente, la conexidn sera
realizada de forma que con el régimen minimo de fun-
cionamiento del motor, es decir, con el colector en
reposa y la vdlvula de mariposa del carburador al
cierre midximo, el pistdén 18 se encuentre completa-
mente en contacto con el tornillo de regulacidén 19,
limitando al maximo el caudal del aire aspirado.

Por otra parte, el pistén 1i5eraré por completo el
conducto 17 cuando sea maxima la salida de mezcla
desde la parte del carburador.

El movimiento del pistén de regulacidn 18
es ayudado por un muelle 20, gue contrarresta la
transmisidén mecénica de mando. En el punto en el
que el conducto 17 se bifurca en los conductos late-
rales 21, que envian el caudal de aire hacia los tu-
bos (12) de alimentacién del nebulizador, hay un

perno a tornillo 22, que es apropiado para regular
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de forma estable la entidad de méxima aspiracién del
aire. En los carburadores en los que la valvula a ma-
riposa se encuentra situada por encima de la bogui-
lla de salida del carburante, es posible hacer que
el tornillo de regulacidn 19 realice la misidén de re-
gular el régimen minimo, eliminando la regulacidn
andloga sobre el carburador, de forma que la vilvu-
la de mariposa llegue a producir el cierre completo.

En la versién de accionamiento eléctrico
(figura 4), el paso del aire entre la derivacidén cen-
tral 23 y las dos salidas 24 conectadas a los tubos
flexibles 12, se produce a través de un orificio en-
sanchado 25 obstruible por medio de una valvula cé-
nica con vastago 26. Normalmente, dicha valvula se
mantiene abierta contra un tornillo de registro 27
por medio de un muelle de contraste 28, que es igual-
mente regulable por medio del correspondiente torni-
1lo 29 colocado en cabeza del cuerpo de electroval-
vula.

La bobina eléctrica 30 circunda el orifi-
cio de guia del vastago de la vAlvula 26, y tiene
uno de los hilos conectado al positivo de la bateria
(31), mientras que el otro terminal estid conectado
a un puntal aislado de contacto 32 montado sobre la
palanca 33 que regula la salida de la mezcla del
carburante del carburador, ademéds de dicho mando de
aceleracién. Ista palanca, accionada por el pedal

del acelerador tiene el recorrido limitado por un

1
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apertura méxima, lo que hace que tenga menor efica-

- 14 =

blogue de tope 34, contra el que viene a establecer

contacto en la posicidén de salida minima de la valvu- {ip

la de mariposa del carburador. Por medio de este con-
tacto, la toma 32 es conectada a masa, y cierra el
circuito de alimentacidén de la bobina 30 provocando,
por parte de la valvula 26, el cierre del orificio
25 y con ello el impedimento del paso del aire en di-
reccién al nebulizador.

Este tipo de valvula, a diferencia de la de
mando mecénico que se ha descrito més arriba, solamen- .-

¢ st

te tiene dos posiciones de control del caudal de aire ., .

aspirado, es decir, la de cierre completo y la de

vaele
cia para el mejoramiento de las prestaciones del ne-
bulizador. Sin embargo, es posible mejorar las carac-
teristicas, recurriendo eventualmente a un servomando )
electrénico, con el fin de hacer més progresiva y pro- e,
porcional la regulacidén del paso del aire aspirado. »,ul

Naturalmente, mientras se mantenga el prin-
cipio del invento, los detalles de construccidn y las .
formas de realizacion podrian ser variados ampliamen-—
te en relacidén con cuanto se ha descrito e ilustrado
a titulo de ejemplo, sin por ello salirse del &mbito
de la presente invencidn.
Descrita suficientemente en lo que precede
la naturaleza dei Iodelo, asi como el modo de llever-—
lo ventajosamente a la préctica y, demostrado que

constituye un positivo adelanto técnico en aparatos
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nebulizadores de la mezcla producida por los carbura-

dores de motores de vehiculos automdéviles, es por 1o

gue se solicita registro de Modelo de Utilidad, por
veinte afios en Bspafia y Provincias de Ultramar, ha-
ciendo constar que las disposiciones anteriormente
indicadas, son susceptibles de modificaciones de de-
talle en cuanto no alteren su principio fundamental,
siendo lo que constituye la esencia del referido in-
vento, lo que a continuacidn se especifica en las si-
guientes:

REIVINDICACIONES

12,- Nuevo aparato nebulizador de la mezcla pro-
ducida por el carburador de un motor de explosiédn,
caracterizado por el hecho de comprender en combina-
cibén: a) un cuerpo anular dotado de brida, que se in-
terpone entre la brida del carburador y la brida del
colector de descarga en el interior del cual se en-
cuentra sostenido por 1lo menos un anillo tubulaf,
coaxial al cuerpo anular y provisto de dos coronas
de orificios radiales, respvectivamente externos e
internos; b) medios, para alimentar el aire al inte-
rior de dicho anillo tubular; c) medios, para regular
el caudal del aire alimentado al anillo tubular; 4)
una red sostenida por el cuerpo anular, adyacente a
la cara destinada a ser aplicada sobre la brida del
colector de aspiraciédn.

28 .~ Nuevo aparato nebulizador de la mezcla pro-

ducida por el carburador de un motor de explosién,
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de acuerdo con la anterior reivindicacién, caracteri-

zado por el hecho de que comprende una pluralidad de 133'

anillos tubulares concéntricos.

28 ,- Nuevo aparato nebulizador de la mezcla pro-
ducida por el carburador de un motor de explosidn, de
acuerdo con la reivindicacidén 1&, caracterizado por
el hecho de que los anillos tubulares son coplanarios
y presentan diversos didmetros entre si.

48 .-~ Nuevo aparato nebulizador de la mezcla pro-

ducida por el carburador de un motor de explosién, de

acuerdo con la reivindicacibén 22, caracterizado por
el hecho de que los anillos tubulares se encuentran
situados en planos distintos.

& ,- Nuevo aparato nebulizador de la mezcla pro-
ducida por el carburador de un motor de explosién, de
acuerdo con las anteriores reivindicaciones, caracte-
rizado por el hecho de que los medios para alimentar
el aire al interior del anillo y de los anillos tubu-
lares estan constituidos por dos tubos, diametralmen-
te opuestos entre si, que atraviesan la pared del
cuerpo tubular y son unidos a sus extremos internos
en el anillo tubular, o al primero de los anillos tu-
bulares; estando provistos dichos tubos de unos gri-
fos de regulacidén, y estando destinados a ser unidos,
en sus extremos externos, con el filtro del aire del
motor, por debajo de los medios filtrantes.

g2,~ Nuevo aparato nebulizador de la mezcla pro-

ducida por el carburador de un motor de explosidn,
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de acuerdo con la reivindicacidén 12, caracterizado

por el hecho de gue el cuerpo anular estd provisto

de un reborde anular gue se extiende radialmente ha-
cia el interior en el espacio comprendido entre el
anillo tubular y la pared interna del cuerpo anular,
estando dotado dicho reborde anular de una corona de
orificios.

728 .~ Nuevo aparato nebulizador de la mezcla pro-

ducida por el carburador de un motor de explosidn,

de acuerdo con la reivindicacidén 52, caracterizado e?

s &>°

.~z

por el hecho de que los orificios del reborde anular
se encuentran dirigidos practicamente en direccidn
axial.

88,~ Nuevo aparato nebulizador de la mezcla pro- ,...»
ducida por el carburador de un motor de explosidn,
de acuerdo con la reivindicacidén 52, caracterizado war e
por el hecho de que los orificios del reborde anular
convergen hacia el eje de la seccién de flujo de la
mezcla, por debajo del reborde anular. | BE

2 ,- Nuevo aparato nebulizador de la mezcla pro-

ducida por el carburador de un motor de explosiodn,
caracterizado por el hecho de que los medios de aspi-
racién del aire de alimentacién del anillo o de los
anillos tubulares estén constituidos por dos tubos
conectados por un extremo a las conexiones externas
y, por el otro, a una vdlvula dotada de tornillos de
regulacién, la cual estd en condiciones de limitar u

obstruir el paso del aire aspirado, con el fin de re-
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ducir o excluir de este modo la funcionalidad del

ne OU_lizadO_ CU_:_ndO el [Lc_l’ldo de aCBleraCiOn del mo tOI‘
-
3 %

se encuentra en la posicidén de régimen mas bajo.

102,- Huevo avarato nebulizador de la mezcla pro-
ducida por el carburador de un motor de explosidn,
de acuerdo éon la reivindicacién anterior, caracte-
rizado por el hecho de gque el mando progresivo y pro-
porcional de la valvula auxiliar de regulacidn del
caudal de aire aspirado por el nebulizador puede ser
de tipo mecénico, derivado del sistema de transmisidn
del mando de apertura de la vdlvula a mariposa del
carburador.

112,- Nuevo aparato nebulizador de la mezcla pro-
ducida por el carburador de un motor de explosidn,
de acuerdo con la reivindicacién 92, y alternativa-
mente en relacidén con la reivindicacién 102, carac-
terizado por el hecho de gque el mando de la valvula
auxiliar de regulacidén del caudal de aire aspirado
puede ser del tipo eléctrico o electrdnico mediante
la utilizacidén de un servomando piloto aplicado a
los dérganos mecanicos que regulan la apertura de la
vadlvula de mariposa del carburador, de forma tal que
cuando dicha valvula se encuentra en la posicidén ma-
xima de cierre, la electrovidlvula determine el impe-
dimento méximo para el paso del aire en direccidn del
nebulizador.

128 ,- Nuevo aparato nebulizador de la mezcla pro-

ducida por el carburador de un motor de explosidn,
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de acuerdo con las reivindicaciones que anteceden,
caracterizado por el hecho de que la tuberia gque co-

necta el filtro del aire con el racor en T o con 1la

védlvula auxiliar que derivan las entradas de alimen-
tacibén al nebulizador, puede ser parcial o totalmen-
te constituida por un tubo metélico que se pone en
contacto con las partes calentadas del motor, de for-
ma que el aire aspirado que 1lo atraviesa es calenta—
do en beneficio de la eficacia de la nebulizacidn y

carburacién a que estd destinado.

PR

La presente solicitud de registro de Modelo ...

4 @
.
g €

de Utilidad, debe recaer sobre:

1%8,- NUEVO APARATO NEBULIZADOR DE LA MEZCLA PRO-

DUCIDA POR EL CARBURADOR DE UN MOTOR DE EXPLOSION.

| Todo ello segun queda sustancialmente des-
crito en la presente memoria y reivindicaciones y
representado por los adjuntos dibujos para los fines

especificados. -

-

Madriaj,,/{5 de Octubre de 1.976
r .
El Agentgxﬁfic‘ 1



ESCALA VARIABLE

Madpdid, 15 de Octghre de 1. 976
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