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La presente memoria descriptiva tiene como fin-
la declaracidén del objeto sobre el que ha de recaer el privile-
gio de explotacién industrial y comercial, exclusivo en el te--
rritorio nacional de un Modelo de Utilidad, de acuerdo con la -
vigente Legislacién, que, como el enunciado indica, se trata de
"DISPOSITIVO DE FREND PARA COCHES Y SILLAS DE NIRND".

La invencidén se relaciona con un dispositivo de
freno que ha sido mejorado en sus caracteristicas estructurales
y funcionales que le permiten ser ventajosamente utilizado en -
coches y sillas infantiles.

De acuerdo con la invencién el dispositivo de -
freno esté constituido por una pieza-balancin que adopta una --
configuracién perfilada en U invertida enfrentada a una rueda -
del coche fija a una de las barras del armazfn, la cual atravig
sa dicho balancin que se articula a la barra, sobre la que a --
su vez se articula una palanca que muestra su extremo libre a-
codado y alojado en una ranura acodada en L prevista en una de-
las alas del balancin en el que se dispone la zapata de freno;-
a cada una de los lados de la articulacién del balancin con la-
barra portarueda se dispone un muelle, el pirimero enganchado --
entre el extremo acodado de la palanca y un punto fijo del ba--
lancin y el segundo entre la barra portarueda y otro punto fijo
del balancin; todo ello de manera que el empuje hacia abajo del

balancin por su extremo de actuacién sobre la rueda, determina-

.l deslizamiento del extremo acodado de la palanca por la ranu-

ra hasta llegar al acodamientoc de la ranura en la que se aloja-
por la accidn del primer muelle, fijé&ndose asi el balancin en -
la posicién de contacto de la zapata de freno sobre la rueda --
mientras que el desfrenado se logra al actuar al contrario so--
bre el balancin gque vuelve a ocupar su primitiva posicién por -
la accién del segundo muelle

Para comprender mejor la naturaleza del inven-
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to, en el plano adjunto representamos (a tfi---
tulo de ejemplo meramente ilustrativo y no limitative) una for-
ma preferente de realizacidn industrial, a la que nos remiti---
mos en nuestra descripcién; sobre dicho plano:
La figura 1 muestra en perspectiva el disposi-
tivo de freno segiin la invenciébn.
La figura 2 muestra al dispositivo de la figu-
ra 1 en posicifn de frenado.
lka figura 3 es un detalle de la palanca.
El dispositivo puede ser dispuesto en una de -
las barras (1) portadoras de una rueda (2) del coche. Esta ba--
rra (1) puede formar con otra la correspondiente tijera del ar-
mazén o c&nstituir otra forma de armazébn.
Sobre dicha barra (1) se dispone la pieza-ba--
lancin (3) articulada a la barra (1) a través del eje (4). La -
pieza balancin (3) adopta una configuracién perfilada en U in--
vertida, y dispone pr6ximo a uno de sus extremos una zapata de-
freno (5). v
Sobre la barra (1) se fija a través del punto-
(15) 1a palanca (6) la cual por su extremo libre adopta una con
figuracién acodada (7) -ver figura 3- que se aloja en la ranura
(8) prevista en uno de los laterales de la pieza-balancfn (3) -~
La ranura (8) muestra una configuracién gquebra
da en L (aproximadamente), alojéndose como a continuacién se --
explica, el extrémo acodado (7) en la parte acodada (9) de la -
ranura (8).
A cada lado de la barra (1) se montan dos mue-
lles: el primerc (10) entre el extremo acodado (7) de la palan-
ca (6) y un pasador (11) de la pieza (3) y el segundo (14) de -
recuperacién entre el punto (12) de la barra (1) y el pasador -
(13) de la pieza (3).

, En  la posicién representada en la figura 1, el
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dispositivo de freno no actda sobre la rueda (2). Si empuja
mos hacia abajo, ver figura 2, la parte acodada (7) se desli
za por la ranura (5) hasta que el enfrentarse con la parte-
acodada (9) se aloja en ella, por 1la accién del resorte (10)

En esta posicidén, en la que la zapata de freno (5) toma con

~ tacto con la periferia de la rueda (2) frenéndola, queda --

enclavada la pieza-balancin (3).

5i empujamos hacia arriba la pieza-balancin -
(3) el extremo acodado (7) se desliza por la parte acodada-
(9) hasta enfrentarse a la otra parte de la ranura (8), que
dando en esta posicién por los muelles (10) y (14).

La pieza-balancin (3) puede adoptar la confi-
guracién perfilada en U invertida o cualquier otra sin éali;
se del objeto de la invencién. También en algunos casos pug
de eliminarse el muelle (14), recupeféndose la posicién de-
la pieza (3) de desfrenado por la accién del muelle (10).

Descrita suficientemente la naturaleza del --
presente invento, asf como su realizacién industrial, sé6lo-
cabe afiadir que en su conjunto y partes constitutivas es pg
sible introducir cambios de forma, materia y disposicién, -
sin salirse del cuadro del invento, en cuanto tales altera-
ciones no supongan variacifn sustancial del mismo.

El solicitante, al amparo de los Convenios In
ternacionales sobre Propiedad Industrial, se reserva el de-
recho de extender la presente demanda a ios paises extranje
ros si fuera posible, reivindicando la misma prioridad de la
presente solicitud.

NOTA

El Modelo de Utilidad que se solicita por vein
te afios para Espafia, de acuerdo con la vigente Legislacién-
sobre Propiedad Industrial, deber8 recaer socbre “DISPOSITIVO
DE FRENO PARA COCHES Y SILLAS DE NINO", en todo de acuerdo-

con las siguientes:
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REIVINDICACIONES

12.- Dispositivo de freno para coches y sillas
de nifie, caracterizado porgue estd constituido por una pieza
balancin gque adopta una configuracién perfilada en U. inver-
tida enfrentada a una rueda del coche fija a una de las ba--
rras del armaz8n, la cual atraviesa dicho balancin que se ar
ticula a la barra, sobre la gque a su vez se articula una pa-
lanca que muestra su extremo libre acodado y alojado en una-
ranura acodada en L prevista en una de las alés_del balancin
en el que se dispone la zapata de freno; a cada uno de los -
lados de la articulacién del balancin con la barra portarue-
da se dispone un muelle, el primero enganchado entre el ex--
tremo acodado de la palanca y punto fijo del balancin y el -
segundo entre la barra portarueda y otro punto fijo del ba--
lancin; todo ello de manera que el empuje hacia abajo del ba
lancin por su extremo de actuacién sobre la rueda, determina
el deslizamiento del extremo acodado de la palanca por la ra
nura hasta llegar al acodamiento de la ranura en la que se -
aloja por la accién del primer muelle, fijéndose asi el ba--

lancin en la posicién de contacto de la zapata de freno so--

20=i bre la rueda, mientras que el desfrenado se logra al actuar-
al contrario sobre el balancin gue vuelve a ocupar su primi-
‘ tiva posicién por la accién del segundo muelle,
28.- "DISPOSITIVO DE FRENO PARA COCHES Y SILLAS
‘ DE NIRo™.
25 ° Segln queda sustancialmente descrito en la preg
’ sente memoria descriptiva gque consta de cince hojas, mécano—
grafiadas por una sola cara, acompafiadas de sus correspondien
tes dibujos.
30 Madrid, a
El Agente Oficial.~
RAFAEL DE RAI%FABL
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