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MmORlA DESCRIPTIVA

La presente memoria descriptiva se refiere a una patean­
te de invención cuyo objeto está constituido por un procedi­
miento para la fabricación de neumáticos con propiedades 
antiperforantes.

Son conocidos neumáticos sin cámara de aire, que están 
confeccionados de modo que sean aptos para contener el aire. 
Tal función está confiada, además de a oportunos artificios 
realizados en el talón de los mismos de manera que su apoyo 
sobre la llanta sea perfecto en la hermeticidad de aire, a 
nrtu delgada capa de goma, que posea alta impermeabilidad al 
aire, aplicada a la superficie interna del neumático de un 
borde al otro. Tal capa de goma impermeable al aire está 
compuesta generalmente por una mezcla espeoial a base de 
goma butílica completamente vulcanizada, y su fijación a la 
superficie interna del neumático, que está constituido de
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mezclas a base de gomas distintas de la butíllca, requiere la 
adopción de particulares artificios técnicos. Segdn otras 
realizaciones, tal capa de goma está constituida por mez­
clas a base de goma natural y/o sintética, que requieren mar 
yores espesores y exljen más complejos procedimientos cons­
tructivos.

Los neumáticos sin cámara de aire pueden estar prever 
nidos contra perforaciones. Tal resultado se consigue gra- 
oias a la aplicación de una capa de goma de características 
autoestancas sobre la capa de goma altamente impermeable al 
aire, en la zona de la corona del neumático. Asimismo la 
capa de goma autoestanca está constituida generalmente por 
una especial mezcla, generalmente no vulcanizada, a base de 
goma natural o sintética en la cual está presente una impor­
tante cantidad de substancias plastificant es.

Hilo permite en la confección de un neumático sin cá­
mara de aire dotado de características antiperforantes, por 
cuanto se refiere a la superficie interna del neumático in­
terno, la preparación por separado de la mezcla de goma de 
especiales características de impermeabilidad al aire y de 
la mezcla de goma de características autoestanoas, así ceno 
la preparación también por separado de las dos capas y su 
aplicación a la armazón, con la adopción de particulares mor­
didas para la firme unión de la capa impermeable al aire a 
esta armazón.28

Estas operaciones hacen particularmente complejo el 
conferir características de impermeabilidad al aire y de



223802
cierre con hermeticidad de las perforaciones a los neumár* 
ticos.

A este inconveniente de carácter ejecutivo de los co— 
nocidos neumáticos si** cámara de aire provistos de una capa 

S autoestanca, se añade otro inconveniente de naturaleza fun­
cional#

La clara diferencia de las finalidades de las dos ca­
pas superpuestas aplicadas sobre la superficie interna da 
lugar al hecho de que, también si las relativas mezclas son 

10 a base de goma típicamente impermeable al aire como la goma 
butílica, la capa autoestanoa no llega a presentar los altos 
valores de impermeabilidad que se encuentra en cambio en la 
capa impermeable real y propia. De ello se deriva que en 
caso de perforarse por Introducción de cuerpos extraños en 

15 el neumático la capa impermeable al aire, no pudiéndose ce­
rrar de nuevo la perforación producida en ál en seguida a 
la extracción de tales cuerpos, como en cambio se verifica 
Mi la subcapa autoestanca, termina a la larga en dar lugar 
a pérdidas de aire en la zona de la perforación, con todas 

20 las lamentables consecuencias que en tales circunstancias 
se originan.

Los citados inconvenientes son eliminados con la prén­
sente invención, la cual está destinada a asegurar Mi los 
neumáticos sin cámara de aire satisfactorias características 

2S antiperforantes y de Impermeabilidad al aire en su oara in­
terna mediante una sistematización estructural muy simplifi­
cada.
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SI fin de la invención es Iqgrar un neumático sin cáma­

ra de aire con características antiperforantes, en la super­
ficie interna del cual está aplicada una capa dnica y homo­
génea de una mezcla de goma que sea altamente impermeable 

S al aire y posea al miaño tiempo inherentes características
de cierre a hermeticidad de las perforaciones, capa que pue­
de adherirse a la superficie interna del neumático árticamen­
te por obra de la unión directa por vulcanización.

Se ha observado que un neumático sin cámara de aire do- 
10 tado de características antiperforantes puede estar consti­

tuido de acuerdo con el antedicho objeto empleando una mess­
ela a base de goma butilica a la cual se ha incorporado, cop- 
mo agente de vulcanización, la p-chinondiosima o relativos 
ásteres y,como necesario plastificante, un polímero satu- 

16 rado de peso molecular relativamente bajo, no superior a 20000 ,
entrando en esta definición de plastificante los p o libati le­
ños y los polüsobutilenos. Bl plastificante de tal natura­
leza puede estar acompañado de Otros plastifieantes de conoci­
do empleo en las comunes mezclas de goma.

20 Bn la realización de la invención, la goma butilica es
íntimamentá mezclada con cantidades apropiadas de dicho agen­
te vulcanizante y de dicho agente plastificante, además, na- 
tumímente, de otros ingredientes de eomdn empleo.

La cantidad del agente vulcanizante está determinada de 
28 manera que la vulcanización se verifique de modo incompleto

y además las cantidades del agente vulcanizante y del agente 
plastificante o de los agentes plastifieantes deben estar
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determinados de manara que una vez la vulcanización realiza­
da la mezcla de goma presente valores de rotura comprendidos 
entre 30 y  80 gramos por milímetro cuadrado, y valores de 
alargamiento conprendidos entre el 600 y el 1*600 por 100*

Es preferible regular la cantidad del agente de vulca­
nización y del agente plastificante de modo que se tengan va­
lores de carga de rotura comprendidos entre 40 y 60 gramos 
por milímetro cuadrado y valoree de alargamiento comprendi­
dos entre el 1000 y el 1400 por 100* Es posible obtener esr 
tos valores de preferencia empleando una cantidad de p—chi- 
nondiosima no superior a dos partes y de preferencia com­
prendida entre 0,8 y 1,8 partes sobre 100 partes de goma y 
de una cantidad del especial plastificante antedicho comprendí 
da entre 20 y 40 partes por 100 partes de goma*

La mezcla oruda destinada a ser vulcanizada en la mi asa 
operación de vulcanización del neumático, es oportunamente 
extendida en hojas o perfilada bajo la anchura y los espeso­
res deseados y aplicada sobre la superficie interna del neu?- 
m á t l c d *

El espesor de la hoja o del perfilado estará determina— 
do en relación oon las características deseadas, teniendo 
presente que la eficacia ya sea de la Canción sutoestanca, 
ya sea de la impermeabilidad de aire está en relación, para 
una determinada mezcla, al espesor de la capa aplicada.

A titulo indicativo se precisa al respecto que la espa­
cial mezcla anteriormente descrita tiene la capacidad de ce­
rrar herméticamente perforaciones de un diámetro de 1,6 a 2 
veces el espesor de la capa empleada, mientras que su impera*



meabilldad al aire es da 4 a 8 veces menor que la de las mez­
clas normales a base de goma natural.

En general, el espesor estará preferiblemente comprendi­
do entre 0,8 y 5 milímetros pudiendo ser distit&o en las 

5 distintas zonas del neumático. Asi por ejemplo en la zona 
central correspondiente a la zona de rodamiento, en la que 
mayores son las probabilidades de perforacidn, el espesor 
podrá aproximarse a alcanzar el valor máximo, mientras que 
en los lados podrá bastar un espesor menor.

10 De tal manera, se obtiene una ulterior ventaja respecto
a los neumáticos sin cámara de aire, antiperforantes, en loa 
ouales las funciones de impermeabilidad al aire y autoher­
meticidad de las perforaciones están confiadas a dos distin­
tas capas, consistente en el hecho de que, mientras estas 

15 últimas están dotadas de propiedades antlperfor antes solo 
en la zona en que se halla la capa autoestanea -^general­
mente la zona central de debajo de la zona de rodamientos? 
en los neumáticos según la presente invención la propiedad 
antiperfarante existe en toda su superficie interna.

20 Dadas las características de la mezcla se puede tam—
bián realizar el empleo de la mezcla especial solo en zonas 
parciales de la superficie interna del neunátioo en las 
que se requieren ambas características de impermeabilidad 
al aire y de autohermeticidad de las perforaciones, aplica^- 

25 do a las zonas restantes una capa de mezcla que tenga sola­
mente características de elevada impermeabilidad al aire in­
terrumpida en correspondencia con la zona donde está a p ü —
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cada la espeoial mezcla citada anteriormente.
Asi, por ejemplo, se puede realizar un neumático sin da­

mare de aire y dotado de propiedad antiperforante en el cual 
loe lados solamente estén recutdertos de una capa de una mez­
cla especial a base de goma butilica dotada de elevada imper­
meabilidad al aire, que se interrumpe en correspondencia con 
la carona central sometida a la zona de rodamientos, a la gre 
a su vez se aplica una capa de la mezcla especial anterior­
mente descrita.

Una notable ventaja de la citada mezcla es que ésta 
conserva excelentes propiedades de impermeabilidad y de 
soldadura a hermeticidad de las perforaciones para un largo 
campo de tiempo de vulcanizacidn. Bn ef eoto, la citada mesc­
ola puede vulcanizarse con tiempos de 15 a 120 minutos a la 
temperatura de 143 grados centígrados o con análogos interi- 
vaio s en equivalentes tratamientos térmicos de vulcanizacidn

De esté modo, el vulcanizado impermeable al aire y autor 
estanco, asi como se obtiene en breves tiempos de vulcaniza— 
oidn, no está sujeto a eseurrimiento plástico por aceién de 
la fuerza centrifuga, mientras que obtenido con elevados 
tiempos de vulcanizacidn no presenta apreciables reducciones 
de sus características de plasticidad, y por lo tanto consar- 
va la propiedad de autosoldadura a hermeticidad de la perfo- 
rac idn.

La citada mezcla de goma se presta a formar directamen­
te, durante la vulcanizacidn del neunátieo, una firme aáhar 
rencia con la mezcla de goma de distintas naturalezas de la
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223802armazón del neumático.
Como es conocido, en cambio, en las mezclas de goma bu- 

tilica hasta ahora empleadas para formar la capa impermeable 
al aire se ha debido recurrir al empleo de especiales capas 
adhesivas o a adoptar otros particulares artificios construc­
tivo s, o finalmente recurrir a calidades especiales de goma 
butilica, como por ejemplo la goma butilica bromurada.

a titulo de ejemplo ilustrativo y no limitativo de la 
invención, indicamos dos mezclas de goma butilica que han 
dado resultados satisfactorios tanto a los fines de la im­
permeabilidad al aire como a los fines del cierre hermético 
de las perforaciones.

Ejemplo I.
Mezcla con plastificante constituido por poliisobutileno

Parte en peso
Poca* butilica ICO
Paraquinondiisina 1
Tenil^ErDa^ilamina 1
Oxido de cine 1
Oxido de hierro 50
Poliisobutileno 
Ejemplo H .

30

Mezcla con plastificante constituido por pollbutileno
Parte en peso

Poma butilica 100
Paraqulnondi o sima 1
Penil-p-naft i lamina 1
Peni Icio loesilparaf enilend iamina 1
Oxido de hierro 50
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Tricresilfosfatoc 5
Palibutileno 30
Con el término "goma butílica" adoptado en la descrip­

ción y Mi las reivindicaciones se entiende un copollmero de 
una alícuota no Inferior al 9B por 100 en peso de una isoo- 
lefina que tenga de 4 a 7 átomos de carbono, y de una alícuo­
ta no superior al 5 por 100 en peso de una diolefina conju­
gada que tenga de 4 a 8 átomos de carbono* Es deseable que 
tal copollmero está constituido de isobutileno y de isopreno*

N O T A

Por la patente de invención a que se refiere la presen­
te memoria descriptiva se REIVINDICA la propiedad y la ex­
plotación exclusiva de;

1.— un procedimiento para la fabricación de neumáticos 
con propiedades antiperforantes, esencialmente caracteriza­
do por el hecho de revestir la cubierta neumática por su sur 
perficie interna con una capa dnica, homogénea y continua de 
una mezcla especial que está dotada de una elevada impermear- 
bilidad al aire y de la propiedad de producir la auto obtura­
ción de las perforaciones que puedan practicarse en el neumá­
tico, establecida a base de goma butilica y que contenga co­
mo agente vulcanizante la p—chinondioslna o sus esteres y 
como agente plastificante un polímero saturado de peso mole­
cular no superior a 20*000*

2*— Un procedimiento para la fabricación de neumáticos 
con propiedades antiperforantes tal como el especificado en 
1, caracterizado por el hecho de que la capa homogénea de
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espesor diferente en las diferentes zonas del miaño sien­
do dicho espesor apropiadamente mayor en la zona de la coro­
na central correspondiente a la zona de rodamiento del neumá­
tico.

3.— un procedimiento para la fabricad^ de neumáticos 
con propiedades antiperforantes tal como el especificado en 
1, caracterizado por el hecho de revestir los flancos inte­
riores del neumático con una capa de una mezcla normal a base 
de goma butílica, de elevada impermeabilidad al aire, inte­
rrumpida en correspondencia con la corona central correspon­
diente a la zona de rodamiento, a la cual se aplica a su vez 
una capa de la mezcla espeoial del tipo citado en la propia 
reivindicación 1*.

4.- "Un procedimiento para la fabricación de neumáticos 
con propiedades antiperforantes*.

Consta la presente memoria de diez hojas foliadas, es­
critas por una sola cara.

Barcelona, 30 de Agosto de 1955.
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