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PATENTE DB INVENCION 

por 20 años

por *Un procedimiento para obtener y asegurar la  herme** 

tioidad entre la s  llan tas  de montaje y los talones de 

lo s  neumáticos sin cámara de a ire * -  -  - -  - -  - -  - -  -

a favor dei TIRELLE, Società per Azioni, de nacionali­

dad italiana,-d om iciliad a en: 94, Viale Abruzzi, MILANO

( I t a l i a )*

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente memoria descriptiva se re fie re  a una pa­
tente de invención cuyo objeto está  constituido por un 

procedimiento para obtener y asegurar, mediante una guar­

nición la  hermeticidad entre e l talón de los neumáticos 

5 para ruedas de vehículos, del tipo apropiado para usarlos 

sin cámara de a ire , y una llan ta  adecuada* oon el fin  de 

impedir e l  paso del a ire  del in terio r del neumático a l ex­

te rio r  a l  través de la s  superficies de contacto del neumá­

tico  con la  llan ta  de montaje.

Se conocen diversas disposiciones adoptadas hasta hoy 

Para asegurar la  hermeticidad de a ire  en la  zona citad a :
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la s  cuales consisten en modificaciones aportadas a la  forma, 

a la s  superficies externas de los talones del neumático, a  

la  llan ta  de montaje* o a los talones y llan tas  a l  mismo 

tiempo; o bien en la  interposición de elementos separados.

6 ya sea del neumático, ya sea de la  llan ta* a los cuales se 

oonfía la  función de hermeticidad*

la s  soluciones que entrañan variaciones de la  estructu­

ra  del neumático o adopción de p articu lares tipos de lla n ta  

de montaje resultan  muy desventajosas desde e l punto de v ls -  

10 ta  económico* requiriendo e l empleo de u tilla je s  p articu la­

re s , y poco p rácticos desde el punto de v is ta  comercial.

Otros inconvenientes se hallan en la s  numerosas dispo­

siciones ya conocidas* que miran a asegurar la  hermeticidad 

en la s  zonas de los talones mediante elementos independíen­

lo tes* que pueden v ariar entre s i  por la  forma y por la  posi- 

oión. Bn p articular* e l elemento independiente puede estar  

representada por un cuerpo anular que tenga diversas seccio­

nes transversales* interpuesto entre los talones del neumáti­

co con e l  fin  de empujarlas contra la  pestaña de la  llanta*

20 Tal sistema* en la s  diversas formas de realización  que han 

sido propuestas* o es adaptable tan solo con tipo# particu­

la re s  de llanta* o bien complica e l montaje y desmontaje del 

neumático* y aporta varios inconvenientes como lo  es el au­
mento de peso.

25 Bs igualmente conocida la  adopoión de elementos en for­

ma de an illo  de m aterial e lá s tico , situados en la  proximidad 

de la  punta talón , ea d ecir en e l punto axilmente más in te r­

no en que termina e l talón , o bien en la  proximidad de la
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base del talen  o sea en la  zona en la  que e l  talón se apoya 

sobre la  llanta de montaje. Pero la  mayor parte de estas  

disposiciones requieren una modificación de la  llan ta  de 

montaje! que debe presentar unas acanaladuras aptas para 

5 re c ib ir  dichos an illos de goma# cuya estabilidad en l a  por­

ción deseada está  asegurada por medio de adhesivos o simila­

re s . Los an illos de goma situados en la  posición represen­

tada# no están puestos en las condiciones oportunas para pr¡o 

porcionar la  requerida hermeticidad# a la  vez que están su- 

10 jetos a ser separados fuera del lugar de los talones del neg 

mátioo cuando éstos# durante el montaje# logran su posición  

d efin itiva separándose de la  zona cen tral de la  llan ta  de 

montaje en sus zonas p e rifé rica s .

Tal inconveniente es eliminado cuando los elementos 

16 de hermeticidad# en lugar de disponerse en las zonas des­

c r i ta s  se han dispuesto inmediatamente contiguos a las  

pestañas de la  lla n ta  de modo que se encuentren, cuando e l  

neumático está  en funcionamiento, entre las  pestañas de la  

lla n ta  y la  superficie externa de los talones. Es conocida 

20 la  interposición de t ira s  de m aterial elástico# que ocupen 

toda la  zona de contacto entre el talón y la  llan ta  de mon­

taje# extendiéndose frecuentemente no solo a lo  largo de las  

superficies internas de las  pestañas sino también entre oada 

talón y la  correspondiente saperfieie cónica de la  llan ta  

35 de montaje. Semejantes t ir a s  de protección# por la  disposi­

ción del m aterial e lá stico  que la s  constituye, se hallan sin  

embargo expuestas a una distribución de la  presión que no sgL 

m inistra seguridad en la  hermeticidad.



Para mejorar la  e ficacia  de ta les  t i ra s  deberán es** 

ta r  la s  mismas construidas de goma particularmente blan­

da# estando por consiguiente expuestas a un rápido con­

sumo.

5 Bs objeto de la  presente invención una disposición

que tiende a asegurar la  hermeticidad de la  zona del ta ­

lón , y que consiste en la  adopción de medios e lásticos  

de hermeticidad anulares independientes del neumático, 

que por su forma y posición resu ltan  particularmente e f i -  

10 caces para lograr ta l  hermeticidad y no aportan inconve­

nientes en e l  curso del montaje y desmontaje del neumáti­
co , resultando además muy convenientes bajo e l punto de 

v is te  económico, la  adopción de ta le s  medios de hermeti­

cidad permite emplear neumáticos cuyos talones estén eons- 

15 titu íd os como los normalmente en uso, sin que sea necesario 

aportar modificación alguna a su superficie externa*

la  invención está representada en los adjuntos dibu­

jo s , cuya figura 1 , representa, esquemáticamente, una mitad 

de la  llan ta  de montaje y una porción del neumático, en seo 

20 oión tran sversal, según una realización  de la  invención*

Con 1 se indica la  lla n ta  de montaje que es simétrioa 

respecto a la  mitad representada en la  figura 2 que presen­

ta  la s  superficies cónicas 2 de apoyo de los talones del neg 

mático, que se juntan en 3 a la  pestaña 4 . E l neumático 5 , 

25 del tipo adecuado para ser usado sin cámara de a ir e , se ap¿ 

ya mediante los talones 6 sobre la  llan ta  misma* La dispo­

sición  reivindicada como objeto de la  patente está  represen­

tada en 7 , donde se sitúan los an illos d.e goma para la  herma



y

ticid ad  colocados en 3 , independientes de la  llan ta  3 del 

neumático. La figura representa la s  porciones del talón  

y del an illo  antes de que este último sea apretado contra 

la  pestaña por efeoto de la  presión interna de hinchamien- 
5 to .

Los an illos 7 son colocados en la  posición deseada an­

tes del monta&e* sin  empleo de adhesivos* presentando la  

ventaja de no poder ser separadas de su posición cuando los  

talones sobresalen de la s  bases de la  llan ta  por efecto de 

10 la  presión interna de hinchamiento, como sucedería a su vez 

si lo s  an illos estuviesen colocados a lo  largo de la  super­

f ic ie  8* aunque estuviesen alojados en adecuadas acanaladu­

ra s .

La ventaja a los fines de hermeticidad que se obtiene 

15 con la  disposición d escrita  es debida a l hecho de que los  

an illos a causa de sus dimensiones y de la  posición esta­

blecida* se hallan en condiciones de funcionamiento, some­

tidos a una elevada presión, y son por ello  fuertemente oog 

primidos contra las  paredes internas de la  pestaña de la  

20 llan ta* por obra de los talones comprimidos por la  presión 

interna de hinchamiento. Con ta l  f in  es necesario que las  

dimensiones de la  sección transversal de los an illo s sean 

ta le s  que ocupen una zona limitada de la s  superficies de 

la  pestaña 4* y precisamente la  zona de unión indicada 3 

25 en la  figura 1*

Además, es preferible que el diámetro de cada an illo  

sea igual o poco menor a l de la  superficie sobre la  que 

deba de apoyarse.
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Bn una pequeña variante de la  invención, representada 

en la  figura 3* los an illos pueden estar colocados en ""a  

garganta de que la  llan ta  de montaje ha sido provista, s i­

tuada en la zona 3 de la  misma lo  cual mejora la  e s ta b ili-  

5 dad, del conjunto llanta-neum ático-anillo de hermeticidad, 

también en este caso no es necesario e l empleo de adhesivos- 

Bn ta l  variante 8 indica la  garganta en la  que queda ajus­
tado e l  an illo  7.

En ambas figuras, los an illo s de hermeticidad están  

10 dibujados con sección transversal c irc u la r : pero es de en­

tender que podrían llev arse  a la  p ráctica  en cualquier otra  

sección apropiada, por ejemplo la  oval.

Los modos de realización  de la  invención anteriormen­

te  especificada constituyen solo dos ejemplos ilu stra tiv o s  

15 y no lim itativos de la  misan cosa* Es de entender que en­

tra  en e l  campo de protección de la ,p aten te  cualquier otra  

forma de realización  derivada del mismo c r ite r io  inspira­

dor de la presente invención.

Se p recisa finalmente que con el término *mezela de 

20 goma*, empleado an la  descripción y en la s  reivind icacio­

nes de la  presente invención, han de considerarse designa­

das ya sea mezclas a base de goma natural y/o s in té tica , 

ya sea materias p lásticas .

N O T A

Por la  patente de invención a que se re fie re  la  pre- 

25 sente memoria descriptiva se RBIVINIKOA la  propiedad y la  

explotación exclusiva de:

1 . -  Un procedimiento para obtener y asegurar la  herma-
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tieidad entre las  llan tas de monta je y los talones de los  

neumáticos sin  cámara de a ire* caracterizado esencialmen­

te  por e l hecho de emplear una guarnición constituida por 

un cuerpo anular de mezcla de goma, de una sección tran s-  

5 versal cualquiera, que es colocada sin adhesivos en la  

llan ta  de montaje, en cada zona de unión entre la  base de 

la  lla n ta , sobre la  cual se apoya el talón del neumático, 

y la  correspondiente pestaña de la  propia lla n ta , con e l  

fin  de impedir e l  paso del a ire  del in terio r del neumáti- 

10 co hacia el exterior a l  través de la s  superficies en con­

tacto  del talán  y de la  pestaña de la  lla n ta .

2 .-  Un procedimiento para obtener y asegurar la  her­

meticidad entre las llan tas de montaje y los talones de los  

neumáticos sin cámara de a ire , ta l  como el especificado 

15 en 1 , caracterizado por el heoho de disponer la  guarnioión 

alojada en la  zona de unión entre la  base de la  lla n ta . s¿  

bre la  que se apoya el neumático, y la respectiva pestaña, 

en una garganta practicada con ta l  f in .

20 meticidad entre las llan tas  de montaje y los talones de los 

neumáticos sin cámara de a ire * .

Consta la  presente memoria de sie te  hojas foliadas, 

e scrita s  por una sola cara.

3.-*Un procedimiento para obtener y asegurar la  her

B arce lo n a , 30 de Agosto de 1955 .

P. deì PIRELLI, Società per Azioni.
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