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£ presente Modelo de Utllidad se refiere a un dispositivo de
traceibn total que facilmente adaptado a las ruedas motrices de, por

eem

loﬂ_un autom6v11 facilit

prometidas o atascos en terrenos arenosos o helados.
54 En efecto, es corriente encontrarse en situaciones en las que es
imposible salir por medios .propios y se necesita la ayuda de gruas u

otros elementos exteriores que, no siempre, pueden ser utilizados en

aquellos mdviles pesados cargados-o n§ qu1os1qy9 un vuelco produci-

ria situaciones enormemente comprometidas y pérdidas elevadas.

B 10;; Precisamente en este tipo de vehiculos se ha intentado paliar es-

~‘te pellgro mediante la autoutilizac16n de tornos auxiliares, d;éfﬁéé;'

St g f» T

tos en lugar fijo del propio chasis y que en un momento determinado pu
den servir de tractor para ayudar a salir del terreno diffcil, pero es
te tipo de elemento auxiliar presenta enormes inconvenientes, no solo
15.- por los cambios estructurales y de utilizacidn que han experimentado

los vehiculos, incluso los indwvstriales, como por la rigidéz_de empleo
que una sitvacidn fija orovoca en el torno auxiliar.

Es sabido que al disminuir la carga en una de las ruedas, debido
a falta de agarre del neumftico, todo el nar de rotacidn se dirige ha-

20.- cia la misma, dejando a la otra quiets, por lo aue cuando sucede una

U



BAD ORsGsNAL\ o

de estas situaciones la posicidn sékagrava alin més al producirse exca-

vaciones y hundimientos por la rotacibn extraordinaria de la rueda li-

o . S co - -
e L car una desviacién del par hacia la rueda s8lidamente asentada para -

Se= - que pueda arrastrar el mdvil y sacarlo del atasco, lo cual no siempre
es sencillo o f&cil de ejecutar.
Con el fin de conseguir un artificio mec8nico cavhz de solventar

N ‘-

estos inconvenientes se ha ideado la presente solucidn que con una -

simple aplicacidn mediante cuatro tornillos se tenga un torno o carre-

G 10, - te auxiliar adaptado a la o las ruedas que, ademfs de cargar la gue -

todo el puente trase-

ro, trabaje como un torno o cabrestante ﬁuy versétil haciendo que la
fuerza de traccidn se vea incrementada automfticamente al disminuir -
lé relacidn de difmetros de trabajo, mno precisando ninguna transforma-
15;- c¢idn ni manipulacibn para acoplar el dispositivo auxiliar al vehfculo
en apuros.,
Con el fin de llegar a la comprensiéﬁ de la presente solucidn, va
mos a2 describirla sobre los dibujos anexos y en los nue se materializa

una realizacidn »nreferida de la misrma dada a tf+ule Qe eismmlo sin ca-
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En los dibujos:

La figura 1 muestra una vista perspectiva del dispositivo segln

La figura 2 muestra una perspectiva general de un vehfculo con el
De= dispositivo acoplado y en funcidn activa de traccidn, y

la figura 3 muestra una representacidn del dispositivo a tres vis

tas y con detalle a mayor escala de las gufas tactoras separadas de la

Mediante unoé simples apliques por soldadura de los alojamientos

fileteados para recibir los extremos de la cruceta 1 se podr§ fijar -

‘polea 2 en 1la misma llanta de-rﬁeda.del-yehiculo a desata$¢ar.meqiag

1a 2

te un atornillamiento en cada extremo de dicha cruceta.
Esta polea 2 estf dividida en dos semipoleas 2'y 2" estando la 2"

s81idamente fijada a la cruceta 1 sustentadora mientras gue 1la gfes se

15.~ pvarable guiada por la gufa 3 con respecto a uno de los brézos de la
cruceta 1, as! como completa su gufa por las abrazaderas 5 resbalando
en machos 4 fijados en la otra semipolea 2", disponiendo de tres pun-
tos de apoyo para realizar un conjunto sbélido y firme nara en enrolla-
miento de un cahle 9 inserio er 1la jarzents evierior de Aicha volea -
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La separaciln entre 1as demipoleas 2'~ 2" est} marcada por el to-

pe marcado por el atornillamiento mayor o menor de un tornillo 6 ros-

emipole

2"-y -con apoyo de

pletina o tope 7 fijo en la semipolea 2% con lo que el difimetro de en-
De= rollamiento para el cable 9 quedar§ fijado o modificado con solo ator-
“?; : nillar o desatornillar dicho tornillo 6 marcando la separacibn entre

2'y 2". . ) P

*f_;'i?esc#ita:iajestrngyﬁ?a;d§1:@iéposit;vokrbdéﬁos comprobar que la .

utilizacidn es sencilla y muy simple, ya que bastard fijar 1la cruceta

1l a la llanta del vehfculo, debidamente prevarada mediante la inclu-

“,

3t

Yy como se

sibn de los apiiques rqscédbs‘en,su bordelexterigfi-tal pﬁé;

‘de ver en la fig. 2 y extrayendo o desliando una dimensidr de cable 9
e + igual o caphz para engancharée-en-un punto fijo, tal como &rbol, pie~
dra, otro vehfculo o similar, bastando poner en marcha el vehiculo si-
15.- niestrado que al girar la rueda deslizante ¢ sin adhkerencia, producipé
un tiro del cable capfz de sacar al vehfculo de la vosicibn neligrosa.
Como es natural la traccidn es notable y en enrollamiento muy =

fuerte lo cual podria significar que el encaje de las espiras de cable

20 .~ ciera una resistencia grande hastz el extremo de ro »oderle dessnrolla
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a mano, para solventar lo cual ‘se ha ideado la disminucidn del difme-

tro de la pdea 2 mediante un desplazamiento paralelo de una de las se-

a5

comfin:mediante: un ‘guiado ~de;tres pun-

~tos formados por un puente E;SQPerior vinculado a la semipolea 2t enhe
‘De= brado en el brazo vertical de la cruceta 1 y otros dos puentes 5 vin-
culados a la misma semipolea gf_pero en las cercanias del difmetro ma-

yor comfin por las que se enhebra los machos -4 solidarios a la semipo-

al

lea 2"; permitido este: acerc

) & . " .

sminuye;el"diémetrs?de_enroilamieht
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‘se verifica un acercamiento

& asi la suelta fhcil del cab;éli.de tiro.
Pudiera suceder, cosa frecuente, que el lugar fijo que se elige
para sujetar el cable de tiro no quede en el eje longitudinal del vehi
154~ culo y, por ello, el tiro o tracecidn se‘verifica sobre gn &ngulo que
puede alcanzar valorgs peligrosos o, por lo menos, inconvenientes pars
la integridad de la carroceria o sus accesérios, y, por ello, se coum-
plementa este dispositivo mediante un sistema de gviado adavtado a los

puntos onuvestos ¥ lineales del cable, por ejemplo, en los extremos la-

v
O
1

terales de las aletas o del paragolves de forma cue "tiren" nreviament




&irigidos j sin roces forzaedos. Cuando se trata de vehfculos vesados
Yy de poca batalla, con peligro a un levantamiento delantero en el mo-

mento . del tlro, el gulad%g§uplementarlo debera
A"',‘?«R e (RN .,

ealizarse mediante un

marco gque, aﬁemés de evitar rozamientos, ﬁantenga sujeto al vehiculo
Sy- en cuatro puntos con tensidn y perfectamente asentado.
Dentro de la esencialidad de la invencidn caben variantes de de-
talle, asimismo protegidas y asi podré ser cualéuiera la estructura y

forma de los apliques sobre las llantas, a su vez solidarios o eventua

mente sujetos a la rueda, cualquiera el tipo de sujeccidén de la cruce-

10’; ta a la 1llanta, cualquiera la forma y disposicidn de los artificios -

.‘,, Do ay,

'que’producen el desllzamlento de "una semlpolea sobre 1a otra,

inclusoh

s 1
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poderse disponer sin este artifiecio, cﬁaléuiéra el tipo de ajuste y se
parador de las partes componentes de la polea y, desde luego, cuales-
quiera la disposicidén de las guias complementarias y sus formas, asi
15.- como las dimensiones y materias en gue se construyan todas y cada una
de las partes de este dispositivo.
NOTA
Una vez descrita convenientemente la naturaleza del invento, se
hace constar ~ue lo cue se declara como no vracticado ni divulzado en

IR Esnafia, comprende las sisuiertes:
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ECAPRNESe

STAT.

POURUIPEIAR .

DE Mbﬂilii;é;‘;;, c ar a cte rizaa o por el hecho de estar consti-
tuido por una polea partida nor un difmetro de forma gue una de las -~
5, - semipoleas quede vinculada a una cruceta adaptada por la pa;te poste-
rior, mientras que la otra puéde acercarse o aiejarse paralelamente y

seglin’ 1ineas paralelas al di&metro comfin deslizfndose a rozamiento sua

- by

.

ve sobre un sistema de guia de tres puntos compuestos por un puente -

-que enhebra el brazo vertical de la cruceta soporte y otros dos late-

~

rales e inferiores que enhebran sendos machos vinculados

P oy Vet -'.’\".-1'“"@ SRES ey - L

a la semipo-

“

lea fija Yy sobre la que se mueve, acerqéﬁiénto“y alejamiento permitié
do y solicitado por el avance de atornillamiento de un tornilio enros
cado sobre tuerca solidaria a la semipolea inferior fija y con avoyo
o tope sobre placa fija a la semipolea mdvil suvperior.

15, 28,~ DISPOSITIVO segfin la reivindicacibn 18, caract e r i-
z a d o por.el hecho de one en la garganta dg la volea se enrolla un
cable, cuyo extremo se fija mediante prisionero con atacue angular en

la direccidn del tiro y el otro, libre, y rrevio desliado se encancha
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serciones o apligues creadas en la llanta de la rueda, conformando un

cabrestante con cable de tiro guiado mediante guias o marcos delante-

. ros, fijos o adaptables, que componen apoyos cpmplementarios que man-

tienen alineado el cable de traccidn.

%38.,- "DISPOSITIVO DE TRACCION TOTAL ADAPTABLE A RUEDAS MOTRICES
DE MOVILES",

Segflin se describe y reivindicé en la presente Memoria Degcripti-
va gue consta de nue&e hojas mecanografiadas y‘foliaééS'pér p#;fséla

de sus caras y una l&mina de dibujos que la ilustra.




D. GREGORIO HONTORIA MANCHADO. Hoja dnica
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