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PATENTE
DE
INVENCION

a favor de D. ENRIQUE MCULINES SALVATEILLA, de naciona-
lidad espaficls, residente en Barcelona, Via Layetana,
24, 5%, £, por "RUEVO SISTEMA DE TENSOR PARA CORREAS
DE TRANSMISION, ACCIONADC POR LA GRAVEDAD",

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencién se refiere a un mieve
sistema de tensor para correas de tranamisién, especisl-
mente disefiado para ser acoplado & motores de explosiodn,
&in cuando su constitucién permite la adaptacién &
cualquier otra méquina, caracteriséndose el precitado
tensor por funcionar de una manera automética, sin pre—
cisar de resortes ni de otras piezas sometidas a ea-
fuerzos durante el trabajo, los cuales provocan la fati-
ga del material y la pérdida de las cualidades del dispo~-

sitivo, el cual preocisa de un reajuste al cabo de un
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oierto tiempo de funcionamiento. El muevo sistema prescin-
de de loe elementos mecénicos usuales, obteniéndose un
tensado uniforme suave y atorregnlado gracias a la pro-
pia accién de la gravedad, cuya intensidad sobre la oo~
rrea puede variar a voluntad modifiocé&ndose el punto en

el gue actia la citada fuersa.

Dado que la masa que se emplea para mantener la
deblda temaién es constante, quedan descartados los defec-
tos de que adolecen los sistemas normales de tensores a
base de resortes, poleas combinadas y deméds piezas necesasr
rias para cumplir la misién que se desea, eviténdose ra-
did. mente roturas y desgastes Yy aseguréindose una sutoten—
sién que no requiere una continmuada vigilancia ni un ajus-
te periddico, que resultan engorrosos en particular cuan-
4o el dispositivo se aplica a motores gque trabajan a gran
mimero de revoluciones o estédn situados en un lugar poco
acceaible.

Esencialmente, el nuevo sistema mecénico objeto
de le invencién comporta el montaje de una palanca acoda~
da en £ngulo obtuso articulades por el extremo de uno de
sus brazos a la parte fija del motor cuya transmisién
se desea tensar, hall(ndose montado sobre el brazo restgn-
te un contrapesc de posicién regulable, ¥y figurande en
el vértice un rodillc loco que viene a descansar Robre la
correa. Como se couprende, la palanca asi constituida es
de segundo género, en la gme el punto de apoyo redica em
la articulacidén, la resistencia en el rodillo y la poten-

cia en el contrapeso, el cual, por gravedad, obliga al ci-
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tado rodillo a mantenerse presionado contra la menciona-
da corresa, a la que asi tenga de forma reguler y cbn ple=-
na tolerancia para ceder o retroceder em caso de interpo-
nerse algin cuserpo entre las poleas principales. FPara
variar la presién, basta modificar la distancia del con-
trapeso respecto al punto de resistencia o rodillo, con
lo cuasl cambia la relacién del brazo de palanca y se ob=-
tiene una tensidén o menocs o més acusada de la correa, que
en ningin caso puede resbalar debido a la eficacia del
dispositivo, conseguids sin elementos ajenos a las pile-
zag citadas, que determinan una unidad de fé&cil montaje
¥ reparacidén.

Para la mejor comprensidn de la presente memoria
descriptiva, se acompafia un dibujo en el que, tan sdélo
a ti{tulo de ejemplo, se representa un caso préctico de
realizacién del mevo tensor objeto de la invencién.

En dicho dibujo, la figura 1 eas una vista esque-
mética del principio mecénico en que se funda la actue—
cién del tenscr; y las figuras 2 y 3 corresponden a alza~
dos, en alzado lageral y frontal, respectivamente, de una
ejecucién préoctica del objeto de la solicitmd.

Como se aprecia en el esquema de la figurs I,
el tensor esté constitufdo por una palanca acodada de un
determinado valor obtuso ~V— entre sus dos brazgos, las cual
presenta una articulscién que ocupa el puntc de apoyo =~4-
aobre un motor =M, que, & través de su polea =R~ y de la
correa —-T- transmite los impulsos a otra polea -C-. El
panto de resistencia —R- de la indicada palanca esté for—
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mado por ur rodillo loco que presiona sobre la correa
~T=~ por la accién de un countrapeso gque determina el punto
de potencia -P~, contrapesc que puede aproximarse o ale-
Jarse de -R- a fin de conseguir una menor presién del ro-
dillo sobre la indicade correa de transmisién, la distan-
cia =D- es, por tanto, regulable, permaneciendo siempre
fije la -d~. las fleochas negras indican lz accién normal
resultante de la gravedad, mientras gque las blancas sefia~-
lan el retrocesc que puede sufrir el conjunto pivotando
sobre ~-A- para compensar diferencias o irregularidades en
el traslado de la correa =T-, De este modo tieme lugar la
sutorregulacidén, como se comprende claramente de lo expuesdl.

En las figuras 2 y 3 se representa una ejecuciém
préctica del tensor segun el principio teérico antes ex~
plicado. En este caso se aprecia una palanca en &ngulo ob-
tusc formado por los dos brazos ~l- y ~2-, el primerc por-
tador en su extremo de un pasador o eje de artioulaciém
-3=, El segundo brazo -2~ es cilindrico o prismético y su
superficie puede ser lisa o roscadas, & fin de permitit el
desplazamiento a voluntad en uno y otre sentido de un con-
trapeso —4-, dotado de un tornillo blocador o similar =5
para inmovilizarlo en el punto deseado.

En el vértice de la palanca -1-2- figura un segun-
do eje =6~ para un rodillo loco =7=, el cual se apoys,en
vitdd de la accién del oontrapesoc —4-~, scbre la correa de
transmisién -8-, la cual enlaga la polea motriz de poco
diémetro -9~ del motor de explosién o anélogo ~10- con la
polea no visible que ha de recibir los impulsos. En la car-
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casa del mencionado motor ~lC= se halla estableido el
eje de rotacién -3~ del tensor, pudiendo figurar en este
punto une pletina ~11l- para facilitar el montaje (fig. 3).

Pl funcionamiento del muevo sistema de tensor se
deduce de lo expuesto en el esquema aclaratorio. En eseny
cia el comportamiento mef&nico se reduce & conseguir una
constante presién del rodillo =7« sobre la correa =8-, recu-~
rriendo para ello a la fuerza de grawedad, materislizada
en el contrapeso regulable -5-. La citada presién serd tans
to mayor cuando més alejadc esté el referido contrapeso
-4- dol eje =6~ ¥y viceversea, todo ello de acuerdo con
la ley de la palanca.

Dado que los desplazamientos angulares sobre =5-
confieren al tensor una amplia facultad de movimiento em
anbos sentidos, se obtiene una total MOrrogulacién 80~
bre la marcha, cediendo el dispositivo cuando la @ rrea,
por alguna causa momenténea, sufre movimientos indebidos.
El resbalamiento de la correa sobre las llantas de las po-
leas queda descartado, pues el contrapeso —4- tiene una
masa suficiente para proporcionar una presién eficiente
de =7= sobre -&-.

dun cuando este nmuevo sistems se ha disefiado para
motores de explcsiéh de pequefia cilindrada y reducidapo-
tencia, aptos para ser acoplados a determinadas maquinas,
el miamo puede ser utilizado en cualquier otra clase de mo-
tores, ya que su constituciénho varia en ningin caso. Este
tensor permite equipar los motores con polea de difmetro
miy reducido, lo cual resulta muy importante en varias mé~-
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quinas, que, para girar a un régimen conveniente, es ne-
cesario gue posean una pequefia polea. Esta, sin embargo
si no existe el tensor sutomético de la invencién, provo-
oa, deblido a la gran diferencia de diémetros entre ella y
la impulsada, deslizamientos de la correa y las subsiguien-
tes perturbvaciones funcionsales.

Serén independientes del objeto de la imvencién
los materiales, formas y dimensiones de los componentes
del sistema tensor explicado, siempre que las variacio-

nes que se introduzcan no afecten a su esencialid ad.

NOTaA

3e reivindica coamo objeto de la presente patente
de invencién:-

1. Nuevo sistema de temsor para correas de trans-
misién, accionado por la gravedad, que se caracteriza por
el hecho de comportar una palismoa acodada de segundo gé—
nerec, cuyos brazos estén comprendidos en un determinado
fngulo obtusc, figurando en el extremo de uno de ellos
una articulacién para montaje del conjunto a un puntc del
motor o méquina proximo a la plea dmpulsora cuya correa
Pa de tensarse, constituyendo la indicada articulacién
el apoyo de la palanca, ¥y siendo el brazo restante de es-
tructura lisa o roscada, para el fécil desplazamiento y
fijacién por tornillo o anélogo de un comtrapeso gque cons-

tituye la potencia del mecanismo, apareciendo en el vér-
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tice de la palanca, en el que existe la resistencia de la
misma, un rodillo loco que viene a ejercer presién sobre la
correa y a tensarla entre la polea motriz y la impulsade
estando le referida presién en proporcién directa a la dis-
tancia que media entre el contrapeso, en el gque se materia—
liza la gravedad, y el punto de resistencia o rodillo, de
modo que la accidén tensora es tanto mayor cuanta mayor sea
dicha separacién y viceversa, y proporcionando los despla-
zamientos angulares scbre la articulacitén una completa li-
bertad para la sutorregulacion de la correa.

2. NMuevo sistema de tensor para correas de transe
misibén, accionado por la gravedad.

Ls presente memoria consta de siete hojas rolia~
ded, escritas a méquina por una sola cara.

Barcelona, a 22 de agosto de 1955.

Enrique NOULINES SALVATELLA
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