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E1l Estatuto vigente sobre Propiedad Industrial, de
26 de Julio de 1929, en su texto refundido publicado el 30
de Abril de 1930, establece los caracteres de patgntabili-
dad de las invenciones de tipo industrial que tiegen por
objeto obtener ventajas sobre lo ya conocido, admitiendo
por consiguiente como patentables, las nuevas méquinas, a=-
paratos, instrumentos, procesos de fabricacibn, etc. La ap
plitud de conceptos previstos como‘patentables, ha llevado
al legislador a aclarar (Art9, 46) que la enumeracién coh-

tenida en dicho cuerpo legal es puramente enunciativa y no

limitativa, haciéndola extensiva incluso a los dgscubrimieg

tos de tipo cientifico (Arte. 47).
El Decreto de 26 de Diciembre de 1947, recogiendo
la Orden de 18 de Noviembre de 1935, confirma el criterio

legal de que también serén patentables los instrumentos, ob

jetos, o pértes de los“miémos, que aporten a la funcidn a
que son destinados, un.beneficio o efecto nuevo, y en defi
nitiva que constituyan una mejora sustancial sobre lo ante
riormente conocido.

Pues bien, a tenor de lo expuesto, y en base al ar
ticulado que recoge los conceptos expresados, debe qonside—
rarse, que la invencibén a que se refiere la presente memo-
ria, cénstituye una novedéd industrial, con caracteristicas
y ventajas que la hacen merecedora del privilegio de explo-
tacibén exclusiva que por ella se solicita, premiando asi
los méritos de quien aporta & la industria del pais una me-

Jora efectiva y precisamente comprendida entre las enuncia-

das por la Ley como patentables. (Arts. 46 y 47 en relacibn

con el 171, en su nueva redaccidén afectada por la Orden de

18 de Noviembre de 1.935). &?
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La presente invencidn, segln se expresa
én el enunciado de gsta Memoria descriptiva, se refiere a -
un disposigivo para remolcar vehiculos.

Este dispositivo que la invenciép;propone
se caracteriza esencialmente porque se constituye mediante-
una barra conformadsz a base de tramos que se roscan axil--
mente entre si pera determinar, en cada caso, la longitud
de la barrs apropiada 2 los vehiculos a remolcar de que -

se trate. Esta berra presenta la particularidad de que los

tramos extremos G: los varios que conforman la misma presen.

tan un nervio anular que se halla operativamente dispuesto
para determinar una superficie de asiento para un resorte =-
helicoidal de expansidn que trsbaja contra un casquillo deg

lizable en cierta medida 8 través de los terminales de los

citados tramos extremos de la barra. Estos terminales vieneT.,

determinados por unas extensiones ahorquilladas entre cuyas|-

ramas gqueda retenido éfticuladamente»una especie de brazo =
que configura un géncho de anclaje amovible sobre las argo-'
llas o similares existentes al efecto en los vehiculos. -
Con esta organizacibn, se consigue de una manera verdadera-
mente facil y rédpida establecer una conexidn de "atado", -~
entre dos vehiculos al objeto de provocar uno el arrastre -
de otro., Para llevar a efecto esta operacidén, basta con que
el usuario enlace entre si los diferentes tramos hasta con-
figurar una bsrra de 1le longitud apetecida. Siempre, natu-
ralﬁente, ests barra se hallarid rematada por los tramos en T
los cusles estid integresdo el dispositivo propiamente diého
de amarre al vehiculo.

Una vez que el usuario ha confeccioneado,

por asi decirlo, la barra en cuestidn, procede a aplicarla
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a los vehiculos hagta determinar entre ellos una especie de

tirante o riostrs para el fin propuesto. En efecto, el uSuﬁ

rio traccionsri con la mano de uno de los casquillos previﬂ,

tos en un extremo de la barra hasta comprimir el correspon-
diente muellelrlicoidal en la medida que permita descubrir
el punto de articulacidén del brazo que configura extrema—-
mente el gancho de anclaje. Conseguido ésto,_el_usuafio'fég
lizaréd el nexo de enclavamiento amovible entre el citado -—-

gancho y la argolla del &ehicuio, por ejemplo, el que va a

ser remolcado, e inmedistamente provocard la basculacidn dq

dicho brazo en sentido contrario al objeto de alinearlef;-
perfectamente con la barra en cuestibn, todo ello para que
soltando el casquillos desplazable; éste recupere su posi-
cién primitiva por efecto del muelle y quede abrazando el
punto de articulacién del brazo que comporta el gancho. -
De este modo el anclaje obtenido no podréd desvincularse --
hasta que el usuario ﬁroceda del modo inverso,
| | Se comprende perfectamente que con la =

otra extremidad de la barra el usuario ejecutaré las mismaq
operaciones al objéto de llevar a cabo la unidn de ese otr¢
extremo del dispositivo al coche que ha de remolcar al an-
teriormente sujeto.‘ .

Se desprende de todo lo expuesto, que el
dispositivo que la invencidn propone constituye un elemen~
to de gran simplicidad en cuanto a su estructuracién y de
una eficacia verdaderamente sorprendenﬁe a la hora de re-~
molcar los vehiculos. Ademés de la eficacia apuntada, que
supone la erradicacidn de los tradicionales amarres poco -
seguros y efectivos, el dispositivo en cuestidn presenta

la pérticularidad de constitulr un elemento totalmente ==
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. P
perante, guardarse en cualquier espacio delmletero del -

desmontable que parmite, en el momento de su estado ino-

vehiculo,

Para que se comprendan mé&s facilmente -
las ceracteristicas del dispositivo que 1la invencién pro-
pone, s€ “compsla a la presente lemoria descriptiva, for-
mando parte integrante de la misma, un juego de planos don-
de se representa lo siguiente:

Figura 12,- Corresponde a una vista de -
uno de los extremos del dispositivo para remolcar vehicu--
los que constituye el objeto de la presente invencibén. En
esta ilustracién, tal como se desprende, la extremidad que
configura el gancho de sujecidn @ la argolla del vehiculo
aparece en la posiCién previa del establecimiento del men=-
cionado anclaje. Para ello, el manguito ha sido desplazado
en el sentido de compresién del muelle helicoidal para de-
Jjar, libre, y consecuentémente, operante al mencionado gan=-
cho.

Figuras 2&,- Ests ilustracidn refleja per-
fectamente como se ha llevado a cabo el anclaje entfe el -
pancho del dispositivo ylla argolla solidaria del vehiculo.
Conseguido esto, el mencionado manguito ha recuperado su po-
sicién primitiva por'expénsién del resorte helicoidal abra-
zando y ocultando por completo el punto de articulacidn es=-
tablecido entre el brazo constitutivo del gancho y la extre
midad ahorquillada, -

Figura %%,- Representa una vista longitu-
dinal del dispositivo completo, anclado a las correspondien
tes argollas de dos vehiculos, £n esta ilustracidén se apre-

cia cor claridad como la barrs constitutiva de dicho dispo-
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sitivo viene determinada por una serie de tramos que se -
'
roscan entre si para determinar la longitud deseada para -

cada caso, o
Por Ultimo, la figura 42 -es ﬁp detalle a
mayor escala de uﬁo de los extremos de la bérra 0 dispésir
tivo ilustrado én su totalidad en la figura 33. | ‘ ‘_
Comolpuede observarse a tenor de las fi-

guras comentadas, el dispositivo para remolcar vehiculos a

que se refiere la presente Memoria esté constituido‘medianl[:}

te una barra, referencia 1, obtenida a base de tramosv2l-—

) .

que se roscan axilmente entre si, para determinar, en céda '

caso, la longitud de 1a barra 1 apropiada a 1os vehlculos

a remolcar, referenciados con 3 y 4.

Los tramos extremos 2 de éstakbérrafl'

presentan la particulafidad de disponer de un nervio‘anu-r

lar externo, referen01a 5, que, tal como ilustran las dis—
tintas figuras antes men01onadao, constituyen frentes de -
posicionamiento para un resorte he11001da1, referencia 6,:
que en oposicién queda.enfrentado a un casquillo 7'qu¢,'en
consecuencia, queda poéibilitado para realizar moviﬁientoé
alternativos longitudinales a través de las porreépondien-
tes extrenidades de los tramos finales de la barra 1,

En estaé extremidades de los tramos fina
les de la barra 1 aparecen unas extensiones ahorquilladas
8, entre cuyas ramas se establece un eje de articulacién
O para una especie de brazo 10 rematado en una extensibdn
arqueads a modo de gancho 11, Este gancho 11 estéa diménsio
nado de forma que pueda perfectamente acoplarse a las argo
llas 12 existentes al efecto en los vehiculos 3 y 4.

Cuando el usuario va a hacer uso de este

)

3
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dispositivo, en priéer lugar procede‘a,foscar entre si los
diférentes tramos 2:-hasta obtener una barra 1l de la longi-
tud apetecida. Conseguida la longitud de la barfg.l, dibho
:usuario tracciona de uno de los manguitos 7 en contra de -
la fuerza de expansidén de su correspondiente resorte heli-
coidal 6. Con esta traccidn o desplazamiento del manguito
7 deja al descubierto la articulacién 9.existente entre -
el brazo 10 y la extensién ahorquillada 8, con lo cual di-
cho brazo puede bascular hasta orientar el gancho 11 en la
medida que permita su enclavamiento en ia argoila 12 de -
uo de los vehiculos, Conéeguido este nexo de enclavamien-

to, el brazo 10 vuelve afocupar su posicién primitiva co-.

rrespondiente a la perfeé¢ta alineaciédn con respecto a la -

extensiénlahorquiliada 8. En este momentd, el usuario suel
ta el manguito 7 ¥y éste,;por efecto de la expansidén del -
muelle helicoida1'6 se'désplazalncia la extremidad del --
tramo de la barra y rSdea por completo é]ﬁ brazo 10 y la
horquilla & de modo que Queda perfectamente cubierto el -
eje de articulacidbn 9O y,:en consécuencia, imposibilitadd
dicho brazo parea baécular, con lo cual el anclaje establé-

cido respecto de la argolla 12 del vehicuio es inaltera~-

ble en tanto no se produzca una operacidén de maniobra con+d

treria a la expuesta.

Se comﬁrende perfeétamente que el usua-
rio debe obrar del mismo modo con la otra extremidad de -
la barra 1 para llevar a cabo el anclaje de la misma al -
otro coche. De esta forma, ambos vehiculos 3 y 4 quedan -
perfectamente enlazados entre si mediante un elemento ri-
gido que hace factible el remolcado de uno de los vehicu~

los con todas las garanﬁias de seguridad.

e i e e b 0

SRS &5 S U G R,
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Cuando el disnozitivo ya no es necesario,
el usuario traccioéa de los casquillos 7 para permitir la -
vasculscién de los brazos 10 v llevar a efecto el desenclaq
vemiento entre los ganchos 11 y esrgollas 12. Una vez retirg
do el dispositivo, el usuario procede a desenroscar los di-
ferentes tramos 2 que componen la barra 1y, de este modo,
reducir el voluren de dichce dispositivo para guardarlo en
un pequeiio espacio previstc en el maletero del vehiculo.

No se considera necesario hacer nés exteg
sa esta descripcidn para que cualquier persona perita en -
la materia comprenda perfectamente la idea que se desea -~
patentar, asi como las ventajas que de su realizacidn in--

dustrial han de derivarse.

Por todo ello, y para evitar posibles =~

P‘

tacibn evclusiva de la idea descrita, de acuerdo con las -

censideraciones y puntos que se desean reivindicar que se

concretan en las péginas siguientes:

e v aTae s v ie o oy

mitaciones, se presenta esta solicitud, pidiendo la explo+4

N A 8 a0 £
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viom 1 e s

L e e B e S i R e

. ¥ " e D = g o e T

A A T A S T Y e e # A T i,

= o i e e

[——



10

30

i

decha la degcripeili: & que se refiere la memoria
gqué anihsecede, es pr?ciso insistir en que los detalles dg
realizacibn de le idea expuestsa, pugden var;ar, es decir,
que pueden sufrir p;queﬁas alteraciones, basadas siempre .
en los principios fundamentales de la idea, que son en éseg
cia los'qne quedan %eflejados en los pArrafos de la descriﬁ,
cidén hecha. En efecto, el Artfculo 48 del Estatuto vigente
sobre Propiedad Industrial, establece .como no patentables,
en su apartado tercero, "loz cambios de forma, dimensiones,
proporciones y materias de un objeto ya patentado" fiJando
asi el criterio del legislador en el sentido de que paten-
tada una idea que pueda dar lugar & una realidad préct}ca

e industrializable, nadie podr& apoyarse en ella para, a
pretexto de habe: introducido ligeras modificaciones, pre-
sentarla como nueva y propia.

Este principiq, en cuanto al élcgncé de la protec~
ciébn del objeto patentédo se refiere, se halla confirmado
por numerosas Sentencias.del Tribunal Supremo, 5 entre =
ellas, como més terminantes, en las de fechas 16 de octubre
de 1954, 23 de enefa de 1959, 20 de marzo de 1964 y otras.

| Establecido el cdncepto expresado, en cuanto a la
amplitud que debe darse a la proteccidn soliqitada, se .re~
dacta a continuacidn la Nota de Reivindicaciones, -de acuer
do con lo que se establéde en el Gltimo pédrrafo del apar-
tado tercero del Articulo 100 de la Ley, sintetizando asi
las novedades que se desean reivindicar:

NOTA DE REIVINDICACIONES

En restGmen, el privilegio de explotacidén exclusi-

va que se solicita, recaerd sobre las reivindicaciones si-

guientes:
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12, DISPOSITIVO PARA REMOICAR VEHIEULOSY, .

esencialmente caracterizado porque se constituye mgdianfej
una barra conformada a base de tramos que se roscan axilmep
entre si para determinar, en cada caso, la longitud de la
barra apropiada a los vehibulos a'remolcar- disponiendo -
los tramos extremos de un nervio anular externo donde asieqn

ta un resorte helicoida de expan51on contra un casquillo -

deslizable en cierta medide a través de los terminales de'vfahj

i

los citados tramos extremos de la barra, siendo tales ter-
minales extensiones ahorquilladas entre cuyas ‘ramas quedé

retenido artlculadamente una especie de brazo que configu-

ra un gancho de anclaae amovible sobre las argollas o simi-' C

lares ex1stentes al efecto en los vehiculos.

28 ,~ Se reiv1ndica por Ultimo como obae-
to sobre el que ha de reca,ﬁ
"DISLO°ITIVO PARA

golicita: REMOLCAR VEHICULOS",

Todo ellc conforme queda descritO‘y‘rei—
vindicado en la presente Viemorlia descriptiva que consta de
diez oéglnas mecanografladas ¥y dibujos adjuntos.~

Madrid, 11 de Octubre de 1.976

* BERNARDO UNGRIA
PeDo
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