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MEMORIA DESCRIPTIVA

El presente modelo de' utilidad se re fie re  a un 

enganohe perfeccionado para hebillas de cinturones de cagu- 

5* ridad para vehículos^

Mgs concretamente, la  invención tiene por obje­

to un enganohe con e l que e l cinturón proporciona al usua­

r io  Una mayor protección que la  de los  cinturones dotados 

de los enganches tradicionales, en e l sentido de que¿ ade- 

10. más de que evita e l impaoto del cuerpo de aquél oontra el 

volante, el parabrisas u otros lugares situados frente al 

mismo en el momento de reproducirse una colisión  o un fr e ­

nazo muy brusco, lo  deja lib re , por apertura del ointurón 

en forma automátioa, a l retrooeder su ouerpo subsiguiente- 

15* mente a su impulsión hacia adelante, de manera que e l usua­

r io  puede sa lir  inmediatamente del vehículo en caso n,eoesa- 

r io  para ponerse a salvo, o puede ser extraído oon faoilidad 

y muy rápidamente por personas que acudan en su auxilio, 

todo e llo  oon gran ventaja respeoto de los cinturones de 

20. seguridad oonvenoionales.

A tenor de todo e l lo ,  e l enganohe perfeccionado 

para hebillas de cinturones de seguridad para vehículos de 

que se trata se oaraoteriza esencialmente por e l hecho de 

oonstar de un patín deslizante por e l in terior del cajetín  

25* f i j o  a la  oarrooería del vehioulo lateralmente al asiento 

del usuario, ouyo patín es portador de un ganoho en e l 

que se engarza la  hebilla del ointurón para cerrarlo. E l 

patín está montado elásticamente en e l oajetin oon posibi­

lidad de un reoorrido entre oiertos lim ites determinado por
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topes extremos, lo  que permite c ierta  libertad  de movimien­

to al usuario; correspondiendo una posioión extrema de d i­

cho reoorrido a una sobretensión calculada del ointurón 

originada por e l avanoe del ouerpo de aquél a l tener 

5. lugar la  oolisión, cuya sobretensión determina la  interven 

oión de un tope de respaldo que es liberado por e l patín 

de manera e l primero bloquea al dltimo, impidiendo su,re­

troceso, teniendo efeoto e l desenganche automátioo de la  

hebilla al retrooeder e l ouerpo del usuario. El oonjunto 

10. oomprende un disparo asociado con e l tope de respaldo y

que deja al mismo fuera de servicio en cuyo momento pa- 

tin  retrooede y se aloja de nuevo en e l ca jetín  por la  

aooión de unos muelles de llamada que son los  mismos:que 

determina e l montaje elástioo del patín en e l oajetin .

15. Para fa o il ita r  la  explicación más detallaba y

la  comprensión de lo  expuesto, se acompasan unos dibujos en 

los  que se ha representado un caso práotioo de realiáaoión 

que se cita sólo a titu lo  de ejemplo no lim itativo dt$l a l-  

oanoe de la  invención.

20. En diohos dibujos:

La figura 1 es una vista en seooión longitudinal 

del enganohe que ilustra como se rea liza  e l engaroe de la  

heb illa  en e l ganoho del oajetin en e l cierre del cinturón 

de seguridad.

25. La figura 2 es asimismo una vista en seooión

longitudinal del enganche que muestra la  oondioión de sobre­

tensión del cinturón en e l momento de producirás la  oo li­

sión del vehículo y por efecto de la  impulsión del ouerpo 

del usuario haoia adelante, con e l consiguiente bloqueo



del patín en la  posioión saliente máxima.

Y la  figura 3 es igualmente una sección longitu- 

dinal del enganche en la  que se representa oomo tiene 

lugar e l desenganche automátioo de la  hebilla del cinturón 

ouando retrooede e l ouerpo del usuario.

De conformidad con los  dibujos, e l enganche per­

feccionado para hebillas de cinturones de seguridad que se 

desoribe oonsta de un patín -1- deslizante en e l in terior

del ca jetín  -2- provisto de tapa -3- y f i j o  a la  oarrooeria
'en

del vehículo lateralmente a l asiento del usuario^ una oavi- 

dad de ouyo patín está montado basculante sobre un eje -4- 

un gancho -5- que por un muelle laminar -6- fijado  al fon­

do del ca jetín  ^L- está solicitado haoia una posición e le ­

vada, saliente a través de una abertura -7- prevista en 

e l patín. Este dltimo está solioitado haoia una posición 

retraída dentro del oa jetín  por dos resortes de llamada 

-8 - unidos por un extremo al eje -4 - de basouLaoión del 

ganoho -5*-- y por e l otro a sendas espigas -9- salientes 

del fondo del cajetín , en las paredes laterales del cual 

se han dispuesto respectivas plaoas *^L0- que constituyen 

topes para e l patín, que estableoen su oitada posición 

retraída, que queda representada en la  figura 1 de l,os d i­

bujos.

En las indicadas posioiones del ca jetín  y del 

ganoho, e l dispositivo está preparado para e l cierro del 

cinturón de seguridad (no ilustrado, aunque fácilmente ima­

ginable) por mediaoión de la  hebilla -11- del mismo, que 

se introduoe por el extremo abierto del cajetín , con lo  que 

la  extremidad de aquélla empuja e l lomo en plano inclina-
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do -5a- del gancho, haciéndolo basoular haoia la  posioión 

oculta indicada en linea de trazos en la  figura 1, contra 

la  aooión del muelle -6- que, después del deslizamiento del 

extremo de la  hebilla sobre e l lomo en plano inclinado del 

5- gancho hasta que éste queda frente a la  abertura - l ia -  de 

la  heb illa , se reoupera y eleva el ganoho de modo que el 

extremo del Rltimo penetra en dicha abertura y se produce 

el engarce del ganoho en la  hebilla oon e l consiguiente c ie­

rre del cinturón de seguridad, oomo se aprecia en la  figu - 

10. ra 1. Graoias a los  resortes -8-, e l patín -1- es suscep­

tib le  de desplazamiento, con ointurón oerrado, entre la  po­

sición ooulta condicionada por los topes -10- oomo se ha 

explioado y la  acción tensora de llamada de los  referidos 

_ resortes, de modo que es posible e l movimiento del usuario 

15. oon oierta libertad .

Si el vehículo sufre una colisión oon otro fr e ­

nazo o un ohoque contra otro obstáculo, y al producirle el 

avanoe del ouerpo del usuario, e l dltimo tira  del ointurón 

y es arrastrado e l patín -1 - que se desplaza hasta unp. posi- 

20. oión de máxima salida respecto del oajetin , (figura 2) con­

dicionada por un par de topes -12- salientes del fondo del 

primero y oontra los  que tropieza e l extremo posterior de 

respeotivas colisas -13-  previstas en el patín. La indicada 

posioión extrema de reoorrido del patín corresponde a una 

25. sobretensión oalculada del cinturón y en dicha posición la  

hebilla permanece por un instante engarzada oon e l ganoho 

-5-, impidiéndose que e l ouerpo del usuario golpee contra 

e l volante, e l parabrisas y otras zonas del vehículo dis-, 

puestas frente a aquél, con lo  que se evitan sus lesiones.
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Un tope de respaldo -14- formado por una placa 

doblada en ángulo obtuso y basculante sobre dos to rn illos  

de articulación -15- unidos a la  tapa -3- del oajetin , es 

solicitado hacia e l patín -1- por un resorte -16- ensartado 

5. sobre una espiga -17- del fondo del oajetin , como se ve en 

la  figura 1, de manera que la  zona extrema anterior de d i­

cho tope queda aplicada oontra la  cara superior del patín 

mientras éste se halla alojado dentro del oajetin  y duran­

te e l desplazamiento hacia adelante hasta llega r a la  posi- 

10. ci(5n saliente máxima explicada en la  que, después de que 

una pestaña posterior -18- del patín sobrepasa el extremo 

delantero del citado tope, e l mismo es mantenido por'.el 

resorte *-16- contra e l borde trasero de dioha pestaña, oon 

lo c u a l queda bloqueado e l patín, impidiéndose su retroce- 

15* so* Esto Ultimo sucede simultáneamente a l avance del patín, 

más concretamente en e l momento en que tiene lugar e l re­

chazo del ouerpo del usuario subsiguiente a su proyeoción 

haoia adelante en el instante de la  oo lisién  o choque y 

al ser solicitado e l patín haoia atrás por los muelles -C-. 

20. Al produoirse dicho rechazo y, por consiguiente, el retro­

ceso de la  heb illa , la  abertura - l ia -  de la  misma se sitUa 

en coincidencia con la  cabeza del gaonho -5- que por.su 

zona extrema in ferior trasera recibe la  acción del muelle 

-6-, por lo  que el gancho bascula por efecto del empaje 

25* de dicho muelle -6- y se desprende de la  heb illa , en,; forma 

automática, como se apreoia en la  figura 3? quedando, por 

tanto, abierto e l cinturón, de manera que e l usuario re­

sulta liberado y puede sa lir  de inmediato del vehículo en 

caso necesario para salvarse, o actuar en otro sentido, o
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puede ser extraído su cuerpo, para ponerlo a salvo, por 

otras personas que acudan en su sooorro, que es muy fa c i­

litado al quedar liberado del cinturón automáticamente.

El tope de respaldo -14- comprende un pulsador 

5. -14a- que sobresale por una escotadura -19- de la  tapa -3-

y está determinado por un doble aoodamiento haoia arriba 

y haoia adelante de la  plaoa que constituye dicho tope, 

con cuyo pulsador se provooa la  basoulaoión del tope, co­

mo se indica oon linea de trazos en la  figura 3, de mane- 

10. ra que su extremo activo se separa de la  pestaña -18- del 

patín, en ouyo momento los resortes -8- tensados por efec­

to del avance del patín se recuperan y arrastran al patín 

haoia atrás hasta la  posición lim ite posterior condiciona­

da por las placas de tope -10-, en la  que e l enganché que- 

15* da a punto para rec ib ir nuevamente a la  hebilla -11- y l i s ­

to para funcionamiento.

Debe haoerse oonstar que e l enganohe de referen­

cia es variable en cuanto a formas, tamaños y materiales de 

sus piezas componentes, asi como susceptible^.,*de modifica- 

20. oiones diversas, siempre que oon las  mismas no se altere la  

esenoialidad de la  invención que queda resumida en lás r e i­

vindicaciones siguientes.

t= . 5=

N O T A

25. Desorito e l objeto del presente invento sp de­

claran como no divulgadas ni practicadas en España las s i­

guientes reivindicaciones.

1 .-  Enganche perfeccionado para hebillas de oin- 

turones de seguridad para vehículos, caracterizada esencial—
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mente por el hecho de constar de un patín ubicado en e l ca­

je tín  f i j o  a la  oarrooería del vehículo lateralmente al 

asiento del usuario, cuyo patín 'es portador de un* elemento 

de enganche oportuno con e l que se vincula la  hebilla del 

5« cinturón para oerrarlo, cuyo patín está montado elásticamen­

te oon posibilidad de recorrido entre oiertos lim ites, de­

terminado por topes extremos, lo  que permite cierta lib e r ­

tad de movimiento al usuario, correspondiendo una posición 

extrema de dicho reoorrido a una sobretensión caloulada del 

10. cinturón originada ¡por la  impulsión del cuerpo del.usuario 

hacia adelante de modo que se evita su proyección contra 

e l vehículo al tener lugar una oolisión o choque, ouya so­

bretensión determinada la  intervención de un tope de res­

paldo que bloquea al patín, impidiendo su retroceso, en 

15* ouyo momento y al producirse e l reohazo del cuerpo del

usuario subsiguiente a su avanoe, se elimina la  oitada ten­

sión y la  hebilla se desprende automáticamente por s i sola 

del elemento de enganche, oon lo  que e l usuario queda lib e ­

rado y puede sa lir inmediatamente del vehículo en oaso ne- 

20. cesarlo para ponerse a salvo o aotuar en otro sentido o

puede ser extraído su cuerpo fd o il y rápidamente por otras 

personas que aoudan en su auxilio.

2 .- Enganohe perfeccionado, segdn la  reivindioa- 

oión anterior, caracterizado por e l heoho de oomprender un 

25* disparo oonstituido por un pulsador previsto en el tope de

respaldo, formado éste por una placa basculante debajo de la  

tapa del ca jetín  y solicitada elásticamente haoia e l patín 

ouyo disparo deja fuera de servicio al tope, habiéndose 

previsto unos resortes de llamada que requieren al patín
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haoia e l in terior del ca jetín  hasta anos topes f i jo s  en el 

último, cayos resortes son.los mismos que proporcionan el 

montaje elástioo del patín.

3 . -  Enganche perfeccionado, según la  reivindioa.- 

5« oión 1, oaraoterízado por e l hecho de comprender un ganoho 

montado basculante en una cavidad del patín y solioitado por 

un muelle laminar fijado  al fondo del ca jetín  haoia una po­

sición en la  que la  cabeza de dicho gancho sobresale por 

una abertura del patín para la  vinculación de la  heb illa ,

10. cuyo ganoho es retirado por su muelle asociado cuando se

produce e l avance del patín al tener lugar la  impulsión del 

ouerpo del usuario, de modo que bascula por su eje y su ca­

beza se desprende de la  hebilla para cooperar a l desengan­

che y salida de la  misma.

15* 4 '-  Enganche perfeccionado para hebillas de oin-

turones de seguridad para vehioulos.

Según se describe y reivindica en la  presente me­

moria desoriptiba que consta de 9 páginas foliadas y esori- 

tas a máquina por una sola de sus oaras, acompañadas de los  

20. dibujos reglamentarios.

Barcelona para Madrid, a 20 de Septiembre de 1.976 

p.a. J A ! M E  i S E R ^ C U Y A ^
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