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MEMORIA DLSCRIPTIVA

£l preséﬁte modelo de utilidad se refiere a un
enganche perfeccionado para hebillas de cinturones de segu;
ridad para vehioulosi ' _

M4s concretamente, la invenoidn tiene por obje-
to Vel cnganoheboon el que el cinturén proporciona al usua~
rio una mayor proteccidn que lg de los oinfurones do@édos
de los enganches tradicionales, en ei sentido de gue, adew
nds de que evita el impaoto del cuerpo de aquél contua el
volante, el parabrisas u otros lugares situadbs frente al
mismo en el momgnto de reprodugirse una colisidén o un fre-

nazo muy brusoo, lo deja libire, por apertura del ointurdn

en forna autondiioa, al retroocder su ouevpo subsiguiente-

mente a su impulsidén hacia adelante, de manera que el hsua?
rio puede salir inmedistamente del vehfowlo en caso neoesa-
ri0 para ponerse a saiVo, 0 puede ser extraldo oon f;oi%idad
y suy répildamente por personas gue aoudan en su auxifio;
todo ello oon gran ventaja respeoto de los ointuroneé de
seguridad oonvenoionales. ' . |

A tenor de todo ello, el enganche perfeocionado
para hebillas de ointurones de seguridad para vehiculos de
que Be drata se oaracteriza esencialmente por el heoho de
ovnstar de un patin desllizante por el interior del'oajetin
fijo a la ogrrooeria del vehioulo lateralmente al aéiénﬁo
del usuario, ouyo patin es portador de un gancho en el
que se engarza la hebilla del ointurdén para oerrérlo;'El
patin estd montado eléstioamente en el oajetin oon posibi-

lidad de un recorrido entre ciertos lidites determinado poxr



5e

10,

1.5,

20

25.

topeé ex tremos, Lo que permite olerta libertad de novimien~
to gl usuarioy oorrespondlendo una posiocidén e"trcma de di-
oho recorrido a una sobretensién oaloulada del ointurén
originada por el avanoe del ouerpo de aquél al tener

lugar la oolisidn, cuya sobretensién determina la interven
olén de un bope de respaldo que es liberado por el patin
de ﬁane?a el primero bloguea al 4ltimo, impidiendo su re-
troceso, teniendo efeoto el desenganche automédtico de la
hebilla al retroceder el ouerpo del usuario: El oonjuhto
oomprende un disparo asoclado ocon el tope de fespaldo y
que deja al mismo fuera de servicio en ouyo momento gl pa=
tin retrooede y se aloja de nuevo en el oajetin por la
a00ién de unos muelles de llanada que s9n log mismos;que
determina el montaje eldstioo del patin en el oajetiq:

Para faoilitar la explicaclén més.detallaia y
ié.oomprensidn de lo expuesto, se aoompafian unos dib@jbs en
los gue se ha representado un caso prédotioo de realiéaoidn
que se olba 86lo a titulo de ejemplo no limitativo del al-
oanoe de la invenoién. _

En dichos dibujos: '

La figura 1 es una vista en secoién longiﬁudinal
del enganoche que ilustra cono se Iealiza el engaroe de la
hebilla en el gancho del ocajetin en el oierre del 01ptur6;
de segufldad.

La figura 2 es asimismo una vista en seooién
longitudinal del enganche que nuestra la oondipiGn de sobre-
$ensién del cinturén en el momento de producirge la oolif
sidén del vehioculo y por efeoso de la impulseidén del ouerpo

del usuario haoia adelante, oon el oonsiguiente blogueo
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del patin en la posioidn saliente mAxima. .
Y la figura 3 es igualménte una seccidn longitu#
dinal del enganche en la gque se represenua como ‘tiene
lugar el desenganche automdtioo de la hebilla del 01ntur6n
ouande retrooede el ouerpo del usuario. ' _
De oconformidad con los dibu*os, el engahche per;
feocionado para hebillas de ocinturones de seguridad que se
desoribe oconsta de un patin -1~ deslizante en el interiox
del cajetin —2- provisto de tapa ~3~ y fijo a laloar“ooeria"
del vehioulo lateralmente al asiento del usuario/egné oavi~
dad de ouyo patin estd montado basoulante sobre un c;e —47
uﬁ zancho ;54-que por un muelle laminar —6- f£ijado ai fon~
do-dgl cajotin —l- estéd solioitado haoia una posioiéﬁ ele—
Vada, salienbte a través de una abertura —7- prevista;en
el patin. Este dltimo estd solioitado haoia una posi?iGn

retraida dentro del oajetin por dos resortes de llamada

~8- unidos por un extremo al eje ;4- de basoulaocién del

ganoho -5 y por el otro a sendas egplgag =9~ salientéé

del fondo del oajetin, en las paredes laterales del ?ua;
se han dispuesto regpeotivas plaoas‘QIO— que oonstibhqen
topes para el patin, que establcoen su oitada posioién
retralda,; que queda representada en la figura 1l de los di-
buaos. :

' En las indicadas posiociones del cajetin f'del
ganoho, el dispositivo esta prepara@o para el cierré del
cinturén de seguridad (no ilustrado, aungue féoilme@te"ima—
gineble) por mediacién de la hebilla -Ll- del nismo, que
sc introduce por el exiremo abierto del cajetin, con lo que

la extremidad de aquélla empuja el lomo en plano inclina-
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do ~5a~ del gancho, haciéndolo basowlar haoia la posioién
oculta indicada en linea de yrazés en la figura 1, oonbra.
la acoién del muelle —6- que, después del deslizamiento del
extremo de La hebilla sobre el lomo en plano inclinado del
5ancio has?a que éste queda frenﬁe a la abertura ~Lla- dc
la hebilla, se reoupera y eleva el gancho dec modo que el
extreno del Ultimo penebtra en diéha abertura y se produce
el engarce cel gancho en la hgbiila oon el consiguiente qie%
rre del cinburdén de seguridad, 00110 se aprecia en a figu;
ra 1. Graoias a los resortes 48;, c¢l patin 1~ es susbepé__
tible de desplazamiento, con cinturén cerrado, entre ?a pr
sicidn ooulta condicionada por los topes =10- oomo se ha
explioad? v la aocidn tensora de llamada de los referidos
resortes; de modo que es posible el movimiento del usgarib
con cilexta libertad; _

Si el vehiculo sufre una oo%isién oon otroifre;
nazo o un ohogue contra otro obstdculo, y al producirge el
avanoe del ouerpo del usuario, el ¥ltimo tira -del oinyurép
y es arrastrado el batin ~L— que se deSplaga hasta uné pogiQ
oién de ndxima salida respecto del oajetin, (figura 2) oon-
dicilonada por un paxr de topes L 2 salientes del fondo del
primerc y oontra los que tropieza el extremo posterior de
respeotivaé colisas =13~ previstas en el patin; La i@gicada
posioién extrema de recorrido del patin corresponde é'gna
sobretensién ocalculada del cinturdn y en dicha posicién la
heb%lla pernanece por un instante engarzada ocon el ganohé
~5F, impid?éndose que el ouerpo el usuario golpee contra
el volante, el parabrisas y otras zonas del vehiculo dis#m

puestas frente a agquél, con lo cue se evitan sus lesiones.
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Un tope de respaldo ~l4= formado por una placa
doblada en dngulo obtuso y basoulante sobre dos tornillos
de articulacién =L5~ unidos a la tapa ;3¥-del oajetin,'eé
solioitado hacia el patin «l- por un resorfg ~L6~ ensartado
sobre una csplga 417~ del fondo del oéjetin, como se ve en
la Ligura l; de manera que la zona extrema anterior de di-
cho tope queda aplicada ocontra la cara superior del patin
mientras éste se halla alojado dentro del cajetin y duran—
te gl deSplazamiento hacia adelante hastg llegar a la pqsié
cién saliente méxima explicada cn la que, después de gqe_
una pestbafia posterior ~18% del »atin sobrepasa el exﬁremb
delantero del citado tope, el mismo es mantenido por%gl
resorte —L6- contra el borde tragero de dioha pestaﬁé, oon
lo cual gueda bloqueado el patin, impidiéndose su re@;oge;
0. Esto Wltino sucede simultdneamente al avance del patin,
més conoretamente en el momenbo en que tiene lugar ei ref
chazo del ocuerpo del usuario subsiguiente a su proyeocién
haoia adelante en el instante de la o0lisién o ohoquqﬂy
gl ser solicitado el patin haoia atrds por los @uelleé ;S;:
AL produoirse dicho rechazo y, pox oonsigulente, el ﬁgtro#
ceso de la hebilla, la mberfura =Lla- de la misma seiéitna
en ooinecidencla con la cabeza del gaonhho =B= gue por su |
zona extrena inferior trasera recoibe la accidn del muelle
~bm, por Lo gue el gancho bascula por efecto del'empgje
de diocho mgelle -5~ y sc degprende de la hebilla, enﬁforma
autométioa, como se aprecia en la figura 3, gquedando, por
tanto, abierto el cinturén, de manera que €l usuario re—
sulta liberado y puede salir de inmediato del vehioulo‘en

caso neoesario para salvarse, o actuar en otro sentido, o
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puede ser extralfdo su ouerpo, para ponerlc a salvo, por
otras persovnas que acudan eh su sooorré, gue es muy faci-
litado al quedar liberado del cinturdn aufométioamente:
Bl tope de respaldo -liw oompfénde un pulsador
—Lda= que sobresale por una escotadura -1S8— de la tapa “3m
y estd determinado por un doble aoo&amieﬁmo haoia arriba
v hacia adelante de la placa que constituye dicho tope,
oon ouyo pulsador se provooa la basculacién del tope, 0o~
no se indica oon linea de trazoe en la figura 3, de maneé
ra gue su extremo activo se separa de la pestafla —18; del
pating en ouyo momento los resortes —8= tensados por efec-
to del avanoce del patin se recuperan y arrastran al patin

haoia atrés hasta la posicién linite posterior condioiona~

da por las placas de tope =l10-, en la que el enganché¢ quc-

da a punto para recibir nuevamente a la hebilla #ll;iy lis-
to para funcionamientoe :

Debe hacerse oconstar cue el enganoche de rgferené
cla es variéble en cuanto a formas, tamaticsy materiales de
sus piczas componentes, asi como susceptible. .de mod%ficaé
oiones diversas, siempre gque oon las mismas no se alﬁgre'la
esenoialidad de la invehgién gue queda resumida en léé rei-
vindicaciones siguientes;

= . =
NOTA _

Desorito el objeto del presente invento 5§ dg;‘
claran om0 no ‘divulgadas ni practicadas en Espafia las siv
guientes reiyindicaoiones: |

1.~ Enganche perfeocionado para hebillas de oin-~

turones de seguridad para vehiculos, caracterizada esencial-
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mente por ¢l hecho de constar de un patin ubicado en el ca~
jetin fijo a la ocarrcoceria del vehfculo lateralmente al
asiento del usuario, cuyo patfn‘es porfador de un stesento

de enganche oportuno con el que se vinoula la hebilla del

cinturén para ocerrarlo, cuyo patin estd montado eldsticamen-

te con posibilidad de recorrido entre olertos limites, de-
terminado por topes extremsos, lo que permite clerta liber-
tad de movimiento al usuario, correspondiendo una posicidn

extrena de dicho reoorrids a una sobretensién caloulada del

cinturén .oricinada por la impulsisdn del. cuerpo del: Usmario

hacia adelante de modo gue se evita su proyeocidn contra

el vehiculo al ftener lugar una oolisidén o choque, ocuya 80—

bretensién determinada la intervencién de un tope de res-

paldo que bloguea al patin, impidiendo su retrooeso, en
ouyo nmosmento y al producirse el rechazo del cuerpo del
usuario Subsiguienﬁe a su avanoe, se elimina la oitada fen-
sidn vy la hebilla se desprende aubomdticamente por si sola
del elemento de enganche, oon lo gque el usuario quedé Libe
rado y puede salir inmediatamente del vehiculo en oaéo ne -
cesario para ponerse a salvo o aoctuar en otro sentido o
puede ser extraldo su cuerpo fdoil y répidamente por otras
personaé gue acudan en su a xiliq; o
2:7 Enganohe perfeccioﬁqdo, segin la reiyin@iqgé
oldén anterior, caracterizado por el heoho de oompreﬁder un
disparo qonstituido por un pulsador previsto en el tope de
respaldo, formado éste por una placa basculante debajb de la
tapa del cajetin y soliocitada eléstigamente‘haoia el patin
ouyo disparo deja fuera de servicio al tope, habiéndose

previsto unos resortes de llamada gue requieren al patin

(gt O ot ) 8



haoia gl interior del cajetin hasta unos topes fijéé en el
dltimo, ouyos~resor£es son _los nismos que proporocionan el
montaje elégﬁioo del patin: '
' 3}~ Enganéhe perfeocionado, segdn la reivindioa~
5. oién 1, carasterizado por el hecko de somprender Un ganoho
montado basculante en una cavidad del patiﬁ y solioitado por
un mielle laminar fijado al fondo del dajetfn haoia una 5o-
sicidn en la que la ocabeza de dicho ganoho'sobfesale por
una abertura del patin para la vinoulaoién de la hebilla,
10+ cuyo ganoho es retirado por su muelle asoolado ouando se
produce el avance Qel patin al tener lugar la impulsién del
ocuerpo del usuario, de modo gque bascula pof su eje y éu ca-
beza se desprende de la hebilla para ooopérar al deseﬁgan;
che y salida de la misma; _
,15: _ 4:4-Enganche perfeccionado paré hebillas dq oin-
turoncs de seguridad para vehioulos. . -
Segin se describe y reivindica en la presegtg;meé
morig desoriptiba que consta de S pégings foliadas y ésori}
tas a mAgquina por una gola de sus caras, aoomﬁaﬁadas de los
20.  dibujos reglamentarios. ) |
Barccelona para Mgdrid, a 20 dz Scptiembr: de 1:975
peas JAIME ISERN CUYAS

P.P. - -
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