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que se acompafla a
la solicitud de

uns PATENTE de INVENCION por VEINTE AROS en ESPAN&, a favor
de Malcolm Purcell McLeén, de nacionalidad norféémericana,‘
residente en 110 Jordan Lane, Springhill, Mobille (Alabama),
por: MMEJORAS RELACTONADAS CON UN METODO Y APARATO PARA EL
FMBARQUE DE MERCANCIAS",

Prioridad: Solicitud de Patente norteamericana Ser. 452.325,
del 26 de Agosto de 1954.
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La presente invencidn se refiere & los movimientos de
I

las mercancfas transportadas por mar, y mds particularmen-
te a un método para la estiba de la carga a bordo de un
navio normalmente de aprovechamiento duico, asl como a apa
ratos pars su puesta en prdetica, ror lo que la carga dtil
de tales navfos puede aumentar notablemente, sin disminuir
esencialmente la capacidad de transporte de carga primaria
de dichos navios.

Existen varios tipos de navfo que normalmente han si-
do construfdos y destinados para el transporte de cargas
de fndole muy limitada, las cuales, por lo general, se mue
ven en masa. Tales navfos van provistos de bodegas desti-
nalas especielmente a recibir estas cargas, y por tanto no
son aplicables al transporte de otros tipos de carga. ZEs
to se epreciard fdcilmente considerando el tipo de navfo
denominado comunmente "buque cisterna”, el cual resulta de
especial comveniencia para los propdsitos de la presente
invencién, presentando especiales ventajas en esta caso la
aplicacién de la misma: Existe un gran ndmero de buques
cisterna prestando servicio en el transporte de 1lfquido en
masa, los cuales no son aplicables al transporte de éual-.
quier otro tipo de cerga y, como en el caso de la indus=-
tria petrolffera, pueden limitarse al transporte de un ti-
po especifico de 1lfquido, como aceite. Incluso por un exa-
men superficial de las rutas de embarque y del transporte
de la carga por las mismas, resulta evidente que los buques
cisterna llevan su carga primaria o normal exclusivamente
en una direccidn sobre una ruta determinade entre el puer-
to de carga y un puerto de descarga, y efectdan su viaje
de retorno sin carga dtil. Ademds, puesto que el navio no
puede navegar con seguridad por alta mar sin la suficiente
carge, lastra generalmente en forma de agua que se bombes
dentro de la bodega. As? pues, el viraje del navfo en el
puerto durante la descarga del mismo necesariamente inclu-
ye tlempo para recibir al menos parte de tal lastre, Al
llegar al puerto de carga, también se requiere tiempo pa-
ra descargar por lo menos aquella ﬁarte de lastre que no
pudo ser evacuada mientras el navIo se aproximaba al puer-
to.
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A pesar de que tales navios de ayrovenhamlento dnico
se consiruyen y adquieren a un costo considerable, sus ca-
pacidades de rendimiento o ingresos guedan seriamente res-
tringidas, puesto que al coste por transporte de cada car-
ra ¥til debe afladdrse el coste suplementario del regreso
gel buque en vacfo para recoger su préxime carga. Dichos
gastos generales y otros pesan desde hace tiempo sobre es-
tos navfos y, de vez en cuando, se han hechos esfuerzos '
para allviar enta situacidn. Generalmente, co o por ejem—
ulo en el caso de los buques cisterna, implicaban meter
carga peneral directamente sobre la cubierta HrlnClDal 0
superior del buque. For cargs ceneral se entiende cual-
quier carga gque no sea 1la nornalmente llevada por un navio
je srrovechamiento dnico. Teles métodos para aumentar la

apecidad de los barcos han resultado poco satisfactorios
por varias razones. La cublerta ahlerta superior de los
buques cisterna presenta s8lo un espacio muy limitado pa-

ra el alnacenaje de carga allcionalj espacio que necesg-

14

rionmente Aebe acomodar tambidn el equino zup ementario re-
querido para asegurar 1z wmercancfa. Aun en el caso de que
1a carca adicilonal fuese ‘estinnda al puerto de escala del
barco, gste, en circunstancias normales, 10 podrla descar-
garla en el muelle de carga o Trecep tor del sceite, puesto

sue dichos muelles no estédn equipados pare la manipulacidn
de carza general. A causa (el reducido voluien de la car-
za adicional, no se percivirfan ingresos suficientes para

)

compensar el gasto acicional resgultante dsl Aesplazgamien-

+to del barco a otro muelle para la maniosulacidn de la car-
=z ceneral, For lo tanto, resulta evidente gue los gastos
inpuestos de ninguna manera compensarfan la recepcidn de

Ppa)

estas cargas adicionales destinadas a un ruerto donde el
navio no atracarfa normalmente.

Gends de disponer solamente de un especio libre nuy
tado, debido a la presencia de tukerfas, escotillas,
K, ros accesorios v equipos necesarios, la cubieria abier
+ta sbierta superior de los actuales bhuques cisterna estd
situada tan préxime a la linea de flotacidn del buque car-
gado gque deja una superficie sumsmente reducida de bordo
libre, por lo que la cubierta abierta supsrior represents

un lugar sumamente peligroso para la estiba de la carga.
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Durante un periodeo de urgente necesidad, cuando éhtdaa'bqg
ta se requerfa espacio para carga, se trataba de montar
la carga por enclma de ls cubierta abierta superior dispow-
nible, con el fin de proveer brodo libre adicionsl para 1&‘ 
Wiuma. Aun cuando de menor riesgo en el caso de barcos -
gue navegaban por vias fluviales, las pdrdidas sufridas

en virtud del deterioro y los robos, asf como otras desven
tajas, aumentaban el coste de tal servicio hasta el extre-
mo de impedir operacionss satisfactorias.

En las actugles condiciones, con el gran ndaero de
1avfos de anrovechamiento dnico en servicio, existe cierto
nimero de rutas por las que pueden navegar con tanta fee-
cuencia como una vez por semana. Al mismo tiempo la car-

ge general puede ser almacenada en el muelle durante un pe
riodo de un mes o mayor antes de ser estibada en un buque
para carga general, aun cuando la carga vaya destinada a
un puerto situado en la ruta, o de fdcil acceso, para un
bugque cisterna o de otro navfo de aprovechamiento dnico,
de los cuales varios, mientras tanto, pueden haber salido -
sin carga dtil del puerto de matrfcula. ILos cargamentos
intercontinentales, a veces, pueden requerir de seis a ocho
semanas para su entrega, aumentando asf substancialuente
el costo y la dificultad de financiar tales operaciones,
Se ha comprobado que no solamente se pueden eliminar
todos los riesgos y las pérdidas por ellos implicadas en
el transporte de carga adicional a bordo de tales barcos
de aprovechamiento dnico, sino que se puede proporcionar
un gran volumen de espaclo aparte de aquel para la carga
normal, para la manipulacidn de la carga expedita y econé-
mica sin interferir en modo alguno la carga y descarga del
cargamento primario o la manipulacidn habitusl del navfo.
Por lo tanto, representa un objeto principal de la in-
vencidn el de proporcionar un método Yy aparatos de especial
conveniencia para la estiba de carga adicional sobre un bu
que cisterna, en la cubierta principal o superior, que ga-
rantiza un médximo de seguridad contra el deterioro y pérdi-
da por robo, no se desvfe en modo alguno de los procedimien
tos usuales para el manejo del navfo y de su carga normal
y haga posible una manipulacidn expedita y altamente econd-
mica tanto de la carga adicional como de 1la carge normal.
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Un dmpedimento mayor para el trdfico transocednico
reside en el coste relativamente elevado que implica trans
portar un pequefio cargamento de mercancfas desde el cone-
signador al destinatario. Tales mercancfas se manipulan
hasta dlez y mds veces debido a2l ndmero de operaciones de
carga, descarga y almacenamiento y los Jornales, asi como
el tiempo requerido, son factores mayores para la determie
nacién del coste de transporte del cargamento., Al mismo .
tiempo, las pérdidas debidas al deterioro, al robo y otras
causas, son importantes, aumentando el riesgo con el ntme~
ro de veces que las mercancfas han de ser manipuladas o
transbordadas. Mientras hasta zhora se ha propuesto mo-
ver cajas de remolque para camiones cargadas de mercancfas
entre dos puntos terrestres por barco, la construccidn de
cajas de remolque convencionales resulta inadecuads para
resistir las fuerzas y las substancias corrosivas a las
que quedarfan expuestas sobre la cubierta superior de un
navfo. En particular, la cubierta abierta superior de un
bugque cisterna resulta poco conveniente para el transpor-
te de tales cajas de remolque. ,

Asf pues, un objeto mds importante de la invencidn
es el de proporcionar un método y aparatos para el trans-
porte de una pluralidad de cajas de remolque pars camio-
nes, cargadas cada una de carga Ytil, sobre la cubierts
abierta superior de un barco, normalmente de aprovechamien-
to dnico; nétodo y aparatos de especial aplicacidn en re-
lacidn con un buque- cisterna, y que aumentan substanciale
mente la capacidad de rendimiento de tales navtos.

Otro objeto es el de proporcionar un método y aparatos
que, ademds de aumentar la capacidad de los navios actual-
mente de aprovechaniento dnico, proporcione tambidn un mé-
todo ventajoso y medios para el transporte por mar de car-
gamentos de unidades relativamente reducidas.

Otro objeto es el de proporcionar un método y apara-
tos para el embarque de carga sdicional sobre el casco y
la cubierta principal de un buque cisterna, que se efectda
en una posicidn expuesta a la atmbsfera exterior y los ele-
mentos.

Otro objeto mds es el de proveer un =aétodo Yy aparatos
para el transporte de mercanclas dentro de una caja de re-
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molque para camidn sobre un buque cisterna en una posicidn
por encima de la cubierta principal expuesta a la atmdsfe~
ra externa, quedando el barco libre para recibir y trang-
portar su carga primaria dentro de su easco,

Otro objeto mds es el de proporcionar un recipiente
para la acomodacidn de mercanclas especialmente adecuado
para recibir y asegurar en &1 una caja de remolque para ca-
midn cargade de mercancfas.

Segin la invencién, se provee una estructura bien por
encima de la cubierta principal o superior de un buque cis-
terna, adaptada para la carga y la estiba rdpida sobre ella,
de una pluralidad de recipientes dispuestos en hileras que
se extienden en la direceidn longitudinal del navfo. Se
provee una construccién de armadura abierta apoyada en la
cubierta superior y los puntales del mavfo provista de ele-
nentos de puntal dispuestos horizontalmente, que forman un

~vgntramado saliente substancialmente coextensible con la cu
'biprta'superior, la cual, a su vez, forma un conjunto de

asientos para recipientes que se extiende ininterrumpidamen
te desde la cubierta de castillo hasta la de popa. Tal con
junto de asientos para recipientes se hace posible al eri-
gir la caseta de crujfa usual o estructura de puente sobre
la cubierta de castillo y en posicidn tan avanzada como sea
compatible con la prdctica del buen diseflo de barcos.

Los recipientes son de construccidn robusta, suscepti-
bles de resistir las fuerzas que puedan encontrarse en mar
abierto, y son adecuadas para becibir la mercancfa a trans-
portar. En una realizacidn especffica y especialmente ven-
tajosa dé la invencidn, que se deserile a continuacidn nds

recIficamente, cada recipiente puede ser de construccidn
adaptada para recibir un remolgue de camidn completanente
cargado de mercancfas. En dicha realizacidn, cada recipiend
te va provisto de un dlspositivo de cierre en un extremo.
que permlite retroceder al remolgue aediante uns udquina ﬂo—
triz en el interior del recipiente. Se proveen medios para
snjetar el remolque dentro de su recipilente, los cuales,
siendo de construccidn sencilla, se embragan y desembragan
rédpidamente, Preferentemente, los recizientes se constru-
yen de tal manera gque una vez cerradas las zuertas regul=

tan pare todos los efevtos prdcticos impermeables al aire
e P
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200, &l spua. Una vez carzados los recigientes,
diante srdas y se colocan en rosicidn sobre su
srovistos de gufas corvenlientes para la fijeci

n . . - o

recipiente, ILiedios de sujecidn sobre cada recipiente co-

N

coperan con los medios de cierrs de cadsa aslento, Proporeip

N
o
(91 ]
-

1

iendo as? dispositivos sujetadores Je ré;ido embrague T
de sembra“ae, por lo que los recipientes pueden ser rdpida
v fdcilue: cargados y sujetados en disposicidn de hacer—
se a la mar, _

La construceidn es ta2l que Forms <os filas a
210.- es. Treferentemente, los recipientes de uns fila se si-

1
tdan en relacidn colindante entre sf, y en relacidn de ex-
+ tr

Tewo & extremo con los recipientes adyacentes de 1ls otra
Tils. Asf pues, los costados lersos de los recipientes que
den protegidos contra el impacto Cirecto eun slia mar Lor
215, los recipientes colindantes, y en =1 caso de 1ot custro re—
cipientes de extremo, sus ladoc exteriores quedan protegi-

los por el castillo o la cubierta de vopa, sesdn el casc.
In la prdetica, cada una de las eajas de remﬁique pa~
ra camidn puede ser cargada en puntos muy slejados entre st,
220 e~ v porte de ellaes o todas pusden hallarse a muchas millag de
distarcia del mar., Una vez carcados, los remolgues pueden
cer sellados en el punto de origen, aeSpués de 1o cusl, es
io manipular la carga hasta que se rompan los se-
1los en el punto de destino final. ITos remolyues =ze lle-
225 ,- van a puertos de embarque convenlentes, donde cazda uno se
zajeta dentro de un recipiente. In ciertas ocaziones y un
buque ciszterna recibird una carga completa de recipientes
en un puerto donde haya de re01oir o descargar su carga nor
mal. Con el fin de aprovechar ¢l tiempo gque de obra mane-
230 .= ra ge perderfa durante 1la descarge del lastre, como prepa-
recldn para recibir la cargsa normal o para recibir 21 las-
tre despuds de la descarga de la carga normal, los recipien-

ot

e

wm

- preferentemente se cargan em aquél momento. B&s decir, -
cuando el barco arriva al puerto Aonde ha de descargar a la
vez su carga normal y la carga adicional dentro de los re-

N
i
W
L]

I

cifientes, se desplaza en primer lugar el barco hacia el
muelle equipado para la descarga de su carga normal. Una
vez reallizado esto, el barco empieza a recibir su lastre
de agua marina, y mientras esta operacidn se lleva a cabo,
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se desplaza hacia un muelle equipado para descargar los re
cipiéntes entrantes y ser cargado de nuevo con reciplentes
de salida. Pueden utilizarse convenientemente grdas an-
cledas en tierra para trasladar los recipientes, con dis=-
posicidn tal que facilite el empleo simultdneo de dos o
mds grdas. Al terminar la operacidn de carga, el barco se
encuentra dispuesto para zarpar. TFor otra parte, cuando un
barco erriba = un puerto donde, antes de recibir su carga
normal, debe evacuar por completo su lastre, el barco, én
primer lugar, se traslada a un muelle para la descarga y/o
carga de recipientes de carga adicional. Después de esta
operacidn, en cuyo momento todo el lastre en exceso habrd

sido evacuado, el barco estd en disposicidn de ser lleva~:.

do al punto en que recibe su carga normal. Tl

En virtud de la facilidad y rapidez con que las cajas
cajas de remolque para camidn pueden ser introducidas o sa-
cadas de los recipientes, los que llegan a bordo del barco
cargado de remolques pueden ser sacados del barco, coloca=-
dos sobre el muelle, descargados, cargados de nuevo con un
remolque que contiene carga saliente y devueltos a bordo,
sobre la cubierta de carga, donde rdpidamente se fijan en
su lugar.

De lo que precede resulta evidente que la invenciédn
es de especial interéds para aumentar substancialmente la
actual capacidad limitada de un navio de aprovechamiento
dnico, como un buque cisterna, y a continuacidn se descri-
bird una realizacidn preferida de la misma, adaptable para
tal uso, haciendo referencia a los dibujos que se acompa-
flan, y en los cuales:

La Fig. 1 es una viste en elevacidn lateral de un bu-
que cisterna construfdo segdn la presente invencién, par-
cialmente seccionado y con los recipientes de carga monta-
dos sobre sus asientos;

la Fig. 2 es una vista en perspectiva del mismo;

la Pig. 3 es una vista seccional fragmentaria por la
linea 3-3 de la Fig. 2, a escala mayor;

la Fig. 4 es una vista similar por la linea 4-4 de la
Tig. 3; |

la Pig. 5 es una vista en perspectiva de uno de los re
cipientes, parcialmente seccionado;
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1z Fig. 6 es una vista seccional por uno de los reci-~
pientes, mostrando un remolque para camién en elevacidn la
teral, sujeto dentro del mismo y representado segin la lie }
nea 6-6 dela TFig. 4; L

la Fig. 7 es una vista seccional por la linea 7-7 de
la FPig. 83

lg Fig. 8 es una vista seccional por la linea 8-8 de
1g Fig. 6, tomada en la direccidn indicada;

la Fig. 9 es una vista en plano, parcialmente secclio-
nada, mostrando la relacidn de tres recipientes colindan-
tes una vez montados, convenientemente seccionados;

1a Pig. 10 es una vista de un asiento de recipiente
victo desde abajo y mostrando los medios de cierre;

la FPig. 11 es una vista seccional por la linea 11=3d
de la Fig. 10, mostrando un détalle de los medios de oierre?

las figs. 12 y 1% son vistas seccilonales por las 1li-
neas 12-12 y 13-13 respectivenente de la Fig. 9, ¥

la Pig. 14 es una vista seccional fragmentaria mostran
do otros medios de sujecién dentro de un recipiente.

fon referencia a los dibujos, el bugque cisterna (20)
va provisto de cubierta de castillo (21) y de popa (22).
Ta estructura usual de caseta (23) y las acomodaciones se
proveen en la cubierta de popa (22)., En lz extrema popa
del castillo de cublerta (22) se sitda una caseta y una es-
tructurs de puente de navegacidn (24), la cual, segdn se
muestra, se sitda tanto como sez posible hacia proa. Egs-
ta distribucidn proporciona una expansién continua de la
cubierta principal (25) que se extiende hacia popa desde
12 cubkerta de castille (21) hacia la cubierta de popa (22) ]
Las bodegas de carga normal (38) se extienden y ocupan subg
tancialmente todo el espacio por debajo de la cubierta (25),
formando esta dlfima, en efecto, una cubierta para la car-
ga normal o 1fguida. ILa cubierta (25) normalmente forma la
cubierta superior de tales navios, ¥y seglin la prédctica es-
tablecida, las usuales escotillas de aceite (26); las li-
neas de cubierta para el aceite de carga (27), asf como
otros equipos, se sitdan sobre ella.

Brigidos sobre la cubierta abierta o superior (25) se
encuentran una plurslidad de candeleros (28), espaciados de
modo que soporten puntales transversales (29) y puntales
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longltudlnales o de proa'a popra (30). En este caso, los

pntales transversales (29), estdn en general uniformemente
espaciados entre sf a intervalos de aproximadamemte nueve
pies. Del mismo modo, se pueden espaciar los candeleros
(28) tanto en direccidn longitudinal como transversal, pro
porcionando asf una pluralidad de candeleros precisamente
por debajo de cada uno de los puntales (29), Ademds, pares
alternos de candeleros pueden ser apuntalados mediasnte ele-—
mentos de armadura (31), segdh queda indicado. Bsta dis-
posicién de candeleros (28) y armaduras (31) proporciona
una armadura susceptible de soportar el peso de un conjun-
to de asientos de recipiente (32), formado por el entrama-
do abierto de puntales (29 y 30) y el peso de los recipien~
tes cargados, los cuales, en conjunto, pueden peaar 3.000
toneladas en el caso de un barco con una eslora de aproxi-
nacamente 600 pies entre los perpendidulares y una viga de
aproxinadamente 85 ples. Segin se nuestrs nds claranente
en la Fig. 3, se colocan un nimero substzncial de cande-
levos (28) de monera que coincidan con lo s puntsles de uroa
a popa (29). En coincidencia con le longzitud de la es-
tructura de aruadura, se pueden nroveer una o vaeriss jun-

dilatacidn (£0), sesfn se infica esquendticarente

y colocdndose une de tales juntas entre un par
de punteles transversales adyscont )

Log aslentos (Z2) se extienden substancialuente al ni-
vel de la cubierta de castillo ; d2 popa, de nodo que Ffor-
nen la uoual pasadera umaestra (33), extendidndose por am-
bos lados de la miema los puntales de proa a popa (30a).

og de contén interiores (Z4) se extienden a lo lar-

o de los puntales (30a) en paralelo con la pasadera (33),

T
o

Woge un contén similar (35) a lo larzo 2e los pun-

tales de proa 2 popa exteriores (;Ob), unoe de los cuzles

se define claramente en ls Fig. 3. Situzdos o ‘ntervslos
a lo l2rgzo de la superficie dirisidae hacia arriba de czds

uno de los puntales traoneversales {(29), se cncusntran ele-
nentos de gula (36, f£i

i 712}, mientrae se colocan elg
nentos de gufa (37) al ‘

ek
[45]
L ]
(Xe )
e

A
Jea 1 tudinales interiores y exteriores asocindos (30a
v 70b) en los intervalos entre los runtales transversales
(29). Los distintos contenes (34 y 35) v las cufas (36 v
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37) sirven para colocar los recipiontes sobre cada uno de

rientes (45) son de tales Gi=

(==

os asientos (32). Tos reci
c

,_..
[}

+

ci

olocados sobre los azientos (32),
2 ufas (36), co-

locadas sobre juntales adyacentes (29) y entre gufas (37)

:nsiones que nueden ser

T4

rmadog por puntales (29 y 30) entre las

o2}

)

guls
Juno de los contenew (24 & 35), sesdn el caso. Los reci-
pientes (45) comprenden paredes laterales de chapa metdli-
ca (46), chapa superior (47), pared trasera (42) y base
(49), »referentemente soldadas entre sf y a elementos de
refuerzo (50). Loz elenentos de refuerso pueden tensr la
forma de U invertida, segdn se muestra, y extenderse a lo
largo Ze toda la superficie exterior de las paredes latera-
les (46) y superior (47). Ia base del recipiente (49) asf-
nismo se provee de elementos de rigidez, y en este caso, 4i
chos elementos son de forma angular (51), espaciados entre
s! y soldados a la superficie inferior. E1 extremo delan—
tero de cada recipiente (45) va provisto de puertas (52),
engoznadas scobre elementos de armadura (53) Vs, segin se ha
indicado, dotadas de un dispositivo de cierre conveniente,
Con el fin de asegurar que los contenidos de los recipien~
tes (45) estén convenientemente protegidos contra la posi-
ble invtilizacidn o deterioro, de preferencia se construyen
los recipientes, para que sean esencialmente impermeables
al alre y al agua, proveyéndose las puertas (52) de conve-
nientes guarniciones de sellas (54) que se extienden peri-
féricamente en torno a las puertas y por la rendija de las
mismas. En ciertas circunstancias, como en el caso de que
la mercancfa requiers refrigeracidén, puedén utilizarse res-
piraderos adecuadamente blindados para impedir la admisidn
de agua o de otras substancias indeseables,

Una ventaja de la precitada estructura de recipiente
reside en que el interior del mismo estd libre de obstruc-
ciones que pudieran estorbar la carga de un remolque, o bien
causar dafios al mismo. Mientras varios factores, supedita-
dos a modificacidn, pueden determinar las dimensiones ex-
tremas de los recipientes (45), se bropone que fiuedan te
ner aproximadamente 36 pies de largo, con el fin de acomo=
dar una caja de remolque con ruedas de tipo convencional
(55). Sin embargo, preferentemente se construyen recipien-
tes de una anchura esencialmente uniforme, o sea con super-
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400.- ficies de asiento Substancialmente de anchura uniforme, Se
proveen medios para sujetar el remolque (55) dentro del re-
cipiente (45), los cuales, preferentemente, ¥y de manera muy
sencilla, se enganchan de modo muy ajustado con la caja de
remolque al ser introducids dentro de su recipiente, sin
405, obstaculizar 1a operacidn de carga. Resulta de suma impor-
tancia que esta operacidn se realice sin necesidad de qui-
tar al remolque las ruedas o de tener que enplear gatos es-
peciales o similares., Por lo tanto, preferentemente se mon
tan a lo largo de 1s parte interior de las raredes latera-
410.~ les (46) medios de sujecidn dilatables, como elementos hin-
chables (56) provistos de vdstagos de vdlvula (57) u otros
medios convenientes de relleno Y purga. Asfmismo pueden
emplearse & lo largo de las superficies interiores de los

recipientes (45), parachoques confenientes, los cuales, de
415.~ ignal modo se aplican a la parte superior (47), la pared
. trasera (48) ¥ las puertas (52), Segin se muestra en le
Fig. 6, se montan elementos parachoques hinchables (65) ¢n
la pared trasera (48), susceptibles de ser inflados o des=
"inflados desde el exterior del recipiente (45) mediante ele
420, = nentos de relleno y purgs (65a) montados sobre el mismo y
selledos por la pared trasera (48)., Dicha disposicidn ofre
ce una ventaja especial en relacidn con las puertas (52),
v seglzn se indica en la Fig. 14, se montan elementos hincha
bles (54a) que se extienden en sentido horizontal por cada
425 .~ una de las puertas (52) y que van provistos de vdstagos (57a)
sellados por las puertas nismas, de modo cue los elementos
(54a) puedsn ser inflados una vez cerradas las puertas (52),
Los elerentos Lhinchables (78), montades en 1la parte supe-
rior (47) del recipiente (45), se indican también en la
430 - Tig. 14,
Los elerentos hinchsbles (56 y 65) se cdesinflan en el
% mowento en yue el remolque (55) deba ser cargado o descar-
o cado del recipiente (45). Una vez gue un remolque (55) ha=
(45),
conectan los elementos hinchables (56 y 55) con uns fuen-
de aire bajo presidn, infldndolos de maners que establez
can contacto con los lados y la parte posterior de la caja
de remolque. La gran superficie de contacto entre el re-

o

e¢ido colocado acdecuadamente dentro de un recifiente

mos
o

D

ct
(o]

melgue y los elementos hinchables asegure una bdbuena sujecid
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entre ambos, mientras a presidn relativamente reducida
que se ejerce sobre ung superficie de unidad de remolque ¢
disminuye la posibilidad de cualquier deterioro, o

El extremo delantero del remolque (55) se apoya en el
recipiente (45) fior medio de un pedestal (58) dotado de bry
das que se extienden hacia el exterior (59), proveyendo“agfj'
una base para el mismo que fédcilmente puede ser sujetada f 
mediante garras (60) a los carriles (61) que se montan 80-
bre la base (49). La superficie de apoyo (62) del pedes-
tal (58) va provista de uns ranurs ablerta de extremo (63,
Fig. 7) para recibir el pivote de direccidn (64) del remol=
que (55), y posee un collar partido (77) pendiente del mig
mo pare la fijacién del pivote de direccidn. Ios elemen-
tos de parachoque traseros (65), asi como los elementos
(56) conperan con el pedestal (58), impidiendo asf el mo-
vimiento hacia delante o hacia atrds del remolque. Cuando
una ceja de remolque (55) haya de ser introducida en un re-
cipiente, puede utilizarse un carro elevador de horquillas
provisto de un pedestal (58) montado en sus horquillas pa-
ra el apoyo del extremo delantero de la caja de remolque,
insertdndose el pivote de direccién (64) en 1la ranura (63)
cuando dicho extremo delantero ge apoysa en las horquillas
para el desplazamiento de la caja de remolque (55).

Los recipientes (45) son elevados por medio de anillos
en D (66), convenientemente montados en cada uno de los cua_
tro dngulos de su tejado, y una vez colocados sobre su asien
to (32) quedan f4cilmente sujetos a 41. E1 medio de suje-
cién para los recipientes (45), preferentemente comprende
un acoplamiento de rdpido embrague y desembrague, y puede
incluir elenentos en forma de cufa (67) montados en relacid
espaciada y alineada sobre elementos angulares predetermi-
nados (51) por la parte inferior de la base del recipien-
te (49) e indicados por (5la) en las Pigs. 6, 10 y 11. Si
tuados de modo que engranen con cada uno de los elementos
en forma de cufla (67), se encuentran elementos de anclaje
suplementarios (68) sujetos por las varillas de pivote (69),
de los cuales dos estdn asociados con cada unc de los ele-
mentos angulares (5l1a). Segdn se muestra en 1la Fig. 10, los
conjuntos de varillas de pivote (69) se extienden entre los
Puntales transversales adyacentes (29) ¥ por sus extremos
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(71) que sirve para,sujetar de manera movible las varillas
de pivote (69) a un elemento actuador alargado (72) que se
extiende entre los puntales interiores y exteriores (30a

y 30b). Cada uno de los elementos actuadores (72) que se
extienden en sentido lomgitudinal por debajo de cada asien-
to de recipiente (32) se sujeta de modo deslizable & los
puntales (30a y 30b) mediante los manguitos (73). Una pa-
lanca alargada (74), aplicada a cada unc de los elementos
actuadores (72), se sujeta de manera bivoteable a un extre-
mo de uno de los puntales transversales (29), y en (75),
donde se puede proveer un dispositigo de cierre de tipo
trinquete para sujetar la palanca (74) en su posicidn de
embrague. La palanca (74) se extiende a través del elemen
to actuador (72) y va provista de una ranura para recibir
une lenglleta fijada en el elemento actuador (72)s Una vez
colocado el recipiente (45) en su posicidn, se aplican los
elementos en forma de cufla (€7), segdn se indica en 1la Fig.
10. Al hacer girar la palanca (74) en el sentido de las
agujas del reloj, segdn se indica, se desplaza cada una de
las varillas de pivote (69) hacia 1a izquierda para que los
elementos de anclaje (68) engranen con los elementos en
forma de cufla (67), sujetando de tal modo el recifiente
(45). Para soltar los recipientes (45) s81lo hace falta
desenganchar las palancas (74) girdndolas en la direccidn
opuesta, desembragando de tal modo los elementos de ancla-
je (68).

L] situar los elementos de refuerzo (50) en las super-
ficies exteriores de los reci ientes (45), se consigue la
deseade resistencia estructural susceptible de acomodar
las 30.000 labras y mds de carga que debe ser colocada en
ellos, consiguiéndose al nismo tiempo una economfa de ma-—
teriales y espacio. En particular, se obtiene un ahorro
notable de espacio 21 colocar los recipientes adyacentes
en relacidn escslonada entre sf y con sug elementos de re-
fuerzo de paredes Jaterales (50) substancialmente en rela-
cién encajada, segﬁﬁlse muestra en los dibujos.

Cuando, como en el caso actual, los recipientes (45)
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han deé ser transportados en hug

s cisterna pasra petrébleo,

£

ue
estos, preferentemente, se coustruirdn de metales a prue-
ta de chispas, como gluminio y gsus cleaclones. Bl empleo

de eelos metales ligeros hace posible la cu netrucceidn de

recipientes de gran resistencia, con un minimo de peso.
Una gran ventaja de los recipientes (45) reside en gque las

cajas de remolgue para camidn (45) sdlo han de ser intro-
uecidas en los recipientes, y no requieren tratamiento es-

oY

peclal con el fin de protegerlas, asf como a su tren de ro
daje, contra las sales deletéreas a las que de otra manera
quedarfan expuestas durante una travesfa. Al ser entrega-
dos en el puerto de destino, los remolques quedan immedia-
tamente en condiciones de ser acoplados a una méguina mo-
triz y ser trasladados por tierra. Ademds, sun cuando los
remolques se construyen de manera que conserven sSu peso
muerto en un minimo, a causa de las restricciones de peso
de carga en carreteras, no es preciso modificar su diseflo
para hicerlos lo suficientemente fuertes para resistir las
presiones a que son sometidos en alta mar, puesto que los
recipientes los protegen y encierran por completo, propor-
cionando un almacenaje seco durante toda la travesfa, De
igual modo ha de observarse que la colocacidn elevada de
los asientos (32) por encima de la cubierta principal (25)
provee un bordo libre adicional para los recipientes en el
¢spacio relativamente pequefio, aproximadamente de siete
pies, normalmente aprovechables, de modo que el bordo li=-
bre extremo sobre el navio (10) puede ascender a aproxima-
damente 14 a 16 pies o més.

ILe uniformidad substancial de los recipientes (45) fa
cilita el establecimiento y adherencia a las normas de car-
ga y descarga para la manipulacidén de los recipientes de
una manera rdpida y eficaz. Por ejemplo, se pueden prepa-
rar puestos para los recipientes (45) en los muelles gue
faciliten la introduccidn y extraccidn de los remolques
(55), Dichos puestos pueden adoptar le forma de un foso
poco profundo suscéptible de recibir los elementos de ri-
-idez para la base del recipiente (51), pero que deje lus
puertas (52) libres para ser abiertas y cerradas, y situ-
ando la base del recipiente lo suficientemente préxima al

2

nivel terrestre para facilitar la introduccidn de los re-
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mnolgues, Las posiciones en lss cus

se introducen dentro de los reci 5), preferente-

k3

nente, se sitdan en la proximidad de grda ndviles terres-
tres del tipo qgue se utiliza convencionalmente paras la ele-4
vacidn de cargas y su emplazamiento a hordo de naviocs,

Los wovimientos terrestres y narftimos combilnados de
cantidades de unidades relativemente pequefiss de mercanclas
antre un consignador y un destinatario no solamente son po-
aibles, sino que ahora pueden ser realizados de una manera
al :“PNTP remuneratoria,. Los carsanentos de unidades en

centidades de carga por renclgue reoul

.A.

veulencia, siendo maunipulados
Taihidn ze considera gue inclus
unidades pueden ser zhora practicshles, ywwsug Jue ex Lo-
5ible ubilizar un debterninado renclyue para canidn con obe
tidades menores de cargs de remolqgue en
los

a
g puertos, Asfmiswo no serfa preciso gue tsles en-

jeto de recoger can
istintos puntos alejados, destinadas a su entreis
(8]

hargues de cargas de remolque inferiores cargados en una

'
caja de remolque estuviesen destinados al mismo punto, pues
40 el remoloue, una vez dagembarcado en su puerto de

podfa ger 1llevado por tierre a distintos destina-

indiecd anteriormente, el peso zeto de los

c elementos de apoyo y log eunveces de
titufdos por los recipientes ca
nente 7.000 toneladas. EIEste

uctura adaptada para llsvar 24 ve
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da
aplica a una est
ten en dos filap de 42 cada una, e incluye una car
de sproximadanente 1.200 toneladas,
Un buque cisterna del tipo que corresponde a
{10) puede 1llevar 25,000 tonelzdas de
+7

l: -
8len, y una carga general adicional de 1.200 toneladas.,

T) =y (o Wat -
Bl tivo de flete para la carga gseneral es muchas veces el
del petrdleo, comparado en valor de¢ tonelada, y por consi-

sulente los rendimientos del nevio durante uns travesis de

ida y vuelta llevando 25.000 toneladas de coarga neraal ¥

jAy)

1.200 toneladas de cargs general por une ruta, y otras 1.200
toneladas de carga general en su travesla de vegreszo pueden

ascender = casl tres veces los rendinientos Jel transporte
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de 28.000 toneladas %; acelte como hosta ahora,
1 reduecir substancislmente ¥ elimingr virtualumente las
pesibilidades de deterioro en 1as equipos pars lg manipulg-

i e la carga normal, como conductos, mangas v tren de
rodaje, normaluente situados en 1s cubierta principal o’abier
ta, asl como dafios a1 personal del barco, se ruece utilizar n
eficazmente el buque cisterns J fe flete counbinado bara noe
nipular su coergae normal y recibir 1g carga adicional sobre
la armadura gque forma asientos que =e extienden por encimg
de su casco, Debido a la frecuencia con que los buques cige
terna se fietan con regularidad, se reducen substancialmen-

L
4-@ los costes cue rmalm nt o acaedanr I I e
4 Yoo COILeS cue norma nente e a50C¢lan con lOS movinientos

q
1)

4
=

ote, haciendo ag? el empleo de +tales navios especial-
wente ventajoso para el movimiento de carganento general.

Otra ventaja importante de 1a bresente invencidn resi-
de en gue los navfos se pueden convertir fdcilmente en bu-
ques para el transporte de carga general en adicidn g 1a nor
mal. TLos bugues cisterna existentes pueden ser modificados
desplazando la caseta de crujfa y el puente de navegacidn
hacia delante, en la cubierta de castillo. Los respiraderos
de cieterna y los pendolones de botaldn fécilmentevpueden
desplazarse fuera de bordo, pdr los lados del barco, guedan-
do as? libre el espacio situado encima de las escotlllas de
cisterna y las tuberfas bara el nontaje de 1a'armadura de
los asientos (32), de referencis anterior,

Los términos y las expresiones utilizados son empleados
como términos descriptivos, y no limitativos, y por el em-
pleo de los mismos no se pretende excluir cualesquiers equi
valentes relativos a las caracterfsticas ilustradas y des-
critas, o parte de las mismas, admitiéndose 1a pésibilidad
de la introduccidn de modificaciones dentro de 1a esencis
de la invencidn,

N O T A

En resumen: la Patente de Invencidn cuyo registro se
solicita recaerd sobre las reivindicaciones siguientes;

1) Mejoras relacionadas con un método y aparato bara el
embarque de mercancfas, caracterizadas porque se estiba el
flete a bordo de un navfo adaptado para recibir cargamento
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en masa y cuyas cub22a§ de proa y de popa estdn espacia-

das a lo largo de dicho casco, que comprenden encerrar di-

cho flete en una pluralidad de recipientes dotados de sy- )
perficies de asiento, de anchura substancialmente uniformefli%
colocdndose dichos recipientes a bordo del citado navfo ]
sobre asientos de anchuras correspondiente espaciados de y
por encima del mencionado casco y espuestos directamente a
la atmdsfera exterior en el espacio entre dichas cubiertas
de proa y popa, sujetando a continuacidn dichos recipien-
tes en los citados asientos ¥y dejando el referido casco li-
bre para transportar 1a mencionada carga.

2) Hejoras relacionadas con un método y aparato para
el embarque de mercancfas, caracterizadas porque se estiba
@l flete a bordo de un nav{o provisto de un casco para re-
cibir cargamento en mass y cuyas cubiertas de castillo y
de popa ectdn espaciadas en extremos opuestos de dicho eas—
€O, que comprenden encerrar dicho flete en una pluralidad
de recipientes substancialmente uniformes, colocdndose di-
chos recipientes a bordo del citado navfo, cada uno sobre
un asiento formado por elementos de apoyo espaclados de y
por encima de dicho casco ¥y directamente expuestos a la at-
ndsfera exterior bor todos sus lados situados en el espacio
entre dichas cubiertas de castille y de popa, sujetando a
continuacidn dichos recipientes y dejando el citado casco
libre para llevar. la referida carga, ,

3) liejorss relacionadas con un nétodo y aparato para
el embarque de nercancfas, caracterizadas norque se estiba
el flete a bhordo de un navfo froyisto de un casco adaptado
para recibir cierto tivo de carcamento y cuyes cubiertas de
castillo y dc popa estdn espaciadas en extremnos opuestos de
dicho casco, guec comprenden introducir dicho flete en una
pluralidad de recipientes substancialmente uniformes y alar-
zadog, sellando losg referidos recipientes de nobo que re-
sulten =zubstancialmente impermeables =1 agua, y a continua-
cidn estibar dichos recipientes a bordo del citado navio,

nteniéndolos en relacidn colindante en por 1o menos una
fila espaciada @e y por encima de dicho easco por medios de
gpoyo que se extienden horizontalmente por encimz de dicho
casco desde la referida cubierta de castlillo adyszcente has-

ta la citada cubierta de popa alyacente, dejendo dicho case
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co libre para llevar dichs carga.

4) Lejoras relacidnadcs con un nétodo y aparato para
el embarque de nercancfas, caracterizadas porque se manipu-
la el flete en un movimiento de tlerra y mar combinado me-
diante vehfculo terrestre ¥y navlo provisto de un casco adap
tado para recibir cierto tipo de carga ¥ cuyas cublertas
de castillo y de popa estdn espaciades en extremos opuestos
de dicho casco, que comprenden cargar dicho flete en el c¢ci-
tado vehfculo terrestre, desplazando &ste por tierra hacis
una zona adyacente a dicho navfo, encerrando dicho vehfculo
terrestre con el flote por €1 contenido en un recipiente de
dicha zona, y a continuacidn estibando dicho recipiente a
bordo del Mencionado navfo sobre un asiento espaciado de y
por encima del citado casco y directamente expuesto a la
atndsfera exterior en el espaclo entre dichas cubiertas de
castille y dé popa y dejando el referido casco libre para
transportar la citada carga.

5) lMejoras relacionadas con un método y aparato para
el embarque de mercancfas, caracterizadas porque se mani-
pula el flete en un movimiento de tierra y mar combinado
mediante remolque para camidn y navfo provisto de un casco
adaptado para recibir un cargamento normal en masa, que
conprenden cargar el flete dentro de una caja de rewmolque
para camidn, desplazando dicha caja de remolque para camidn
por tierra hasta una zona adyacente al referido navio, in-
troduciendo la citada caja de remolque para camidn con su
flete dentro de un recipiente en la citada zona, sellando
dicho recipisnte de modo substancialmente impermeable al
agka y estibando el mencionado recitiente a bordo del re-
ferido navlo sobre un asiento espsciado de ¥ por encinme del
cltado casco expuesto a la atmdsfers cxterior Yy en el es-

é

-3 ]
il 2 Ferida
7 delando el L2 referida
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6) Lejores relacionadas con un ndtodo ¥ oapzrato para

ol embaryse de mercancfas, caracterizadas uLorqus se LAnlple

1o el flete en un movimiento de Hierra y mar coabdinsdo we-
+ r 1

o camidn y nevfo rovisto de casco adap

cibir exclusivamente un tino de 2ETER, QUE OOl

wWen cavziar dicho flete en une »luralifad de ocwoj

;.
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‘paciadas de y por encima del mencionado caseco expuestos a

remolque para cawidn, dosy las referidas cajas de

remnolgue para canidn vor tisrrs hacis una zona sdyzcente a
12 cual el citado navio puede sproximarse, introdusiédndose
loc referidas cajas Ce remolque grra cawidn en leos recijfien~|
tes, sellando dichos recinpientes de nodo substancislnente

iapermeable al agua y & continuacidn estibando los referi-
dos recipientes a bordo del clitado navio en posiciones es-

la atndesfera exbterna y dentro del espnacio antre las cubier
tas de cesgtillo y de nopa del navio y dejan’o el citado cas

-

co libre para ftramsportar dicheo nico tipo de carga.
7) liejoras relacionadns con un nétodo y zparato pars

el embsrgue Je mercanclas, caracterizadas porque se carga

=]

gl flete gque llege sobre un velfculo terrestre a una zona
adecuada pars cargarlo a2 bordo de un hugue cisterna provise
to de un casco para recibir su carga normal, gue couprenden
ancerrar el mencionado vehfculo terrestre con su flete en
un recipiente, y a continuacidn estibar el mencionado rsci-
iente a bordo del citado bugue cisterna sobre un asiendo

paciado de y por encima del citado casco, dejando el re-

ferido casco 11D pare llever dicha carga norual.
3) ¥Mejores relaclonadss con un wdtodo y aparato para

el embarque de mercancfas, caracterizadas rque se carga

el flete que llega sobre una pluralidad de vehfculos terreg
tres a una zona adaptada para cargarlo = bordo de un bugue
cisterna provisto de un casco para recibir su carga normal,
gue comprenden encerrar cada uno de los mencionados vehfcu-~
1os terrestres que llevan su carga de flete dentro de recl-
pientes dotados de superficies de asiento de anchura subs-
tencialmente uniforme y a continuacidn, y a continuacidn
estibar los referidos recipisntes a bordo del mencionado bu
que cisternal] cada uno sobre un asiento de anchura corres-
pondiente, espaciado de y por encima del citado casco y en
el espacio entre las cubiertas de castillo y de popa del na
vio, v dejando dicho casco libre para llevar la referida |
carga normal,

9) lMejoras relacionadas con un método y aparato para
el embarque de mercancfas, caracterizadas porque se carga
el flete que llega sobre una pluralidad de cajas de remolqudg
para camiones & una zona adaptada para cargarlo a bordo de
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un buque cisterna provisto de un casco para, reciblr su car-

ga normal, que comprenden encerrar cada une de las mencio-
nadas cajas de remolque para camidn dentro de recipientes
substancialmente uniformes, sellando cada uno de los cita- -
dos recipientes de modo substancialmente impermeable al a k
coldcando cade uno de dichos recipientes sobre un asiento -
espaciado de y por encima del referido casco sobre un apo-
yo alargado que se extiende en relacidn egpaciads por enci-
ma de dicho casco entre las cubiertas de castillo y de popa
del buque, de manera que quede el mencionado casco libre ra
ra llevar la citada carga normal, y a continuacidn sujetar
cada unc de dichos recipientes en su correspondiente asiento,
10) Mejoras relacionadas con un método ¥y aparato para
el embarque de mercancfas, caracterizadas porque se manipu-
la el flete en un movimiento de tierra y mer combinado por
remolque para camién y buque cisterna provisto de un casco
adaptado para llevar su cargs normal, gue comprenden carg,r

el referido flete dentro de una pluralidad de cajas de re .
molque para camidn, desplazando dichas cajas de remolque Rgv
ra canidn hacia una zona equipada para cargar el flete a
bordo del buque cisterna, introduciendo las mencionadas ca-
jes de remolque para camidn con su carga de flete dentro de
recipientes, sellando los referidos recipientes de modo subg
tancialmente impermeable al agua, y a continuacidn estibar
los citados recipientes con las cajas de remolque para ca-
nmién y su flete a bordo del mencionado buque cisterna sobre
asientos espaciados de y por encima del referido casco y
expuestos a la atmdsfera exterior, dejando el mencionado
cesco libre para llevar lg referida carga normal,

11) Mejoras relacionadas con un método y aparato para
el embarque de mercanclas, caracterizadas porque se utili-
za un bugue vrovisto de casco adaptado para transportar car-
amento en masa y que estd dotado de cublertas de proa y

o

-

de popa cspaciadas a lo largo dél referido casco, nmedios de
apoyo para la armafura conectados con 7y due se extlenden en
relacidn espaciada por encima del mencionado casco entre las
mencinsnadas cublertas de proa y de popa y que foraman una

pluralidad de asientos para recinientes de flete espaciados

o

v

v por encima de dicho casco, y medios de sujecidn para.
el rduido embrazue y desembrague en cada uno de dic
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12) ilejoras TelaCth”Od% con un 24

o
embergue de mercancfas, csracterizadas porgue ge uvili-

[

(&)

un bugue provisto de un casgco adsptado para transportar

-

carsamento en masa y dotado de cublertas de proa y de popa

spacizdas en extremos opuestos de dicho casco y que posee
1f,r'bor@o libre que la porcidn del casco gue se extiende
entre =ambas, medios de apoyo para la armadura que ge extien

“en en relacidn espaciada por encima de la citada porcidn

-~

del referido casco, entre lus mencionadas cublertas de cas-
tillo ¥y ¢e popa, y que forman una pluralicad de asientos pa
ra recipientes de flete ecpaciados de y por encima del men-
cionedo casco, y medios de sujecidn para la rdpida fijacién
desprendible de los recipientes sobre los citados asientos,
13) Liejoras relacionadas con un método y aparato para
el embarque de mercancfas, caracterizadas porque se utili-
za un bugque provisto de un casco adaptafo para transpertar
carsamento en masa y dotado de cublert »s de proa y de popa
espaciadas en extremos opuestos de dlcho casco y que posee
mayor bordo libre que la poreidn del casco que se extiende
entre ambas, medios que forman un conjunto de una plurali-
dad de asientos para recipientes de flete substancialmente
uniformes que se extienden en relacidn espaciada de y por

encima de la citada porcidn del referido casco, entre las

mancionadas cubiertas de castillo y de popa, y medios de su
jecidn para la rdpida fijacidn desprendible de Jos recipien
tes de flete sobre los citados asientos.

14) Mejoras relacionadas con un método y aparato para
el embarque de mercancfas, caracterizades porque se utili-
za un buque provisto de un casco adaptado para transportar
carcamento en masa dotado de cubiertas de castillo y éé po-
pa espaciadas en extremos opuestos del mencilonado casco y
que posee mayor bordo libre que la porcidn de casco que se
extiende entre smbas, medios de apoyo psra la armacura quek7-
forman un conjunto de una pluralidad de asientos para re- "}
cinientes @€ flete substancialmente uniformes que Se eX=-

ecinden en relacién espaciada de y por eucima de la citada

sreidn del referido casco, entre las acncionslas oublertas

R N

¢ castillo y de popa, una pluralidad de recipientes para
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fletes irmjerncadles al zrua uniformes

P

situados uwno a cada lado de &ichos nedios para

acidn desprendible de cade uno de 108 referidos Te-
ntes de flets zobre los citalos
5) liejorns velacionsadas con un o

-

se mercencfas, caracteriu

uin bugre vrovisto de un casco =zdaptado para transportar car
+

do de cubiertes de castillo y de sopa

nosees mayor bordo 1it £C CXw

tiende entre smbos, lz arv que

forman un conjunto de uvne pluralidad de agientos para reci-
c

zlentes de flete que =2 extienden sn rele
y ror euciua de la cltada porcidn del refer
o cublertes de castillo y de Dopa, una plura-

ipientes de flete, uno por cada lado

pluralidad de venfenloz terrestres sujetdo-
re

do%e uno de los cuales en cada uno de los citados

H
¢e los clt=don reciiientes de flete cobre los citados asien

16) Nejoras relacionadas con un nétodo ¥ aparato para

A

el embarque de wercancfas, caracterizadas porgue se utibi-

zz un hugue provisto de un casco adaptalo psra transportar

5

nto en masa y dotado de cublertas Jde proz y de popa

nacizdas en extremos opuestos de Jdicho casco y gue posee
nayor bordo libre cue la poreidn del cosco que se extiende
entre ambas, medios de apoyo pera la armadurs gue forman
un congunto de una plurslidad de asientos para recipientes
Ge flete substancialmente uniformes que se exztienden en re
lacidn espaciada por encima de la citade porcidn del refe-
rido cazsco entre las mencionadas cubiertas de castillo y de
popa, una »luralidad de recipientes de flete, sujetdndose
uno de los cuales en cada unc de los citados asientos, una
pluralidad de cajas de remolgue para camiones, cada uns
adaptada para llevar flete y de lasg cusles una va sujeta z
cacda uno de los citados recipientes de flete, y medios de
fijacidn desprendible aplicados a cada uno de los mencio-
nacos vecipientes de flete sobre los citados asientos.

17) Mejoras relacionadas con un nétodo v aparato para
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el embarque de Rercancias, caracterizadas porque se utiry
& un buque cisterna provisto ge un casco adaptado para
transportar cargamento en masa y dotado de cubiertas de
castillo de bopa espaciadas en extremos opuestos del menci‘
nado easco Yy que posee mayor bordo libre que la porcidn ~ef'
casco que se extiende entre las citadas cubiertas, boseyen-—
do ademds diche buque una cubierts principal que ge éX&ien-
de por encimg del referido caseco y eipuesta a la atmdsfera
exterior por dicha porcidn del citado casco, medios de apo-
JO para la armadura que forman un conjunto de una plurali-
lidad de asientos para recipientes de flete que se extien-
den en relacidn éspaciads de y por encime de dicha porcidn
del mencionado ecasco ¥y la referids cubierta principal entre
las mencionadss cubiertas de castillo y de bopa y adaptadas
para recibir una pluralidad de recipientes de flete, uno por
cada lado de dichos asientos, y medios de sujecidn para la
fijacibn desprendible de los recipientes de flete sodbre los
citados asientos,

18) Mejoras relacionadas con un método y aparato parsg
el embarque de mercancias, caracterizadas borque se utilizg
un bugque cisterna Provisto de un casco adaptado para trans-
portar cargamento en masa v dotado de cubiertas de castillo
Yy Popa espaciadas en extremos opuestos de dicho casco ta-
radas por una cubierts principal expuesta a la atmbsfera ex
terior yvque posee substancialmente menos bordo libre que -
dichas cubiertas de castillo y de bopa, medios de apoyo que
forman un conjunto de una pluralidad de asientos rara reci-
pientes de flete substarncialmente uniformes que se extien-
den en relaeidn espaciada por encima de dicha cubierts prin
cipal que tapa la citads porcidn del referido casco entre
lae cubiertas de castillo y de bopa, una pluralidad de re-
cipientes de flete, uno por cada uno de los citados asien—
tos y colocados sobre ellos, adaptfndose cada uno de dichos
recipientes para recibir uns caja de remolque bara camidn
cargada de flete, v medios de sujecidn para 1a fijecidn des
frendible de Aichos recipientes de flete sobre los citados
ssientos, ‘

19) ¥ejoras relacionadas con un método y eparato para
el embarque de mercancfas, caracrerizadas porgue se utiliza |
un huque cisterna drovisto de un casco adantado para trang-
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Portar cargam ento en mesa y dotado de cublertas de Drca;y
de Topa sobre dicho cagco con una cubierta prireipal gue
cubre la poreidn del referido casco iue se extiende entre

cialmente menor que el bordo libre de las citadas cubier-

loe citadas cubiertas J due pogee un bordo libre substan—

&8 de proa y de bopa, medios de 2Poyo para la armadurs que
forman un conjunto de una prluralidad de asientos entramados
.clados de y por encima del citado ¢asco, una pluralidad
le recipientes, csda uno yrovisto de una basge adaptada para

&

fer colocada sobre cada uno de dichos asientos, enganchén-
dose la porcidn per *urlcq de la base con los mencionados

tog, aedios de sujecidn sobre ls base de cada uno de
los citadoss recipientes, situdndose uno de dichos recipien-
tes por cada lado de dichos aslentos, medios hinchebles den
tro Jde cada uno de los referidos recipientes para la suje-
cibn ¢e una caja de remolgue para canldn dentro de ellos,
y medios de sujecidn en cada uno de dichos asientos ¥y que
se extienden a lo largo de los mismos para el enganche des-
prendible de los mencionados medios de sujecidn y que cie-
rran los men01onados recipientes sobre sus agientos,

“O) ilejoras relacionadas con un nétodo ¥y aparato para
el embarque de mercancias, caracterizadas porque se utili-
za un recipiente de embargue marftimo, que comprenden me-
dios que forman un encierre abierto bor un extremo y adap-~
tado para ser sellado en forma impermeable al agua para el
encierre de un vehfculo terrestre, medios para sellar el
extremo abierto de dicho encierre hacidndolo subgtancial~
mente impermeable al agua y medios gue incluyen dispositi-
vos hinchables alargados dentro del referido encierre para
la fijacidn desprendible de @icho vehfculo terrestre den-
tro del referido encierre, por lo que el mencionado reci-
piente, junto con el citado vehfculo de flete terrestre,
sujeto dentro del mismo, puede ser transportado pdr um na-
vio situado en posicidn sobre dicho navio y expuesto a la
atmésfera exterior, e

21) llejoras relacionadas con un método ¥y agaratorpa—a

ra el embargue de mercancfas, caracterizads porque se utl—‘

liza un recipiente de embarque marftimo, que comprenden me-
¢ios que forman un encierre abierto por un extremo y adap-
tado pars ser gellado en forma igpermeable al agua para el
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un envace de embarque maritimo, dque comprenden nmedios fe

:212?:? | é;
encierre de una caja de reuwolque para camidn de fletes te-

rrestres medios para sellar el extreme abierto de Mcho en
erre hzecifudolo substancis zliente impermesble el aﬁua; y

medilos que cin cluyen Cispositivos his hables alargados den—*
tro el referido encierre pars cidn desprendible de

tes terrestres den -

tro del referido enclerre, incly mencionados e~
les 2l wmenos un dispositivo de relleno v de pup

ccn el nmismo y sellesdo mediante el asenrcionado
erncierre, ror lo que el mencionado reciplente, juato con la
citada cajc
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cemidn de fletes terrestres,
sujeta dentro del mismo, puede ser transpdrtada por un na-
vIo en posicidn sobre dicho navio y expuesta a la atmdsfera

-

exterior,
22) llejoras relacionsdas con un wétodo y eparato para
insrgue de nercanclas, caracterizadas porque se utili-

Za un envese dc embarque marftimo, gque comprenden medios

qguee fornan un reciniente elargedo wrovisto de ung base aisa

tada para
Ters exterior, una cajs de remolgua pars oamidn terrestre
conteniendo flete dentro del mencionado recipiente, y mediog
ue eujetan de modo desprendidle ol mencionsdo remolaue de
entro del citado recinieinte.

;!

Joras relacionadas con un método v aparsto pars

e
el subarque de mercanclas, caracterizadas poryue ge utiliza

ercierre que Porman un recipiente alargado provisto de ung
superficie de asiento y que incluyer rcdios pare 1z suje-

2idn  desyrendible de dichos medioss de enclierre crnn 1 re~
ferida superficie de asient

0 sobre un asiento expuesto a la
atudsfera exterior a borde de un navfo, un velifeulo terres-
tre cargado de flete dentro del mencionado rocipiente, ¥
nediloe e sujetan de modo desprendibls 3<cho vehfculo te-
rrestre dentro del citado recipiente.

24) lejores relzcionadas con un método v apsrato parg |

o3 anbargue de mercanclas, csrocterizadas vorgue se uti- :
liza un envase de embarque marftinc nara fletes, gue come

readen un recipiente alargado provisto de una superficie
nto expuesto

e
CD

de asiento auapt da para colocar sobre un as
a la atmésfera exterior a bordo de un navfo una caja de re-
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molque pars comidn 0»1223@@1«8‘@ referido recipiente

y cargada de fletes, medions e sujeten de mods desprendi-

ble 1o citads caja de remolque rara camidn dentro del citaw |

ao reelipiente, v medios para desplazar dicho recipierite qu;;‘i
to con la mencinnads caje de remolque para camidn cargada%fi
de fletes., | o
25) lejoras relacionadas con un método J aparato parg
&l anbarque de mercancfes, caractsrizado Porque se utilizg
un envase de embarque marftino bara fletes, gue comprendﬁn_.
un recipiente alargado que forms un encisrre y adaptado pa-
Te ser colocado sobre un asiento expuesto g la atmdsferas ex
terior & bordo de un navfo, una caja de remolyue bara cow
uidn encerrads dentro del mencionado recipiente, flete den-
tro de 12 ecitadg caja de remolque pars camidn, medios dila-
tables que sujetan de modo desprendible dicha caja de remol-

qu€ para canién dentro del referid
ra desplagar dicho recipiente carg

0 recipiente, medios pa-
ado con la caja de remol-

que para camidn, y medios para

sujetar de modo desprendible

el mencionado recipiente sobre el citado asiento,

26) Hejoras relacionadas con un nétodo y aparato parg
el ambargue de mercancfas, caracterizadas borque se utilizg
un envase de embarque msrftimo para fletes, que comprenden
un recipiente substancialmente impermeable a1l agua y de for
ma alargada que constituye un encierre ¥ adaptado pars ser
colocado sobre un asiento expuesto g 1a atm8sfera exterior
2 bordo de un navio, una caja dé remolque Para camidn encew
rrada dentro del mencionado recipiente, flete dentro dela
citada caja de remolque para camidn, medios hinchables alar-
gados que sujetan de modo desprendible la citadsg caja de re-
molque para camidn dentro del referido recipiente, y medios
sobre el dicho recipiente pars sujetar de modo desprendible
el mencionado recipiente sobre el cltado asiento,

27) Se reivindica por dltimo, como objeto sobre el que
ha de recaer la Patente de Invencidn que se solicita: "HUEJQw
RAS RELACIONADAS CON UN METODO Y APARATO PARA EL AMBARQUE
DE MERCANCIAS", L

Todo conforme Queda descrito en ls presente‘Memoria;;
que consta de veintisiete pPédginas escritas g ndquina y los

dibujos que se acompaifian,
Madrid, a 25de Agzosto de 1955
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