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Este invento se refiere a un mecanismo de dirececidn

pare vehiculos de motor del tipo de cremallera ¥ pifibn; es de-

cir, un mecanismo de direccidn que comprende brazos de direc-
cidn sobre los conjuntos de eje de rueda delenters de carre—
tera, uns cremallera‘montada de modo que sea movible en vai-
vén transversalmente al vehiculo, un par de eslabones transg-
versales de empuje ¥y traceién que forman conexiones entre la
cremallere y los brazos de dirececién, teniendo cada eslabdn
conexiones pivotales en ambos extremos, una columne de direc—
cién y un pifién dentado que engrana con la cremallers, siendo
este pliién girable por la columne de direccién y siendo le
disposicién tal gue, cuando el conductor del vehiculo vuelve
1a columns de direccidén por elgin dngulo, el pifién mueve la
cremallera en une extensién correspondiente y el movimiento
de la cremallerae se transmite por medio de los eslabones como
un empuje & un brazo de direccidén y une traccidén al otro.

La columna de direccidén y el mecanigmo de cremallera
y pifibn estén montados en el chasis del vehiculo, y el cha-
sis estd suspendido en muelles de modo que sea capaz de levan-
tarse y de caer en relacidn con las ruedas de carretera.

F1 invento concierne a mecenismos de direccidén del tis
po mencionedo destinados para uso en un vehiculo de motor que
tiene su méguine y mecanismo de transmisidn dispuestos de tal
modo que el ¥nico elojamiento practicable para el mecanismo
de cremallers y pifién see delante de los conjuntos de eje de

rueda delantera de carretera.
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De lo gue antecede resultard manifiesto que los esle-—

bones de empuje y traccidén del mecanismo de direccién consti-

tuyen conexiones entre sus componentes sobre el chasis suspen-
dido de muelles y sus cdmponentes gobre los conjuntos de eje
de rueda de carretera, y también seré manifiesto quebtiene que
adoptarse una disposicidn para asegurar que el movimiento re-
lativo entre el chasis y los conjuntos de eje de rueda de ca-
rretera no cause ls transmisidn de empuje o traccidén, por me-
dio de los eslabones de empuje y traccién, a los brazos de
direccidn,

El invento es un mecanismo de direccidn para vehiculo
de motor del tipo citado en que la aceibdn de direccidn de la
cremallera y pifidn ocurre en un luger hscia un lado més allé
de la conexibn pivotal interna del eslabdn asociado de empuje
y traccidn y en que un conectador transversal inter-conecta
& awbos eslabones de empuje y traccidn y estd conectado a la
cremallera de modo que trensmite los movimientos de la misma
e través de dichos eslabones & los brazos de direccidn., Tal
conectador transversal pude ser ajustado de tal modo gue,
en la posicidén medie del mecanismo de dirececidn, el centro del
conectador esté en el pleno delantero y trasero central del
vehiculo; y es de poca trascendencis lo lejos que el meca~
nismo de cremsllere y pifidn esté desplazedo en relacidn con
dicho plano. Asi, las conexiones pivotales internus de los
eslabones de empuje y traccibén pueden ser colocadas pare adap+
terse & las circunstanciaes, sin restriccidn del desplazamien—
to del mecanismo de cremallers y pifién.

El conectador puede estar completamente soportado por

cojinetes en el chasis, aliviando es{ & la cremallera de fuer-
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zas reactivas oblicues desde los eslabones de empuje y trac-
cibén. Estos cojinetes pueden aser auto-lubrificados.

La ocremallera y el pifién, en el luger en que cooperal,
pueden estar encajados en un soporte conteniendo lubrificaente,
proveyendo un‘montaje pare estas partes gsimple pero eficazmen-—
te lubrificado.

Ta cremallers y el conectador forman una unidad que
puede ser montada dentro de une cajs transversal que puede
estar construlda ventajosamente como un miembro delantero de
puntal incorporado en el chasis. _ !

El invento es especialmente, aunque no exclugivamente,
gplicable a un vehiculo de motor teniendo une traccidén a las
cuatro ruedas. Es decir, que los conjuntos de eje de rueda
deluntere de carretera y los medios de suspensidn asociados
estdn dispuestos en la proxigidad de componentes rotativos im-
pulsedos por la méquina, inecluyendo érboles que se extienden
hecie dichos conjuntos desde un mecanismo diferencial delante-
ro que trensmite le impulsidn & dichos drboles.

Un ejemplo de mecanismo de direccibn, que incorpore
el invento, se muestra en los dibujos ad juntos, tal como se
aplica a un vehiculo de motor teniendo una traccibn a las cua-
tro ruedas. En los dibujos:

Le fig. 1 es una planta, percialmente en seccidn, del
conjunto de eje delantero de rueda de carretera en el lado
derecho de un vehiculo de motor.

La fig. 2 es un alzado lateral correspondiente del me-
canismo de direccién estando mostrado en seccidn segin la
1inea 2-2 de la fig. 1.

La fig. 3 es una seccién segin la linea 3-3 de la £i- |
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gure 1 mostrendo el conectador y la. cremallers.

Le fig. 4 es una seccién aproximadamente por la 1inea
4-4 de la fig. 4 mostirando el conectador ¥y la cremallers con
mayor particularidad que en las otras figuras.

Le fig. 5 es una secpién transversal vertical reali-
zade por el eje de uno de los érboles que trensmiten la trac-
cién 8 les ruedss delanteras de carreters, segin se observa
desde la delentera del vehiculo.

Le fig. 6 es una seccidén segin la linea 6-6 de la fi-
gura 5 mostrendo un detalle de construceidn.

la fig. 7 es un:. diegrams mostrando componentes del
mecanismo de direccidén y el medio de suspensidén e le dereche
del vehiculo, segin se ve en alzadc frontal.

Los asi llamedos conjuntos delenteros de "semi-eje",
incluyendo los édrboles por medio de los cueles se transmite
la traceidén a las ruedas delanteras de carretersa, y los medios
de suspensidn asociados son idénticos & embos lados del plano
central del vehiculo y, por lo tanto, estas partes se muestran
en los dibujos solamente en el lado derecho, donde el mecenis-
mo de direcciébn esté alojado en el ejemplo.

El vehiculo incluye un bestidor o chesis incorporsasndo
un per de piezas fundidas 10 (mostrandose solo una) fijadas &
loz usuales miembros 9 de chasis principal delentero y traserd
(fig. 5). La méquina (no mostrade) estéd soporteda por las pieq
zes fundidas 10 y todo el chasis estéd suspendido en relacién
con los conjuntos delenteros de semi-eje de rueda, como sge
describiréd. E1l vehiculo es uno en que la méquine se extiende
por encima de los conjuntos delantercos de semi-eje de tal me-

nera que prohibe el mlojemiento del mecanismo de direcciébn dei
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vehiculo en la posicidn convencional hacia atrés de estos con~
juntos. Para fines de refe?encia, en la fig. 1, el plano cen-
trel vertical de la méquine esté indicado por la linea 14 y el
plano central delentero y trasero del vehiculo estéd indicado
por la linea 16.

Los conjuntos delanteros de semi-eje se extienden des-
de un mecanismo diferencial delantero (no mostrado) uno de
cuyos dos érboles de salide estéd indicado por 18. El érbol
18 lleva un disco enular 22 pare formar un freno de disco de
cualquier construccidén conocida adecuade, cuyas otras partes
no estén mostradas. El disco 22 tiene empernadc al mismo una
junta universal gue estéd acomodads en una cavidad formade en
la piezae fundida 10 y que puede ser de cualquier construccidn
epropiada, pudiendo ser adecuade una junta de Hooke ortodoxa.
la junta estd ilustrada en la fig. 1 como incluyendo un disco
eléstico 26, compuesto, por ejemplo de goma, una arefia impul-
sora 28 y pernos 27 conectando las pates de la araiia y el dis+
co de Preno 22 impulsado el disco eldstico 26 intermedio. EL
centro de la Jjunte universsl, alrededor de la gue pivota lae
arafia 28, se indica por lineas cruzedas en 29.

El conjunto 12 de semi-eje incluye un érbol o semi-ejé
30 y un cérter 30= de semi-eje, y la porecidn externe de este
érbol esté apoyade giratoriamente en un cojinete 31 (fig. 5)
del tipo auto-alineasdor scoportado por el extremo lnterno de
un componente 32 interior de junta de bola que estéd sobre el
cérter 30a y que, cooperando con el componente 34 exterior de
junte de bola, forme una junta universal 36 hueca de ruede de|
carretera delantera. El centro de esta junta estéd indicado

por 36a.
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Lea rueda delantera 38 de carreters estd montada sobre
un conjunto 40 de eje de gorrdn gque incluye un menguito 39 no
rotativo pera montar la rueda, estando el manguito formado
integralmente con el componente 34 de la junta de bola exte-
rior de la junta universal 36. Un adecuado cojinete 41 (fig.5)
de eje de gorrdn eaté inclufdo con el conjunto 40 paras el cu-
bo 42 de la rueda delantera en el manguito 39 no rotstivo. E1
drbol rotativo 30, en su extremo interno, tiene una conexién
ranurade u otra corrediza con le erafie 28 de la junta univer-
sel, de modo que existe provisidén pare un ligero elargemiento
o contraceidn de la longitud efectiva del &rbol 30. E1 4rbol
rotativo 30 estd unido en su extremo exteiior, dentro del in-
terior hueco de la junta universal 36, a un eje rotativo de
gorrén 44 por une junta universel 45 trensmisore de impulsidén
de tipo de velocided constante. Esta junta 45 tiene el mismo
centro 36a que la junta de cérter 36. La disposicidn es tal
que todo el conjunto de semieje puede oscilar slrededor del
centro 29 de la junta universal interna 26-28, y el conjunto
de rueda delentere puede oscilar slrededor del centro comin
de las juntas universales emteriores 36 y 45. '

En cade lado del vehfculo estd interpuesto un muelle
helicoidal dispuesto verticalmente, entre una protuberancis
46a erects sobre el cérter 32a de semi-eje y una protuberanciﬁ
46b saliente hacis abajo sobre el chasis por encime de la pie—
za fundida 10, como se muestra en la fig., 7. Ademés, un amor—-
tiguador (no mostrado) del tipec de fluido montado sobre el

chasls en esociacién con el muelle 46, estéd conectado pivotal~

mente por medio de una barra 47 a la protuberancia 46a., E1

| muelle Yy amortiguador proveen un soporte almohedillado absor-{
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bente de chogues pera la delantera del chasis sobre el conjun~—
to de semi-~eje.

El conjunto de rueds delanteras tambidn incluye un dig-|
positivo de perno resl que comprende un brazo 48 que es radial
con respecto a la junta universel 36 ¥ el eje 48a del cual se

extiende con uns inclinecidn hacia abajo y hacla fuera desde

el componente 34 de Junta, sobre cuyo manguito 39 estd spoys-
da giratorismente le rueds. EL brazo 48 termina en un balencin
unido universslmente 48b que es giratorio universalmente elre-
dedor de un centro 48c en el eje 48a: El dispositivo de perno

resl estd enlazado al pie de la Pleze fundida 10 por un vari-

llaje inferior consistente en el eslabdn exterior doble 49
(véase también rig. 6), una brida 50 y un eslabdn interior

simple 51. Los eslabones 49 y 51 estén pivotados uno al otro

Y & la brida por un perno de pivote 50a. La brida 50 estd sus-
Pendide de un perno de bivote 52a que conecte 1a bride a un
cojinete 52 soldado al cérter 30a de semi-eje. El doble esla-
bdén exterior 49 estd fijado en su extremo exterior por pernos
49&a al balancin 48b universalmente unido en el extremo de per-
no real, El eslabdn interior simple 51 est4 conectado en su
extremo interior por un berno de pivote 5la en un nivel ba jo
& le pieza fundids 10 incorporada en el chasig,

El medio de suspensidn delantero también ineluye nota-
blemente un eslabdn, gue oseils verticelmente, consistente en

un yugo 56 soportador de chasis, del tipo de hueso Pectoral

de ave, interpuesto entre ls pieza fundida 10 y el cdrter 30e |
de semi-eje. Este yugo 56 comprende uns poreidn 57 de cuerpo !

i
que rodea y esté soldade sl cérter 30e de semi-eje adyacente i

& la brida 50, y un per de patas 58 tendidas hacig los ladosg

i
|
f
i
i
H

|
i
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que estén conectedag Pivotalmente en puntos especiados a lg
Pleza fundida 10 Por pernos de pivote 59, Estos bernos 59 tie
nen un eje comin 5%a delesntero ¥y trasero que Necesariamente
bésa por el centro 29 de la Junte universal 26-28 interna,
transmisora de propulsidn, del conjunto de semi-eje. Asi, e1 |
Jugo osecilante 56 constituye un eslabdn oscilante que tiene
una conexidn pivotal 59 en su extremo interior &l chasis del
vehiculo 9, 10 de modo Que el eslebdén puede oscilar hacia arri-

be y abajo alrededor del eje delantero Y trasero de dicha co-

nexidn pivotal, y que estd fijado en su extremo exterior al

componente no rotativo de semi-eje 30a, 32 en 1la Proximidsd 4

tel 59 estd necesariemente espaciada hacia un lado desde el
plano 16 central delantero Yy trasero del vehiculo hacia 1g

|
8
la rueda de carretere 38 asocisda. Ademés, la conexidn pivo- ;
|
|
Truede de carretera, I

La direccidn de 1la rueda delantera de carreters ge

realiza haciando pivotar el componente exterior 34 de Junta
universal alrededor del eje 48a gel dispositive de rerno real
48. Un brazo 60 de direccidn estéd empernado a ung oreja 62

en el componente 34 de Junta universal, y el brazo 60 esté

conectado pivotalmente en Bu extremo & un eslabdn 63 transverd

80 de empuje y traccién bor medio de una junte universal de
bola y casquillo en 64.

El mecanismo de direccidbn 68 gel vehiculo incluye un
conjunto de cremsllera y pifién situado hacia delante de los |
conjuntos 12 de semi-eje y ademés dispuesto de tal modo con

respecto al medio de suspensidn delentero, que no se confiers |

ningin movimiento inedvertido ge direccién al vehiculo, debido

& elevacidén y cafda del chasig ¢on respecto a las ruedas de

|
I
|
i
i

i
i
f

!
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carretera, cuando el vehiculo rase gobre baches u obstruccio-

hes de la carretera. El mecanismo de direccidn 68 tembién in-

cluye wna columna tubular de direccidn 70 (fig. 2) que estd
desplazada hacie un lado de la Pleza fundida asociada 10 pera
adaptarse e la colocacidn de le méquina del vehiculo. Le colum
ne 70 se extiende hacia érriba dentro del compartimiento del
conductor del vehiculo. La columna tiene un Erbol inferior 71
alineado unido a ella bor una junta universal 72. El soporte
brincipal pera le columns de direccidén 70 estd brovisto por un
cérter hueco T4 de cremallers en forms de T en que estéd apoya~
do giratoriamente el érbol 71 de la columne de direccidn y que
tiene una porcidn transversal T4s sujeta rigidamente a le pie-
za fundida 10 asociada bor medio de una extensidén tubular 76,
Este extensidn tubular se extiende hacie dentro & través de
una abertura adecuada en leg Pleze fundide 10, a la que la mis-
me. esté amsegurada por pernos 77 (fig. 4).

Sobre el extremo inferior terminal del érbol 71 de di-
receién hey un pifidn 78 qué engrens con una cremellers 80 dig-
buesta trensversalmente al vehiculo, siendo movible &a través
de la porcidn transversal T4a del cérter de la cremallera. Pa-
re evitar un aflojemiento que de otro modo ocurriris con el
desgaste de los dientes de 1la cremellera y pifién, la cremalle-
re 80 se mantiene en engrane cont{nuo con el pi#idn 78 por un
rrensor 82 montado en uns Proyeccidn superior 83 del cérter
74 de cremallera. El prensor 82 ge mentiene en contacto deg-
lizente con la superficie Superior lisa de la cremsllera 80
bor un muelle 84 gde compresidn interpuesto entre la cims del
prensor 82 y un capuchén 85 que cierrs herméticemente la pro-
Yeceidn superior 83. El1 cérter T4 de cremsllers también forma

un batio de aceite pars las partes dentro del mismo, estando
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provisto de adecuados retenes de aceite en sus diversas aber-

turas. Como sS¢€ muestra, el extremo exterior de la cremallera

80 esté equipado con una empaquetadura 86 del tipo de acordedn

que se extiende desde el cérter T4 de cremallera y enclerra
totalmente la longitud de la cremallie¥a que Se proyecte fuera
del cérter. la empaquetadura 86 esté soportada en SO sobre el
extremo exterior de la porcién T4e transversal de cérter.

A cause del espaciamiento de 1@ columna 70 de direc-
cidn hecie un lado de la pieza central 10 de fundicidn, serie
impracticable conectar el eslebdn 66 de empuje ¥ traccidn di-

rectamente & 108 extremos de la cremallera 80, De acuerdo con

)

l

esto, se han provisto medios parsa interconectar operativemente

estos elementos 66, 80, incluyendo dichos medios un conecta—
dor transversal 92 congistente en una large barra de seccidn

tubuler dispuesta gimétricamente cowo un componente rigido de

la unidad de direccién de cremallera ¥ pifién movible transver-

salmente. El extremo interno de la cremallers 80 se extiende

e través del brazo tubuler 76 y dentro de un clrter 94 de sec-

cidn ovaeleda, que egtd asegurado por los pernos 77 & dos pie-

zas fundides 10 espaciadas del chasis hacilendo puente sobre

ellas y por ello girve, no so0lo como envuelta para la cremalle

ra, 8ino también como fuente puntal trensversal para el extre-

mo delantero del chasis. El conectador 92 esté dispuesto sus-

tancielmente dentro de la caja 94 de puente. El conectador

estd colocado 8lgo DPOTr debajo de la cremallera 80 y es corre-
igzo axilmente cerca de cade uno de sus extremos por medio de

un cojinete 96 auto~alinesdor ¥y guto~lubrificador dispuesto

| en una cavidad apropiada proviste dentro de cada pieze fundida

f

10. Une fuerte consola 98 asegura el centro de le barra conecﬁ

|
E

|
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tedora 92 al extremo internoc de l& cremellera 80 (figuras 1,

3y 4). la console 98 estd sujeta a le cremallera 80 por una
conexién gque incorpora unsa caje de gome 99 (fig. 4). La conso

1a 98 tiene un menguito 98a en el que ostd fijado el conecta-

dor 92 por tornillos 98b. la construccién es tal que el con-
junto que incluye le ecremallera, el conectador transversal 92
y la consola 98 forma una unided que es movible en vaivén»tr 8-
versalmente al vehiculo. Como se€ muestra en is Tig. 1, el cen—l

tro del conectador transversal 92 coincide en la posicién me—x
die del mecanismo de direccidén con el plano central 16 delan—\
tero y tresero del vehiculo. |

vCada extremo del conectador 92 estd unido con el ex-

tremo adyacente del eslebdén 63 asociado de empuje ¥ traccidn \
por medio de una junta wniversal 100 de pole y casguillo. De ‘

nuevo se empleé una empaguetadure 102 del tipo de acordedn

pera alojar el extremo del conectador 92 ¥y 18 junte 100. 1a
empaquetadura 102 se extiende entre collares sOpoftadores 104,
106 dispuestos rgspectivamente sobre el eslehdén 66 de empuje
y traccidén y la pleza fundida 10 adyacente &l conectador 92.
1a disposicibén es tal gque el conectador 92, ambos es=
lgbones 63 de empuje ¥ traccidén y embos brazos de direccién
60 formen un conjunto que 8 gimétrico en relacién con el pl
no centrsl 16 del vehiculo en le posiciéh medie del mecanismo!
de direccidn, mientras que el conjunto de cremallera ¥ piﬁén !
78, 80 esté considerablemente desplazado hacis un ledo. \
Log limites del movimiento de direccién estén deter— \
minados por un par de tornillos ajustables de parade uno de |

los cueles eatd indicedo por 108, estando montados estos tor-

nillos trensversalmente sobre las piezas fundildas en la cala

|
!
2
i
%
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g4 de seccidén ovalada ¥ estendo dispuestos para detener el mo-
vimiento de la consola 98 del conectador cuando se ha alcanzé-
do cada limite de viraje.

Como ye se ha comunicado aqui, tiene que asegurarse |
que el movimiento relatlvo ascendente ¥ descendente entre el
chasis y las ruedas de carretera no cause ningin movimiento
gignificativo de los eslabones 63 de empuje ¥ traccidn, y esto

ge asegura por ung disposicién deformable aproximadamente pa~

ralelogrémica de los cuatro puntos inter—-enlezados representa=
dos por el centro 36ae de la junte 36 del conjunto de semi-eje,
1os centros de las juntes 64, 100 de los eslabones de empuje-
y-traccién y el eje trensversal 59a de las conexiones pivota-
les 59 del eslebbén oscilante, todo ello obgervedo mirando he~
cie delante y atrds y como estd ilustrado por el dlagrama sSe-
gin la fig. 7. En este disgrams, s€ muestran estos cuatro cen-—
tros como grandes puntos negros, ¥ 1os cuatro lados del pare-
leldégramo estén representados poTr 1{neas de trazos y puntos.
En le disposicidén tebdricamente ldeal geométricemente el centro
100 estarie situado de +tal modo gue su distencia desde el pu~

vote exterior 64 geris iguel a la distancia entre los centros

interno y externo 59a& ¥ 36a de la estructura 56, 30a de es—
1abén oscilante. asi la posicién tebrica del centro 100 estd |
determinada por los dos centros exteriores 36a ¥ 64 y por la
pogicidn de las conexiones 59, con su eje 59a & través del cenl
tro 29, centros que catén determinados todos por el disefio ge-

neral del mecanismo entero, de modo que para una buena dispo-

como se muestra, en una extensién sustancial, hecia el lado

interno de la columna de direccidén T0. Por consiguiente, seria‘
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una imposibilidad préctica el conecter los eslabones 63 de
empu je-y-traccién directemente a los extremos de la cremalleral
80. Por lo tanto, el problema de proveer apropiadas conexiones
pivotales entre la cremallera 80 y los dos eslebones 63 de
empuje-y-traccibn se resuelve satisfactoriamente proveyendo

el conectador 92 dispuesto simétricamente como un componente

de la unided de cremellera 80, 92, 98 movible transversalmentel

Resultard aparente que la unidad 80, 92, 98 tiene la
ventajs de que la barra 92 eaté completamente soportada por
los cojinetes 96 en las dos piezas fundidas 10 espaciadas del
chasis. De acuerdoc con esto, la cfemallera 80 misme estéd some—
tide puramente & golicitacidén axil, esto es & la accién del
pifién 78, estando salvaguardadﬁ contra fuerzaes reactivas obli-
cuas desde los eslebones 63 de empuje-y-traceidn. E1l trabajo,
por lo tanto, del muelle 84 para mantener pleno y continuo
engrane entre la cremellera y el pifién se reduce al minimo.

Tembién debe hacerse noter que el sistema inferior de
eslabones de enlace 49, 50, 51 coopera con el asociado conjun-—
to de semi-eje paras formar otro varilleje aproximadamente pe—
ralelogrémico, como se muestra por las figures 5y 7. En la
fig. 7, loa éngulos de este parsleldgramo aproximado se mues-
tran como grandes puntos negros que representan los cuatro
centros pivotales, es decir, los dos centros internos y exter-—
nos 29 y 36a de las juntas universales 26-28 y 45 de semi-eje
transmisoras de propulsidn (estando el centro inferno sobre el
eje 59a del eslabdn oscilante), el pivote interno 5le del esla
bén 51 y el pivote exterior en 48c del eslabdén 49, Los lados
del parsleldgremo estan representados por liness de trazos y

puntos.
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El medio de suspensidén en general es sustancislmente
el mismo que se describe més completamente en la memoria des-

criptivae de patente:

Australie N® 4850 presentada 22/11/54.Italia N2 527615 sol.2y/12/54

Bélgica n® 534175 " 17/12/54.Jepén N226599/54 " 6/1%/54
Francia N2 6380363 " 24/11/54.FEspafia N2220485 " 5/3/55
Alemenis N F16182 " 20/11/54.Suecia Ne1152854 " 1512/5
India Ne 53139 " 15/11/54 .Reino Unido N231038 * B8/12/52

-0000000~
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Le presente patente de invencidén comprende las si-
gulentes reivindicaciones:

l.~ Mejoras en la congtruceién de mecanismos de direc—
cién para vehiculos de motor del tipo cowprendiendo une cremé~—
llers movible en veivén transversalmente al vehiculo para ac-
cionar a un par de eslebones transversales de empuje y trac—
cidn teniendo conexiones pivotales externas con brazos de di-
reccidn sobre los conjuntos de eje de rueda delantera de ca-
rreters, y un pifidn girable por la columna de direccidn y en— |
gransndo con la cremallera, caracterizadas porque la cremalle-—
ra v el pifibn estédn alojedos de tal modo que su accidén mitua
ocurre en un sitio hacia un lado més alld de una conexidn pi-
votal interns del eslabdén asociado de empuje y traccidén con
un conectador transversal que inter-conecta a ambos eslabones
de empuje y treccién y estéd conectado a la cremallera de modo
que transmita los movimientos de la misme por medio de dichos
eslabones & 1los brazos de direccidn.

2.- Mejoras en la construccidn de mecanismos de direc-—
cién pare vehiculos de motor seglin la reivindicacién 1, caraco
terizadas porque el conectador transversal estd ajustado de
modo que, en la posicidén media del mecanismo de direccién, el
centro del conectador esté en el plano centrel delentero y
trasero del vehiculo.

3.~ Mejoras en la comstruccién de mecanismos de direc—
cién pera vehiculos de motor segin las reivindicaciones 1 ¢ 2,
carecterizadas porque el conectador estéd complemzmente sopor-

tado por cojinetes sobre el cheasis.
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4,- lMejoras en la construcceidén de mecanisgmos de direc-

cién pare vehiculos de motor gegin las reivindicaciones 1 62

|
i

6 3, ceracterizadas porgue la cremallers y el pifién, en el
lugar en que los mismos cooperan, estén encajados en un S0pOT-
te conteniendo lubrificente.

5.~ Mejoras en le construccién de mecanismos de direc-
cidn para vehiculos de motor segun las reivindicaeciones prece-
dentes, caracterizadas porgue lea cremellers y el conectador

formen une unilded montada dentro de uns ceja transversal que

estd construide como miembro de puntal delantero incorporsado
en el chasis.

6.- Mejoras en la construceidn de meceanismos de direc-
cibén para vehiculos de motor segun las reivindicaciones prece-
dentes, ceracterizadas por conjuntos de eje delantero de rueda
de carreters, suspendido cada uno independientemente en muelle
por medios de suspensidn que incluyen un eglabdn oscilante
que tiene una conexién pivotal en su extremo interior el cha-
sis del veniculo, de modo que el eslebdén puede oscilar hacia
srribe y hacla abajo glrededor del eje delantero y trasero de
dicha conexidén pivotal, y que tembidn tiene une conexidn pi-
votel en su extremo exterior a un componente de eje no rotati-
vo en le proximided de la ruede de carreteras, estendo enlaze-

das dichas conexiones pivotales interior y exterior de modo

gproximado & un paralelégramo con les conexiones pivotales in-
terne y externa del eslabdn asociudo de empuje ¥y traceidn.

7.~ lejoras en la construccidn de mecanismos de direc-
cién pare vehiculos de motor gegin las reivindicaclones prece-

dentes, caracterizaedas porque el mecenismo de cremallera y pi-

#6n esté alojado delante de 1los conjuntos de eje de las ruedas]

}delanteras. %
i !
|



8.~ Mejoras en le construccién de mecanismos de direc-
cién pare vehiculos de motor segin las reivindicaciones 6 67,
en un vehiculo teniendo ruedas de carretera delanteras propul-
szdas por la méquine, caracterizedas porque cada unsé de les
5 | propulsiones & dichas ruedes comprende un conjunto de eje in- \

. cluyendo un &rbol rotativo con juntes universsles interiores ¥y

exteriores, Cuyos centros son coincidentes con los centros de
'llas conexiones pivotales interna y externa del eslabdn osci-
‘lante. '

10 9,- liejoras en la construccidn de mecenismos de direc—

\cién pera vehiculos de motor segun las reivindicaciones T ¥ 8
16 9, caracterizadas porque el medio de guspensidén incluye un

verillaje de enlace inferior entre un pivote de nivel bajo so-
bre el chasis y el pie de un dispositivo de perno real que se€
15 extiende radislmente hecie sbejo y hacla fuers desde un compo-

nente de eje no rotetivo en la proximidad de 1a rueda delan—

-

tera de carretersa.

10.~ ligjores en l2 construceidén de mecanismos de direc-

cién pars vehiculos de motor pegin las reivindiceciones 75 9,

20 carecterizadas porque el varillaje inferior de enlace tembién

incluye une brida soportedora suspendide de l& egtructurs de

eslabdén oscilente. }

1l.~ Mejoras en l& construccidn de mecenismos de direc%
c1én pera vehiculos de motor.
25 Segin se describe ¥ reivindice en la presente memoria

descriptiva y se ilustre con los dibujos que & 1la misms se

acompafien,

ﬁ Conste este memoria de dieciocho hojas foliedas y es-
i

| orites & méquine por una sole de sus

1

|

i

| |
} wadrid{ a E
| |
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