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MODELO DE UTILIDAD

que por diez años, para España, se so lic ita  a favor de la  

firma suiza SULZER FRERES, Socité Anonyme, domiciliada en 

\VINTERTHUR (Suiza) por: "DISPOSITIVO ANTIDESLIZANTE PARA 

VEHICULOS".

-  Memoria Descriptiva -

La invenci&n se refiere a un dispositivo antides 

lizante <en forma de red o de cadena, que se puede mentar -  

en ruedas de vehículos con un dispositivo tensor que en ré 

gimen montado del dispositivo actúa por lo  menos sobre un 

5 lado de rueda en sentido periférico.
Los dispositivos antideslizantes en forma reticu 

lada, como cadenas para la  nieve, revestimientos reticula­
res de alambre recubierto de goma e t c ,  poseen muchas ve­
ces medios tensores o de apriete que actúan por lo  menos -  

10 sobre un lado de la  rueda en sentido periférico para fac i-

1



l i t a r  e l montaje* Estos medios tensores pueden presentar elementos 

elásticos que se estiran a l montarse e l dispositivo antideslizante 

o que ejercen una fuerza de tracción en régimen de montado*

Una configuración de esta clase fa c ilita  mucho e l monta­
je del dispositivo antideslizante en comparación con otras realiza  

ciones en las que mediante tensado de una cadena que no puede esti 
rarse a mano y enganchamiento de seguridad de un gancho en eslabo­
nes de cadena destinados para e llo  se consigue un ajuste más o me­
nos rígido del dispositivo antideslizante a la  rueda del vehículo* 

Estos medios tensores elásticos fac ilitan  especialmente e l montaje 

si sireven para producir una fuerza periférica sobre e l lado ínter 

no de la  rueda, donde e l enganchamiento del gancho o similar repre 

senta un esfuerzo laborioso*
Pero los medios tensores elásticos tienen e l inccnvenien 

te de que frente a las fuerzas que se presentan a l moverse en e l — 

dispositivo antideslizante no garantizan una fijac ión  perfecta del 

dispositivo* Por esta razón los dispositivos tensores con elemen­

tos elásticos, por ejemplo dispositivos antideslizantes para las  — 

cubiertas de ruedas de automóviles no han podido imponerse* Se ha 

tratado ciertamente de mejorar la  fijac ión  reforzando la  tensión -  

elástica; Pero en ese caso había que aplicar tanta fuerza en la  co 

locación a mano del dispostivo que no es posible e l montaje fuera 

de los ta lle res o sin medios auxiliares adicionales*
Con e l dispositivo objeto de la  invención se logra obvi­

ar en gran parte los inconvenientes descritos* El dispositivo anti 

deslizante segdn la  invención se caracteriza por e l hecho de que -  

el dispositivo tensor presenta un órgano de tracción que discurre 

en sentido periférico, configurado elásticamente por lo  menos en -  

una parte de su extensión, asi como un alambre de apriete que dis 

curre igualmente en sentido periférico, uno de cuyos extremos es-
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tá fijado  en e l cuerpo de un tensor y cuyo otro extremo, configu­
rado en forma de alambre, está guiado por un órgano de bloqueo —— 

que se encuentra en e l tensor, e l cual, en e l dispositivo antidejs 

lizante ya montado, permite un desplazamiento del tensor relativo  

al alambre de apriete únicamente en e l sentido de un acortamiento 

de la longitud eficaz del alambre de apriete, asi como por un ór­

gano de desenclavamiento que colabora ccn e l órgano de bloqueo, -  

produciendo aquél en posición de desenclavamiento una liberación  

tal del alambre de apriete a través del órgano de bloqueo que que 

da lib re  asimismo un desplazamiento del tensor en la  otra direc­

ción.
Con ayuda de la invención los dispositivos antideslizan 

tes se pueden montar sin esfuerzo? al mismo tiempo se garantiza -  

una fijación  segura. La colaboración del órgano de tracción elás­
tico, alambre de apriete y tensor permite la  unión de medios elás 

ticos relativamente débiles para e l órgano de tracción, de manera 

que se configura sin esfuerzo la  colocación del dispositivo anti­
deslizante. En el dispositivo montado resulta un ajuste automáti­
co de la  tensión, al moverse e l alambre de apriete con marcha l i ­
bre en una dirección bajo la  influencia del órgano de tracción a 

través del tensor en e l sentido de un acortamiento de su longitud 

eficaz. Ccmo es imposible que e l alambre de apriete retroceda a -  

través del tensor sin accionamiento del dispositivo de desenclava 

miento, resulta una autoadaptación de la  posición del dispositivo 

antideslizante, durante e l servicio de marcha que sigue inmediata 

mente al montaje.
El mismo inventor ha propuesto ya un dispositivo tensor 

con órgano de tracción en forma de un resorte helicoidal y con —  
alambre de apriete guiado a través de su interior* Como en este 

caso no está previsto un tensor automático, de marcha lib re , no ?-
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se pueden conseguir los efectos y ventajas obtenibles con la  inven 

ción*

$1 dispositivo antideslizante puede poseer conveniente­
mente un cuerpo de tensor con dos partes laterales que se encuen­
tran separadas entre s i cada una de las  cuales presenta un o r if i ­
cio para e l paso del alambre de aprietey además con un cuerpo de 

bloqueo perforado, enfilado en e l alambre de apriete entre le s  —  

dos partes latera les, e l cual bajo la  influencia de un elemento — 

elástico con la  zona marginal de su superficie frontal, transver­
sal a l alambre de apriete, vuelta hacia la  otra parte la tera l, se 

comprime contra un tope que se encuentra en la  zona de estar par­

te la tera l, de manera que el cuerpo de bloqueo adopta de acuerdo 

con la  holgura existente entre e l alambre de apriete y e l o r if i ­
cio del cuerpo de bloqueo una posición oblicua, que se adapta, en 

relación con e l alambre, en la  que se impide un desplazamiento —  

del tensor en relación con e l alambre contra la  inclinación del ^ 

cuerpo de bloqueo, pero que se permite en dirección de la  inclina 

ción del cuerpo de bloqueo, haciendo que e l órgano de desenclava- 

miento que colabora con el cuerpo de bloqueo legante en la  posi­
ción de desenclavamiento e l cuerpo de bloqueo por lo  menos hasta 

el punto de que quede lib re  e l desplazamiento del tensor que en -  

la  otra dirección*
En una forma de realización especialmente ventajosa el 

órgano de tracción puede configurarse cono resorte de tracción he 

lico ida l, mientras e l alambre de apriete se encuentra en el espa­

cio rodeado por las espiras del resorte^ en ese caso no ha lugar 

a medios de guia adicionales para e l alambre de aprite* Para e l -  

tensor se recomienda una forma de realización en la  que e l tope -  

está formado por e l órgano de desenclavamiento que se encuentra — 

fuera de la  posición de desenclavamiento* El órgano de desenclava



5

10

15

20

25

30

5

miento puede estar formado asimismo por una palanca enfilada que 

puede girar en el alambre de apriete, presentando la  palanca un- 
talón en forma de cuña, que en la  posición de desenclavamiento -  

de la  palanca descanso sobre la  parte la tera l, contigua al tope, 
del cuerpo del tensor y produce un levantamiento del cuerpo de -  

bloqueo. En éste caso la  palanca puede estar formada por un lado 

de un estribo en forma de U, cuyo otro lado está enfilado igual­
mente de forma giratoria en e l alambre de apriete.

El cuerpo de bloqueo del tensor descrito puede estar -  

formado de varias piezas; por ejemplo puede presentar por lo  me­
nos dos placas individuales que están enfiladas lado con lado en 

el alambre de apriete. Finalmente la  perforación del cuerpo de — 

bloqueo puede estar formada convenientemente por una superficie- 

cónica que se abre en la  dirección del elemento elástico.
La invención y otras características y ventajas reía — 

clonadas con e lla s  se explican más detajadamente por medio dé lés  

ejemplos de realización representados en e l dibujo. Presentan
La figura 1 una rueda de automóvil con dispositivo an­

tideslizante montado que comprende alambre revestidos deá goma — 

unidos entre si reticularmente.

La figura 2 alambre de apriete, órgano de tracción y-ten 

sor del dispositivo dibujado en la  figura 1 a la  escala aumentada.
La figura 3 en sección e l tensor segdn figura 2.

Las figuras 4 y 5 dos vistas del tensor dibujado en la -  
figura 3 en posición desenclavada.

La figura 6 una forma de realización de un tensor con — 

un órgano de desenclavamiento que forma e l tope para e l cuerpo —  

de bloqueo, y

Las figuras 7 y 8 dos formas diferentes de ejecución de 

cuerpos de bloqueo,y la  figura 9 e l escrito de desenclavamiento.
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El dispositivo antideslizante 11 montado en la  rueda -  

10 de la  figura 1 está provisto en e l lado interno de la  rueda -  

del dispositivo tensor que presenta e l 'organo de tracción 12 y 

el tensor 13* En e l lado externo de la  rueda é l dispositivo anti 
deslizante posee convenientemente un dispositivo tensor igual; -  

eventualmente seria también posible la  existencia de un an illo  -  

final no elástico de longitud f i j a  en e l lado externo de la  rue­
da. Cano muestra la  figura 2, e l órgano de tracción 12 comprende 

un resorte helicoidal, que ccn sus extremos está atornillado en 

talones roscados 14 y 15 del cuerpo 16 del tensor. A través del 
interior del resorte helicoidal 12 y a través del tensor está -  

guiado el alambre de aprite 17 , cuyo extremo lib re  17a está di—  

mensionado de una longitud ta l que es posible la  colocación del 
dispositivo antideslizante y e l reajuste de la  tensión de la  for 

ma que se describe a continuación. El otro extremo 17b está f i j¿  

do según figura 3 en e l cuerpo 16 del tensor. A este objeto e l -  

talón roscado 14 contiene un taladro 18 a través del cual está -  

guiado el extremo ondulado del extremo del alambre de aprite 17b.
El cuerpo 16 del tensor posee dos partes laterales 19 

y 20 que se encuentran distanciados entre s i. Cada parte lateral 

presenta un taladro 21 o 22 respectivamente, a través del cual -  

es guiado e l alambre de aprite 17 . Bn e l alambre de aprite 17 es 

tán enfilados dos cuerpos de bloqueo 23 perforados; la  perfora­
ción 24 está formada por una superficie cónica que se estrecha en 

dirección hacia el elemento elástico 25* Este está también enfi­
lado en e l alambre de apriete 17 y se apoya por una parte median 

te e l estribo 26 sobre la  parte latera l 20 y por la  otra sobre -  

el cuerpo de bloqueo 23a. Este último se encuentra sobre e l cuer 

po de bloqueo 23b, e l cual por su parte está comprimido con su -  

zona marginal in ferior contra e l tope 27 que se encuentra en cuer
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po del tensor 16. Bajo la  influencia del elemento elástico 25 *  

los cuerpos de bloqueo adoptan una posición oblicua, que se -  

adapta, en relación con e l alambre de apriete de acuerdo con la  

olgura existente entre e l alambre de apriete y e l diámetro menor 

del o r ific io  de los cuerpos de bloqueo y evencual de acuerdo -  

con la  longitud del o rific io , ta l como lo  ilustra  la  figura —
3* En ésta posición de los cuerpos de bloqueo únicamente es po­
sible un desplazamiento del alambre de apriete 17 en relación -  

con el tensor 14 en la  dirección de la  flecha 28, mientras que-* 

da impedido e l desplazamiento en la  dirección opuesta. El efec­
to de apriete sobre eláLambre viene producido por los bordes — 

del o rific io .

El estribo 26 (figura 93) sirve de órgano de desenclava 

miento. A éste objeto posee un brazo giratorio 31, que presenta— 

un talón 32 en forma de cuña. Las figuras 4 y 5 muestran e l ten­
sor con estribo 26, que se encuentra en posicióon de desenclava— 

miento, que ha sido girado de su posición mostrada en la  figura 3 
en dirección de la  flecha 33* Con éste movimiento giratorio, — 

que puede efectuarse en 90S completos, e l talón 32 en forma de -  

cuña accede a la  parte latera l 19 del cuerpo del tensor 16 con — 

tinua al tope 27* En éste caso e l brazo 31 se ha desplazado con­
tra la  parte latera l 20 y produce un levantamiento de los cuer­
pos de bloqueo 23* El talón en forma de cuña puede estar dimen— 

sionado de ta l manera que no sólo se produzca un levantamiento — 

por parte del tope, sinó hasta una elevación no dibujada delode 

los cuerpos de bloqueo*

En la  posición levantada de los cuerpos de bloqueo 23— 

segdn figura 4 s i alambre de apriete 17 se puede desplazar también 

en la  dirección de la"flecha 34 en relación con el tensor 14; — 

queda suprimido e l efecto de apriete producido en la  posición -



oblicua
El montaje del dispositivo antideslizante se realiza — 

cano sigue segdn la  figura 1:
El estribo 26 que sirve de desenclavamiento se gira a 

la posición dibujada en las figuras 4 y 5* La red antideslizante 

11 se invierte desde e l lado externo de la  rueda sobre la  parte 

superior de ésta y concretamente alargando e l resorte helicoidal 
12. Después de esto se mueve e l vehículo aproximadamente en la  -  

mitad del perímetro de la  rueda tanto hacia adelante como hacia 

atrás. En este caso también la  parte restante de la  red antides­
lizante se pone, bajo la  influencia del resorte 12, sobre la  rué 

da o se puede colocar fácilmente a mano en esta posición. A con­
tinuación se mueve e l estribo 26 a la  posición de enclavamiento 

segdn figura 3* En régimen de marcha e l dispositivo antideslizan 

te se coloca automáticamente de forma r egular en tomo a la  rué 

da y toda tensión producida por e l resorte 12 en sentido perifé­
rico va acompañada automáticamente por un acortamiento de lá  lqn 

guitud eficaz del alambre de apritte 17. Este reajuste automáti­

co -  o bien en ambos lados de la  rueda o solo en un lado de la  -  

misma -  se concluye al cabo de unas pocas vueltas de la  rueda. -  

En el servicio de marcha u lterior al dispositivo antideslizante 

queda fijado con seguridad bajo la  influencia de la  acción del -  

tensor que impide una prolongación de la  longitud eficaz del álam 

bre de apriete 17*
En sentido inverso sólo es necesario para e l desmontaje 

del dispositivo antideslizante llevar e l estribo 26 a ta posición 

de desenclavamiento segdn giguras 4 y 5* Entonces la  protección -  

contra e l deslizamiento se puede invertir con e l alargamiento del
resorte 12 sobre la  parte superior de la  rueda. Un corto desplaza 

miento del vehículo permite que salte automáticamente la  protecci
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6n contra e l deslizamiento o se puede retirar éste fácilmente a 

mano*

En la  realización segdn la  figura 6 e l tope para e l -  

cuerpo de bloqueo 41 está formado por e l extremo cónico del tor 

n illo  42 que se encuentra en un taladro roscado del cuerpo del 
tensor 16* Para permitir e l levantamiento dpi cuerpo de bloqueo 

41 y juntamente la  liberación del alambre de apriete 17 en la  -  

dirección indicada por la  flecha 43 en relación con e l tensor,-  

se saca e l to m illo  42 hasta que el tope se encuentre totalmen­
te dentro del cuerpo del tensor. Bajo la  influencia del elemen­

to elástico no dibujado en la  figura 6 e l cuerpo de bloqueo 41 

se puede levantar a la  posición 4 1 ' señalada con puntos y rayas 

en la  que es posible un movimiento del alambre de apriete en re 

lación con e l cuerpo del tensor en ambas direcciones*
Las figuras 7 y 3 muestran diferentes formas de rea li 

zación de cuerpos de bloqueo* B1 cuerpo de bloqueo 45 está pro­
visto de un taladro 46 recto, mientras e l cuerpo de bloqueo 23 

segdn figura 8 presenta una abertura cómica 24 de la  manera ya 

descrita en relación con la  figura 3* Los cuerpos de bloqueo 45 

y 23 están configurados de forma relativamente delgada; permi­
ten enfilarse en dos o varios en el alambre de apriete 17* Pero 

también es posible u tiliza r  solamente un cuerpo de bloqueo*
La invención no sé limita a los ejemplos de realizaci­

ón descritos de forma más detallada* En lugar de un resorte heli 
coidal podría utilizarse también una envoltura en forma de cable 

de Bowden que sólo está configurada eláasticamente en una parte 

de su extensión. El alambre de apriete 17 podría estar guiado —  
asimismo fuera del órgano de tracción; sin embargo en ese caso 

serian necesarias guias que garanticen una conducción más o me­
nos concéntrica del órgano de tracción y del alambre de apriete.
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Sería asimismo posible sustituir e l elemento elástico 25 por un -  

resorte helicoidal* Finalmente en lugar del dispositivo antidesli 
zante de forma reticular podría utilizarse también un tipo de cees 

trucción habitual en e l caso de cadenas para la  nieve*
REIVINDICACIONES

13.- Dispositivo antideslizante para vehículos, con un dispositivo 

tensor qne en régimen montado del dispositivo actda por lo  menos -  

sobre un lado de la  rueda en dirección periférica, que se caracte­

riza por e l hecho de que e l dispositivo tensor presenta un órgano 

de tracción configurado elásticamente por lo  menos en una parte de 

su extensión y que discurre en dirección periférica así cano un -  

alambre de apriete que discurre igualmente en sentido periférico, 
uno de cuyos extremos está fijado  en e l cuerpo de un tensor y su -  

otro extremo configurado en forma de alambre está guiado a través 

de un órgano de bloqueo que se encuentra en e l tensor, permitiendo 

aquél en e l dispositivo antideslizante montado un desplazamiento 

del tensor en relación con e l alambre de apriete dnicamente en e l 

sentido de acortamiento de la  longitud eficaz del alambre de aprie 

te, asi cano un órgano de desenclavamiento que colabora con un 6b- 
gamo de bloqueo, produciendo aqpél en posición de desenclavamiento 

una liberación ta l del alambre de apriete a través del órgano de -  

bloqueo que queda lib re  e l desplazamiento del tensor incluso en la  

otra dirección*
2 3 . -  Dispositivo antideslizante para vehículos segdn reivindicaci­
ón 13, que se caracteriza por un cuerpo de tensor con dos partes — 

laterales separados entre s i ,  cada una de las  cuales presenta una 

abertura para pasar e l alambre de apriete, además con un cuerpo d 

bloqueo perforado, enfilado entre la s  dos partes laterales en e l 
alambre de apriete, estando comprimido e l mencionado cuerpo de -  

bloqueo bajo la  influencia de un elemento elástico con la  zona -
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marginal de su superficie frental, tránsversal ál alambre de aprie 

te, y vuelta hacia la  otra parte la tera l, centra un tope que se en 

cuentra en la  zona de esta parte la tera l, de manera que e l cuerpo 

de bloqueo adopata en relación con e l alambre una posición oblicua 

que se dapta de acuerdo con la  holgura existente entre e l alambre 

de apriete y e l o rific io  del cuerpo de bloqueo, en la  que se impi 

de un desplazamiento del tensor en relación con e l alambre contra 

la  inclinación del cuerpo de bloqueo, pero que se permite en la  -  

dirección de la  inclinación del cuerpo de bloqueo, haciendo que -  

el órgano de desenclavamiento que colabora con e l cuerpo de bloqueo 

levante en la  posición de desenclavamiento e l cuerpo de bloqueo —  

por lo  menos hasta e l punto de que quede lib re  e l desplazamiento d 

del tensor en la  otra dirección.
3 -- -  Dispositivo antides-lizante para vehículos según reivindica­
ción 18, que se caracteriza por e l hecho de que e l órgano de trac­
ción está configurado ccmo resorte de tracción helicoidal y por e l  
hecho de que e l alambre de apriete se encuentra en e l espacio com­

prendido por las espiras del resorte.
4 2 . -  Dispositivo antideslizante para vehículos sefún reivindicación 

la, que se caracteriza por e l hecho de que e l tope está formado p- 
por el órgano de desenclavamiento que se encuentra fuera de la  po­
sición de desenclavamiento.
52 . -  Dispositivo antideslizante para vehículos según reivindica­
ción la, que se caracteriza por e l hecho de que el órgano de desen 

clavamiento está formado por un brazo enfilado de forma giratoria  

en el alambre de apriete, estando apoyado e l mencionado brazo en -  

la  posición de desenclavamientb de la  palanca sobre la  parte late­
ral del cuerpo del tensor contigua al tope y produciendo un levan­

tamiento del cuerpo de bloqueo.

68.- Dispositivo antideslizante para vehículos según la  reivindica
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ción 6, que se caracteriza por e l hecho de que la  palanca está -  

formada por un lado del estribo en forma de U, cuyo otro lado es­

tá enfilado en forma igualmente giratoria en e l alambre de aprie­
te.

5 73.- Dispositivo antideslizante para vehículos segdn la  reivindi­

cación 13, que se caracteriza por e l hecho de que e l cuerpo de -  

bloqueo está formado por dos placas individuales por lo  menos que 

están enfiladas lado contra lado en e l alambre de apriete.

8a.- Dispositivo antideslizante para vehíiculos segdn la  reivindi 

0 cación 13, que se caracteriza por e l hecho de que la  perforación

del cuerpo de bloqueo está formada por una superficie cónica que -  

se estrecha en dirección hacia e l elemento elástico.
93,- "DISPOSITIVO ANTIDESLIZANTE PARA VEHICULOS".

Consta la  presente memoria descriptiva de doce hojas nu­
meradas y mecanografiadas por una sola cara a la  que se accmpaham 

dos de planos para su mejor ccmprensión.
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SULZER FRERES, Societé Anonyme.- SEIS HOJAS (HOJA 5a ) . -
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