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MODELO DE UTILIDAD

que por diez afios, para Espafia, se solicita a favor de la
firma suiza SULZER FRERES, Socité Anonyme, domiciliada en
WINTERTHUR (Suiza) por: "DISPOSITIVO ANTIDESLIZANTE PARA

VEHICULOS".

- Memoria Descrigfiva -

La invencién se refiere a un dispositivo antides
lizante en forma de red o de cadena, queA'se puede montar =
en ruedas de vehfculos con un diépositivo tensor que en ré
gimen montado del dispositivo actfia por lo menos scbre un
lado de rueda en sentido periférico. ,

Los dispositivos antideslizantes en forma reticu
lada, como cadenas para la nieve, revestimientos reticuia—
res de alambre recubierto de gcmasetco', poseen muchas vemw
ces medios tensores o de apriete que aetdan por lo menos -

sobre un lado de la rueda en sentido periférico para faci-
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litar el montaje. Esﬁos medios tensores pueden presentar-elementos
elisticos que se estir#n al montarse el dispositivo antideslizante
o que ejercen una fuerza de traccién en régimen de montado.

Una configuracibén de esta clase facilita mucho el monta=
je del dispositivo antideslizaﬁte en comparacién con otras realiza
ciones en las que mediante tensado de una cadena Que no éuede esti
rarse a mano y enganchamiento de seguridad de uﬁ gancho en eglabo-
nes de cadena destinados pafa elld se consigué un ajuste més o_me-’
nos rigido del dispositivo antideslizante a la rueda del veh{culo.
Estos medios tensores elé&sticos facilitan especialmente ei montaje
si sireven para producir uﬂa fﬁefza periférica sobre el lado inter
no de la rueda, donde el enganchamiento del gancho o similar repre
senta un esfuerzo laboriosos | |

Pero los medios tensores elééticOS‘tienen el inconvenien ~
te de que frente a las fuerzas que se presegtan al moverse én.el -
dispositivo antideslizante no garantizan una fijacién perfecta del
dispositivoe Por esta rezén los dispositivos tensores con elemen—e
tos elésticos, por ejemplo dispositivos antidesliiantes parg las =
cubiertas de ruedas de autombviles no han podido imponerse. Se ha
tratado ciertamente de mejorar la fijacifm reforzando ia tensibfn =
elistica; Pero en ese caso habfa que aplicar tanta fuerza en la qg'
locacién a mano delvdispostivo qug-no’es posible el montaje.fgera
de los talleres o sin medios auxiliares adicionales. | '

Con el dispositivo objeto de la invencién se logra obvi=
ar en gran parte los inconvenientes descritos. El dispositivo anti
deslizante segin la invencién se caragteriza por el hecho de qpé -
el dispositivo tensor presenta un drgano de traccifn que discurre -
en sentido periférico, configurado elésticamente-por lo menos en =
una parte de su extensifn, asf{ como un alambre de’ apriete que dis

curre igualmente en sentido periférico, uno de cuyos extremos es-
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t4 fijado en el cuerpo de un tensor y cuyo otro extremo, configu=

rado en forma de alambre, esti guiado por un 6rgano de bloqueo ==
que se encuentra en el tensor, el cual, en el dispositivo.antides
lizante ya montado, permite un desplazamiento del tensor relativo
al alambre de apriete Unicamente en el sentido de un acortamiento

de la longitud eficaz del alambre de apriete, asi cano por un 8r-

'gano de desenclavamiento que colabora con el &rgano de bloqueo, =

produciendo aquél en posicién de desenclavamiento una libéracifn
tal del alambre de apriete a través del érgano de bloqueo que que
da libre asimismo un desplazamiento del tensor en la otra direce=-
ci6n.

Con ayuda de la invencibn los dispositivos antideéliz;g

tes se pueden montar sin esfuerzo; al mismo tiempo se garantiza «

una fijacién segurae. La colaboracifn del 6rgano de traccién elés-
tico, alambre de apriete y tensor permite la unibn de medios elés

ticos relativamente débiles para el bérgano . de traccién, de manera

que se configura sin esfuerzo la colocacifn del dispositivo anti- -

deslizante. En el dispositivo montado resulta un ajuste automitie-
co de la tensibén, al moverse el alambre de apriete con marcha li-
bre en una direccién bajo la influencia del drgano de traccién a
través del tensor eﬁ el sentido de un acortamiento de su longitud
eficaz. Como es imposible que el alambre de apriete retroceda a =
través del tensor sin accionamiento del dispositivo de desenclava
miento, resulta una éutoadaptacién de la poéicibn del dispositivo
antideslizante, durante el servicio de marcha que sigue inmediata
mente al montaje. '

El mismo inventor ha propuesto wa un dispositivo tensor

con drgano de traccifnm en forma de un resorte helicoidal y con ==
alambre de apriete guiado a través de su interior. Camo en este

caso no esti previsto un tensor automftico, de marcha libre, no =
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se pueden conseguir los efectos y ventajas obtenibles con la inven
ciéne.

Pl dispositivo antideslizante puede poseer conveniente--
mente un cuerpo de tensor con dos pérteé laterales que se encuen-
tran separadas entre si cada una de las cuales presenta un orifi-
cio para el baso del alambre de apriete, ademis con un cuerpo de
bloqueo perforado, enfilado en el alambre de apriete entre.lgs ——
dos partes laterales, el cual bajo la influencia de un eleméhto -
eldstico con la zona marginal de su superficie frontal, transver-
sal al alambre de apriete, vuelta hacia la otra parte lateral, se
canprime contra un tope que se encuentra en la zona de_ggtar.par-
te lateral, de manera que el cuerpo de bloqueo adopta de:acuetdo_
con la holgura existente entre el alambre de apriete y el orifi--
cio del cuerpo de bloqueo una posicién oblicua, que se adapta, en
relacidén con el alambre, en la que se impide un deéplazamiento -
del tensor en relacién con el alambre contra la inclinacién del ¢
cuerpo de bloqueo, pero que se permite en'direcéian de la inclina
cibn del cuerpo de blogueo, haciendo que el 6rganb de desenclava=
miento que colabora con el cuerpo de bloqueo levante en la posi--
cibén de desenclavamiento el cuerpo de bloqueo por lo menos hasta
el punto de que quede libre el desplazamiento del tensor que en =
la otra direcciéne

- En una forma de realizacidn especialmente ventajosa el
brgano de traccién puede configurarse camo resorte de traccién he
licoidal, mientras el alambre de apriete se encuentra en el espa-
cio rodeado por las espiras del resorte; en ese caso no ha lugar
a medios de gufa adicionales para el alambre de aprite. Para el =

tensor se recomienda una forma de realizacién en la que el tope =

estd formado por el érgano de desenclavamiento que se encuentra =

fuera de la posicifn de desenclavamiento. El 6rgano de desenclava

s oy T Pt o 0,

o mane = e e, A e Sy i T
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miento puede estar formado asimismo por una palanca enfilada que
puede girar en el alambre de apriete, presentando la palanca une
talfn en forma de cufia, que en la posicitn de desenclavamiento -
de la palanéa descanso sobre la parte lateral, contigua al tope,
del cuerpo del tensor y produce un levantamiento del cuerpo de =
bloqueoe En éste caso la palanca pﬁede estar formada pob un lado
de un estribo en forma de U, cuyo otro lado estd enfilado igual—.
mente de forma giratoria en el alambre de apriete-

El cuerpo de blogueo del tensor degcvito puede estar =
formado de varias pieias; por ejemplo puede presentar por lo me=
nos dos placas individuales que estdn enfiladas lado con 1ado en
el alambre de apriete. Finalmente la perforacién del cuerpo de =
bloqueo puede estar formada convenientemente por una superficie~
cbnica que se abre en la direcci6ﬁ del elemento elésticoe

La invencifn y otras caracteristicas y ventajas rela =~
cionadas con ellas se explican m8s detalladamente por medio de 1los
ejemplos de realizacifn representados en el dibujoe Preﬁentan .

La figura 1 una rueda de automévil con dispositivo ane
tideslizante montado que comprende alambre revestidos ded goma =
unidos entre sf reticularmente.

La figura 2 alambre de apriete, érgano de tracci6n y ‘ten
sor del dispositivo dibujado en la figura 1 a la escala aumentadas
' La figura 3 en seccién el tensor segin figura 2. .

Las figuras 4 y 5 dos viétas del tensor dibujado.en law
figura 3 en ﬁosicibn desenclavadas

La figura 6 una forma de rpalizaci&n de un tensor cén.-,

un drgano de desenclavamiento que forma el ﬁopg para el éugrpo -

de bloqueo, y ' N
Las figuras 7 y 8 dos formas diferentes de ejecucién de

cuerpos de bloqueo,y la figura 9 el escrito de deseﬁelavémiento.

A
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El dispositivo antideslizante 11 montado en la rueda =~

10 de la figura 1 esté provisto en el lado interno de la rueda =

del dispositivo tensor que presenta el ‘6rgano de traccién 12 y

el tensor 13. En el lado externo de la rueda el dispositivo anti
deslizante posee convenientemente un dispositivo tensor igual; -
eventualmente serfa también posible la exzistencia de un anillo -
final no eléstico de longitud fija en.el lado externo de la rue-
das Cano muestra la figura 2, el brgano de traccidn 12 compfende
un resorte helicoidal, que con sus extremos est& atornillado en

talones roscados 14 y 15 del cuerpo 16 del tensore A través del
interior del resorte helicoidal 12 y a través del tensor esti -
guiado el alambre de aprite 17, cuyo extremo libre 17a esti di=-
mensionado de una longitud tal que es posible laAcolocaéiGn del
dispositivo antideslizante y el reajuste de la tensibn de la:fqg
ma que se describe a continuacién. El ofro éxtremo 17b estd fiig
do segln figura 3 en el cuerpo i6 del tensors A este objeio el =
talén roscado 14 contiene un taladro 18 a través del cual esté =
guiado el extremo ondulado del extremo del élambre de aprite 17be.

El cuerpo 16 del tensor posee dos partes laterales 19

y 20 que se encuentran distanciados entre sf. Cada parte lateral
presenta un taladro 21 o 22 respectivamente, a través del cual =
es guiado el alambre de aprite 17. En el alambre de aprite 17 es
tén enfilados dos cuerpos de bloqueo 23 perforédos; la perforame=
cidn 24 estd formada por una superficie clnica que se estrecha en
direccién hacia el elemento elistico 25 Este esti tambien enfi-
lado en el alambre de apriete 17 y se apoya por una partehmediqg
te el estribo 26 sobre la parte lateral 20 yipor'la otra scbre =
el cuerpo de bloqueo 23a. Este dltfmo se encuentra sdﬂre el cuer
po de bloqueo 23b, el cual por su parte est§ comprimi&?ﬁcén SU =

zona marginal inferior contra el tope 27 qﬁe se encuentra-en cuer
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po del tensor 16. Bajo la influencia del elemento eléstico 25 =
los cuerpos de bloqueo adoptan una posicién oblfcua, que e -
adapta, en relacifm con el alambre de apriete de acuerdo con la
oelgura existente entre el alambre de apriete y el difmetro ﬁenor
del orificio de los cuerpos de blogqueo y evencual de acuerdo =
con la longitud del orificio, tal como lo ilustra la figura =
34 En ésta posicifn de los cuerpos de bloqueo dnicamente es psy
sible un desplazamiento del alambre de apriete 17 en relacién =
con el tensor 14 en la direccifn de la flecha 28, mientras que=
da impedido el desplazamiento en la direccién opuesta. El efecw
to de apriete sobre el adlambre viene producido por los bbrdes, -
del orificio. ‘ : :
El estribo 26 (figura 92) sirve dé brgano de desenclava
miento. A &ste objeto posee un brazo giratorio 31, que presentau
un talon 32 en forma de cufias Las figuras 4 y § muestran el ten-
sor con estribo 26, que se encuentra en posicibon de desenclava-
miento, que ha sido girado de su posicifn mostrada en 1aifiéurg 3
en direccién de la flecha 33. Con éste movimiento giratorio, «
que puede efectuarse en 902 completos, el talfn 32 en forma de =
cufia accede a la parte lateral 19 del cuerpo del tensor 16 cog Q'
tinua al tope 27+ En éste caso el brazo 31 se ha desplaéado 60@-
tra la parte lateral 20 ¥y produge un levantamieﬁto de los cuef-
pos de bloqueo 23+ E1 talén en forma de cufia puede estar dimen-
sionado de tal manera que no sblo se produzca un levantamiento -
por parte del tope, sinb hasta una elevaci&n no dibujada del ale
los cuerpos de bloqueos _ | o
En la posicifn levantada de los cuerpos de bloqueo 23
segin figura 4 el alambre de apriete 17 se puede desplazar también
en la direccién de la’flecha 34 en relacifn con el tensor 14; -
queda suprimido el efecto de apriete producido en la posicién

A N S T
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oblicuae. _

El montaje ded dispositivo antiaeslizante4se realiza -
cano sigue segin la figura 1: - '

El estribo 26 que sirve de desenclayamiento se gira ia
la posicién dibujada en las figuras 4 y 5. La red anéidesiizante
11 se invierte desde el lado externo de la rueda scbre lﬁ_pqrte
superior de é&sta y concretamente élargando el 'resorte helicoidai
12. Después de esto se mueve el vehfculo aproximadamente en la =

mitad del perfmetro de la rueda tanto hacia adedante como hacia

atrése En este caso también la parte restante de la red antides=~ -

lizante se pone, bajo la influencia del resorte 12, sobre la rue
da o se puede colocar fécilmenté a mano en esta posiciéne A con-
tinuecibn se mueve el estribo 26 a la posicién de enclavamiento
segin figura 3. En régimen de marcha el dispositivo antideslizan
te se colocé autoaniticamente de forma r egular en torno a la rue
da y boda tensibén producida por el resorfe312 e# sentido perife-~
rico va acompafiada aut on§ticamente por un acortamiento de la lon
guitud eficaz del alambre de apriéte 17. Este reajuste automiti-
co - o bien en ambos lados de la rueda o solo en un lado de la =
misma - se concluye al cabo de unas pocas vueltas de la ruedas =
En el servicio de marcha ulterior el dispositivo antideslizanté
queda fijado con seguridad bajo la influencia de la accifn del =
tensor que impide una prblongaci&n de la longitud eficaz’del alam
bre de apriete 17.

En sentido inverso sblo es necesario para el desmontage
del dispositivo antideslizantebllevar el estribo 26 # ia posicién
de desenclavamiento segin giguras 4 y 5. Entonces la protecciémn =
contra el déslizamiento se puede invertir con el alargaﬁiento del

resorte 12 sobre la parte superior de la ruedae. Un.corto desplaza

miento del vehfculo permite que salte automfticamente la protecci:

e St
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6n contra el deslizamiento o se puede retirar é&ste fé&cilmente o
manos

En la reakizacién segin la figura 6 el tope para el =
cuerpo de bloqueo 41 estd4 formado por el’exﬁremo cbnico del tor
nillo 42 que se encuentra en un taladro roscado del cuerpo del
tensor 16 Para permitir el levantamiento del cuerpo de bloqueo
41 y juntamente la liberacién del alambre de apriete'17 en la -
direccidn indicada por la flecha 43 en relacién con el tensor,=

se saca el tornillo 42 hasta que el tope se encuentre totalmene -

te dentro del cuerpo del tensor. Bajo la influencia del elemen-

to eldstico no dibujado en la figura 6 el cuerpo de bloqueo. 41
se puede levantar a la posicifn 41' sefialada con puntos y rayas

en la que es posible un movimiento del alambre de apriete en re

lacién con el cuerpo del tensor en ambas direcciones.

Las figuras 7 y 8 muestran diferentes formas de reali
zacidén de cuerpos de bloqueoe. El cuerpo de blogueo 45'est$ pro-
visto de un taladro 46 recto, mientras el cuerpo de bloqueo 23
segin figura 8 presenta una mbertura cénica'24.de la manera . ya
descrita en relacién con la figura 3« Los cuerpos de bloqueo 45
y 23 estén configurados de fofma .relativamente delgada; permiie=
ten enfilarse en dos o varios en el alambre de apriete 17. Pero
también es posible utilizar solamente un cuerpo de bloqueoe.

La invencién no se limita a los ejemploé de realizaci-
6b descritos de forma m&s detaldada. En lugar de un resorte heli
coidal podria utilizarse también una envoltura en forma de cable
de Bowden que sblo est§ configurada elfasticamente en una parte

de su extensibén. El alambre de apriete 17 podrfa estar guiado ==

asimismo fuera del 6rgano de traccibn; sin embargo en ese caso

serfan necesarias gufas que garanticen una conduccién més o me=

nos concéntrica del 6rgano de traccién y del alambre de apriete.

ST
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Seria asimismo posible sustituir el elemento eléstico 25 por un -
resorte helicoidals Finalmente en lugar del dispésifivo antidesli
zante de forma reticular podrfa utilizarse también un tipo de~coq§
truccién habitual en el caso de cadenas para la niéfe.
REIVINDICACIONES |

13.'- Disposit:i.vo antideslizante para vehfculos, con un dispositivo

tensor ¢une en régimen montado del dispositivo actda por lo menos -

sobre un lado de la rueda en direccién periférica,.que se caracte-

riza por el hecho de que el dispositivo tensor presenta un brgano
de traccién configurado el&sticamente por lo menos en una parte de
su extensién y que discurre en direccién periférica asf como un =
alambre de apriete que discurre igualmente en sentido periférico,
uno de cuyos extremos est4 fijado en el cuerpo de un tensor y su =
otro extremo configurado en forma de alambre estélguiado a tpavés
de un brgano de bldqueo que se encuentra en el yensof, penmifigndo
aquél en el dispositivo antideslizante montado un desplazamiento
del tensor en relacién con el alambre de apriete ﬁnicamenté en el
sentido de acortamiento de la longitud eficaz del alambre de aprie
te, as{ camo un drgano de desenclavamiento que colabora con un ob=
gamo de bloqueo, produciendo aqwél en posicién de desenclavamienﬁo
una liberacién tal del alambre de apriete a través del brgano de -
bloqueo que queda libre el desplazamiento del tensor incluso en la
otra direccibn. _ '

23.=- Dispositivo antideslizante para vehfculos segin reivindicaci=
6n 12, que se caracteriza por un'éuerpo de tensor con dos pértes -
laterales separadas entre sf, cada una de las cuales presenta una
abertura para pasar el alambre de apfiete,~adam5§ Qon.un caerpo d
bloqueo perforado, enfilado entre las dés par@es laterales en el
alambre de apriete, estando comprimido el mencionado duerﬁo de =

bloqueo bajo la influencia de un elemento el&stico eon la zona =

e o 8
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marginal de su superficie frontal, trinsversal al alambre de aprie
te, y vuelta hacia la otra parte lateral, contra un tope que sehég
cuentra en la zona de esta parte lateral, de manera que el cuerpo
de bloqueo adopata en relacidn con el alambre una posicién oblicua
que se dapta de acuerdo con la holgura existente entre el alambre
de apridte y el orificio del cuerpo de blogqueo, en la que se impi
de un desplazamiento del tensor en relaciém con el alambre contra
la inclidaci&n del cuerpo de bloqueo, pero que se permite en la -
direccién de la jinclinacién del cuerpo de bloqueo, haciendo que =
el bpgano de desenclavamiento que colabora con el cuerpo de blogueo

levante en la posicién de desenclavamiento el cuerpo de bloqueo ==

por lo menos hasta el punto de que quede libre el desplazamiento d

del tensor en la otra direcciémne. N

38,= Dispositivo antides~lizante para vehiculos éegﬁn_reivindica-
cifén 12, que se caracteriza por el hecho de que el 6rgano de trace
cibn esté éonfiguaado cano resorte de traccién helicoidal y por el
hecho de que el alambre de apriete se encuentra en el espacio comn=
prendido por las espiras del resortes

42+~ Dispositivo antideslizante para vehiculbs sefén reivindicacién
12, que se caracteriza por el hecho de que el tope esti formado o
por el brgano de desenclavamiento que se.ehcuentra fuera de‘la po-
sicibén de desenclavamiento.

58+ Dispositivo antideslizante para vehficulos segiin reivindicé--
cidén 12y que se caracteriza por el hecho de que el érgano de desen
clavamiento est4 formado por un brazo enfilado de fonnavgiratoria
en el alambre de apriete, estando apoyado el mencionado brazo en =’
la posicién de desenclavamientd de la palanca sobre la parte date~
ral del cuerpo del tensor contigua al tope y produciendo un levanf

tamiento del cuerpo de bloqueo.

62.~ Dispositivo antideslizante para vehfculos segfin la reivindica

e i e " A i e i i
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cifn 6, que se caracteriza por el hecho de que la palanca estf = .

formada por un lado del estribo en forma de U, cuyo otro lado esw
t4 enfilado en forma igualmente giratoria en el alambre de aprie=
tee ' .

78.= Dispositivo antideslizante para vehftulos segdn la reivindi-
cacién 18, que se caracteriza por el hecho de que el cuerpo de '5
bloqueo esti formado por dos placas individuaiés por lo menos que
estén enfiladas lado contra lado en el alambre de apriete.

82,a Dispositivo antideslizante para vehficulos segin la reivin41'
cacidén 12, que se caracteriza por el hecho de que la perforaciﬂn
del cuerpo de blogueo esti4 formada por una supérficie cénica que -
se estrecha en direccibn hacia el elemento elésticoe

92,- "DISPOSITIVO ANTIDESLIZANTE PARA VEHICULOS".

Consta la presente memoria descriptiva de doce hojas nu-
meradas y mecanografiadas por una sola cara a la que se acompafiam

dos de planos para su mejor comprensidn.
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