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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  

que se acompaña 

a l a  so l ic itu d  de

una PATENTE BE INTENCION, por VEINTE A,OS en j'JSPAÉÂ  e favor 

de D. JOSE DE LONA MORALES, dom iciliado en ANTEQOERA (.Mglagai, 

c/ P izarro , 25,

p o r

"UNA CAJA DE BOBEAS HIDRAULICAS DE VAHÍOS CUERPOS'

* * *
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La invención a que se refiere la  presente memoria, cons­
tituye una novedad industrial con características y ventajas 
que la hacen merecedora del privilegio de explotación exclu­
siva, por ella solicitá&o, de acuerdo con las prescripciones 
del Estatuto vigente de la  Propiedad Industrial, de fecha 26
de Julio de 1.929, texto refundido, publicado el 30 de Abril 
de 1.930.-

Consiste esta invención en una cajo de bombas hidráulicas, 
de varios cuerpos de bomba, de tipo horizontal, para las in­
yecciones de líquidos a presión de incluso hasta 600 atmósfe­
ras por centímetro cuadrado (cilindro).

Esencialmente, está constituida por un recipiente da for­
ma aproximadamente paralelepipádica rectangular, formando un 
cárter de hierro fundido,y cerrado, dentro del cual, bañados 
en aceite, se encuentran dispuestos todos los elementos funda 
mentales. Este cárter se halla situado en posición horizontal 
sobre el depósito en oue se encuentra el líquido a inyectar, 
y, dentro de ál, se hallan colocados los distintos elementos 
en la  siguiente forma: En lo que podemos llamar parte poste­
rior, esté el eje del tren bajo , montados sobre rodamientos 
a bolas.Tren f i jo  y móvil para que, en su desplazamiento, se 
efectúe el distinto engranaje y correspondiente cambio de ve­
locidad. A continuación está dispuesto el aje principal, o 
ci^Aeñal de acero, con tres o cuatro munequillas, montado en 
sus extremos en cojinetes de bolas sobre p la tillo s  de frente 
londe van alojados los cojinetes. Los p la tillo s, a su vez, se 

hallan unidos al cárter, por su parte exterior. Uno de los 
extremos de este eje principal sostiene a la rueda dentada 
que recibe el movimiento 8el piñón de la caja de cambio, pa­
ra transmitirlo al resto de los mecanismos. Dicha rueda den-
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ta is está f i já i s  si eje por raelio ie  uns cuña y una tueros 
que permiten su más fác il iesmontsje. Jín el extremo contrario 
le í mismo cigüeñal se encuentra sitúala otra tuerca que ner- 
mite centrarlo y expulsar el cojinete y p la tillo  ie este ex­
tremo.

Uns cruceta guia vasos le bielas, constituyendo con el 
cárter una sola pieza, se halla enfúndala con casquillos le 
bronce intercambiables. Los vasos ie los pistones estén pro­
vistos le segmentos le desengrase que evitan el paso le í acei­
te fuera le í  cárter.

-Mi vaso fe biela va enchúfalo a la parte baja, fe cala 
cabeza le biela que, a este efecto, presenta forma tronco-có­
nica, a la cual queda f í ja lo  por mello le un pasaior cónico 
con tuerca, po- su parte alta, para fa c ilita r  el desmontaje, 
mientras que, en el otro extremo o parte baja, hace su unión 
al vaso o pistón por melio la  un bulón f i j o a l vaso, y con 
movimiento sobre este extremo, en caequillo le bronce.

Ln situación paralela respecto ie  toles los menciónalos 
elementos, se hallan sitúalos los cuerpos, le  bronce fosfo­
roso, de alta presión, cuyos cuerpos adoptan forma rectangu­
lar y son independientes unos le otros, tanto en su consti­
tución como en su funcionamiento. Cala cuerpo esté nrovisto 
le los tapones, para extraer la s válvulas que se encuentran 
aló jalas en distintos orificios.

Una escuadra realiza la  unión ie tolos los cuerpos, le 
tal forma que la inyección se efectúa por un extremo le ésta. 
Un el mismo extremo citado,' la escuadra está provista ie una 
doble llave le paso con los husillos para al desagüe y para 
el cierre, respectivamente, 3l frente del tubo hidráulico le 
inyección por mello del cual se alimenta de líquido al cilin-



65

70

75

80

85

90

-  4 -

^  ^  tsggmm¡¡
2  2 3  6 ?  Y

3.ro le la prensa. Al husillo le cierre, permite retener e3 
csrgo, sin necesidad le desandarlo por averia en la máquina 
o por tener que reponer algún asiento le válvula.

Los mismos cuerpos referilos se hallan asértalos sobre 
una plataforma que sobresale por la  parte anterior leí carte 
en forma le visera, y van f i jo s  a la misna por melio le tor­
nillos, y retenidos por un saliente vertical dispuesto en la 
par^e anterior le la plataforma, en tolo el borle le la mis 
ma. ^stos cuerpos, se hallan unidos por su parte posterior, 
cala uno le ellos, s cala uno le los émbolos que salen le lo 
vasos o pistones, por melio le un collarín le  cuero o p lásti 
co y una tuerca que aprisiona el collarín y sirve le guia si 
émbolo, M ajuste le la s citadas tuercas, se efectúa a tra­
vés la la tapa registro situada en la parte anterior le  1 ? 
tapa general le í cárter, a cuyo efecto, la tapa general, es­
tá interiormente dividida en los compartimientos por me îo 
le un tabique coincilente ccn la cruceta gula-vasos. De es­
ta lorma se evita totalmente la posibilidad 3.e que penetre , 
el agua que pueda encontrarse en la cavilad anterior, a la 
posterior, que, como ya se ha indicado, está llena le acei­

te, para lubricación le los distintos elementos.
La tapa general le í  cárter gira sobre el mismo por melio 

le bisagras situadas en la  parte posterior, y está provista 
le una mirilla central le grandes dimensiones, cue permite 
la fác il inspección y limpieza le los mecanismos. Sobre la 
tapa se halla dispuesta una pieza le cerrojo con los -palan­
cas y una media herradura le  bronce, que se aloja en el. ca­
rrete del tren móvil le la  caja le estibio. Mellante dicha 
palanca se realizan Tos cambios le velocidad. La palanca ex­
terior está provista le un muelle con bola le acero cue nene-
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223653trs en los distintos orificios practicados en la  propia ta­
pa del cárter, cuyos orificios corresponden a las posiciones 
de la palanca para la s distintas velocidades, a fin de que 
no pueda deslizarse desde una a otra.

95 Mn los dibujos adjuntos se representa l̂ámina 1=), una
vista en planta del objeto de esta invención, en que pueden 
apreciarse todos los elementos mencionados en la descripción 
anterior.

MI eje del tren bajo, 37, deslizándose sobre cojinetes a 
100 bolas, 2 y 3, con p la tillo s  para estos cojinetes, 1, 6 y 36.

Mn e l punto 28, de este eje, se acopla la polea.- MI número
35, representa una ceñe corrida en la  caja de cambios de velo­
cidades. -¡si piñón 13 transmite su movimiento a la rueda den­
tada, 12, solidaria del aja principal o ci^Aeñal 11. Usté eje

105 principal va montado sobre ^os cojinetes a bolas con plati
lío s 4 y 5, sobresaliendo un extremo del mismo, 27, en que se 
rosca la bomba auxiliar de baja presión. A este ejs se hallan 
unidas das b ielas 14 y 15, y, estas, por su brazo 16, al va­
so o pistón 9 que se desliza dentro de la  guía f i ja  a la  cru- 

110 ceta 7 y 8 .-  Mi vaso o pistón, apareciendo por el punto 10
se relaciona con los cuerpos 18, 19, et¿., cuyos cuerpos es­

tán provistos de tapones 20 y 21 . Mstos cuerpos se comunican, 
23, con la  escmita, 22, estando provista esta escuadra de l la ­
ves de paso, 26, f i ja s  a la  misma mediante tuercas 31 y 32.

115 MI cuerpo de la  llave da paso, 24, tiene en su extremo un hu­
s illo  de descarga, 25, y un conducto, 30, de desagüe, registré 
do por 29.- Los números 33 y 34, señalan la disposición de los 
aparatos de control eléctrico.

La figura 2= corresponde a un corte en elevación de la 
120 caja da bombas, en que puede apreciarse la  disposición de to-
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los los elementos correspondientes al cambio de marchas, en­
grane con el eje principal o cigüeñal, relación de este con 
los pistones, y unión le los pistones con los cuerpos, así 
como la unión le los cuerpos entre si, por medio de la escu&- 
dra.

Aquí puede observarse especialmente la disposición de la 
palanca 38, que, por su unión 40 con el eje 39 y palanca in­
terior, 42, acciona el dispositivo de cambio de velocidades, 
43, que, a su vez, engrana con el piñón, 44, para poner aj 
movimiento a la  rueda dentada, 45,— Puede verse en la misma 
palanca la  situación del muelle 41, cua, con la  bola de que 
es solidario, pemite f i ja r  la  posición del cambio de velo­
cidades, sobre los orificios practicados en la  carcasa o cár­
ter.

La rueda dentada 45, es la  que acciona al eje principal 
o cigüeñal, en cuya muñequilla, 46, va montada, con un cae­
quillo de bronce 47, la cabeza de biela, 48.-mata cabeza de 
biela, cnn su brazo 49 y por medio del bu**ón 50, se halla 
unida al vaso 51, el cual, a su vez, es solidario de un ám- 
bolo de bronce 52 que se desliza en la  tuerca 53, la  cual 
penetra en el cuerpo 63, aprisionando al collarín, 60.

i'l vaso, 51, se desliza dentro de un cascuillo, 54, f i jo  
a la  cruceta gula-vasos, 55, solidaria del cárter 56, que, 
precisamente en el punto señalado con este número, esté pro­
visto de la  mirilla anteriormente mencionada en la fescrin- 
ción.

La tapa general del cárter, 57, está provista, a su vez, 
y en la  parte anterior, ê otra tapa registro para los émbo­
los, 58. JO. número 59 señala uno de los tornillos por medio 
de los cuales se sujetan los cuerpos al saliente del cárter.

2
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Ca&a cuerpo lleva interiormente ios válvVL^f en el con­
ducto 61, cuyas válvulas sen registrables por medio de los 
tapones, 62. üül referido conducto 61, por medio de la  tuer­
ca 64, queda unido a la  escuadra, 65, cuya escuadra tiene 
una extensión superior, 66, en que sa coloca el manómetro 
y limitador de presión.

jül número 67 señala el tubo de aspiración solidario del 
cuerpo antes descrito, cuyo tubo penetra hasta la parte in­
ferior del basamento 69, que queda totalmente separado del 
cárter, por medio de la tapa inferior de éste, 68 .- J'3 basa­
mento, está provisto de un registro situado en su cara an­
terior, 70.

La tapa general del cárter, está unida a éste mediante 
bisagras situadas en su parte posten.or, 71.

Las ventajas que ofrece esta nueva caja de bombas, se e 
prenden claramente de la descripción de la  misma, así como 
también, por la misma descripción, puede deducirse el senci­
llo  funcionamiento.

L1 objeto q'<e se persigue con la misma, de efectuar el 
máximo agotamiento de las mesas de aceite que se han re so­
meter a presión en las prensas hidráulicas, se consigue nlo- 
namente con un mínimo gasto de energía,de capachos, etc., ya 
que la. uniformidad en el recorrido de los pistones y en su 
diámetro, unido a la permanencia de trabajo de todas sus bom­
bas desde el principio hasta el final de la  operación, permi 
ten que la inyección sea continua y uniforme.

Desde luego que, el objeto citado, no es único, ya que 
esta caja de bombas podrá ser utilizada en otras aplicacio­
nes industriales en que sea preciso inyectar algún líquido 
a presión.
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ite, es preciso SinRecha la descripción precedente, es precjYo'ánadir cue 

los a.atalles de realización de la idea expuesta pueden va­
riar, sin que por ello cambie la es neis de la invención, qt 
es la que se desprende de los párrafos aue anteceden y la  qu 
se reivindica en la  siguiente

-E..0 T A
.'!<n resumen; La Patente de Invención que se solicita, re 

caerá sobre la s reivindicaciones siguientes:
1S.-UNA CAJA DR BOnBAS üiRtí AULICAS Diti VARIOS CURRPOS, 

esencialmente caracterizada por el hecho de estar constituí-
da por un basamento o depósito del líquido a inyectar, so­
bre el cual se halla dispuesto un cárter completamente cerra 
do, provisto de tapa y mirilla, hallándose el mismo interior 
mente divicido, a su vez, en dos compartimientos, por medio
á.e un nervio o cruceta solidario de la tapa y, otro similar, 
solidario del fondo del cárter; ambos en coincidencia, y re­
teniendo los vasos o pistones correspondientes a los distin­
tos cuerpos de bomba.

2§,-UNA CAJA, según reivindicación anterior, caracteri­
zada porque en la  parte posterior del. cárter se halla dis­
puesto el eje del tren bajo, montado sobre rodamientos a bo­
la s ; a continuación, el eje principal o cigüeñal montado con 
sus extremos en cojinetes de bolas sobre p la tillo s  da frente, 
hallándose los p la tillo s unidos a la parte exterior del car- 
Lar.

33.-UNA CAJA, según reivindicaciones anteriores, carac­
terizada porque los vasos o pistones retenidos en la ¡trúce­
la señalada en la primera reivindicación se hallan unidos a 
una serie le cuerpos de bomba, independientes entra sí, cu­
yos cuerpos estén situados sobre un saliente del basamento

}

i
í;

i
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y se hallan Unidos exteriormente entre si mediante una es­
cuadra provista en los extremos de doble llave de paso con 
dos husillos, para el desafie y cierre, respectivamente al 
frente del tubo hidráulico de inyección por medio del cual 
se alimenta de líquido al cilindro de la prensa.

4̂ .-UN.4 CAJA, según reivindicaciones anteriores, carac­
terizada porque sobre la  tapa del cárter, y en la  oarte pos­
terior del mismo, se halla dispuesta una palanca exterior 
para los cambies de velocidad, presentaádo dicha tapa, en 
su parte anterior, uns segunda tapa para el registre da los 
ánbolos situados en un compartimiento estanco en relación 
con el resto de los mecanispos.

5§.-Se reivindica, por último, como objeto sobre el que 
ha de recaer la Patente de invención que se so lic ita : UhA 
CAJA Dh jjOitiBAS üIDhAuLlCAS M vAidOS cujütPOS.-

Todo conforme queda descrito en la  presente memoria, que 
consta de nueve páginas escritas a máquina, y dibujos que 
se acompañan.

Madrid, 23 de Agosto de 1.955 
'ONSO uHChiA,

u
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