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El presente Modelo de Utilidad se refiere a un dofre 

de baterías de acumuladores para vehículos eléctricos. Sabido es 

que para el movimiento de un vehículo ya sea la clásica carreti­

lla eléctrica, que como porta-equipajes se emplean en las esta­

ciones de ferrocarril o en las fábricas llevando productos y —  j 

apilándolos, se necesita una serie de acumuladores eláotriooa 

formando una batería cuyos elementos se enlazarán en serie, pa­

ralelo, hasta obtener la tensión y potencia necesaria para efec­

tuar a través de un motor eléctrico el trabajo encomendado.

Estos acumuladores llamados oomunmente industriales i 

de tracción van en unos cofres o recipientes paralepipédicos j 
que suelen ser de material resistente al electrolito, tal como ! 

hierro recubiérto de ebcnita ó plástico, o bien de plástico ré— i 
forzado. j

Estom^cofres en los cuales va la batería de acumulado­

res compuestos por el námero de elementos , o celdas que se ne- ! 

cesitan, se ponen en el vehículo directamente encima de una pla­

taforma del mismo desde una grúa o bien se la hace deslizar so-j 

bre unos rodillos (como es el caso de las locomotoras eláctri- i 

cas de minas) ruedas o apoya directamente el cofre en la super*: 

ficie donde se ha de fijar deslizándose por ella hasta ocupar ' 

el sitio definitivo. El método que se utiliza puede ser uno i 

U otro segán el peso de la batería y el tipo de vehículo, es ! 

claro que si el vehículo es uña carretilla puede ir como ac­

tualmente en la plataforma de là misma, si es un automóvil - 

o camión en la parte baja entre las ruedas o en el que ac—  j 
tualmente es el motor de explosión, sí es una moto en la par- ! 

te baja de la misma en el sitio aproximado donde va el motor y 

la caja de cambios. Por tanto en todos los casos el cofre irá 

en el lugar que sea más idonea tanto para là estabilidad del
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vehíoulo oomo para la movilidad del cofre considerando que la baj 

tería quiera reoargarse en el miamo vehíoulo o fuera de di.

En muohoá casos eá neoeeario hacer una fijaoión al oo-: 

fre para evitar el deslizamiento que puede originarse en las vuei 

tas o el ir el vehículo por terrenos inclinados ya que puede no i 

ser suficiente el posó propio de la batería.

Para evitar este deslizamiento hay machos procedimien­

tos entre ellos el que consiste en unas cartelas como las ^us se 

presentan án el dibujo donde encastran unos salientes pivotes o 

cerrojos que lleva el cofre. El posible movimiento de este quedaj 

bloqueado por las cartelas o por los salientes o cerrojos del co¡ 

fre en el sentido longitudinal y transversal. El cofre en etros ' 

casos queda totalmente metido en Una caja solidaria del vehículo! 

la cual sé puede reforzar de lá manera que se desee con relación; 

a las cargas.

Además dichos cofres llevan una tapa no hermética o de! 

ajaste imperfecto en machos de sus pantos para dar salida a los }. ' i
gases que se producen en los periodos dé carga y descarga de la i

batería. Al mismo tiempo dicha tapa evita la caída de la sucie- '
.. - - ' - ' . , ' 

dad y con ello la formación de cortocircuitos y pérdidas de !

corriente. }

Esta tapa puede ajustarse mediante unos imanes o vento4

sas én ndmero y posición que interese.

Es claro que si el cofre y la tapa son de hierro los

imanes pueden ir en cualquiera de los dos elementos. j

Si el cofre es de plástico y la tapa de hierro los ima!
" i

nes irán embutidos o superpuestos en el plástico o viceversa si ¡
!

se tratasen del caso contrario.
¡

Si él cofre y la tapa son de plástico los imanes pue- ¡ 

den ir embutidos o superpuestos en la tapa o cofre correspondión;
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dose en loa pantos contrarios piezas de hierro tambión embutidas) 

o superpuestas para efectuar el cierre magnético. i

Las ventajas y detalles del presente Modelo de Utili- j 

dad, se harán evidentes en eí transcurso de la descripción que, ¡ 

como de ana modalidad de preferencia, se haoe a continuación ¡ 

con relación a los dibujos adjuntos, en los que: i

La figura 1 representa ana vista en perspectiva del 

cofre con su tapa.

La figura 2 representa una vista en perspectiva del co 

fre dispuesto en un receptáculo, y j

La figura 3 representa una vista en perspectiva de un 

receptáculo modificado.

Segán iá figura 1, el cofre 1 de forma paráleleplpódi 

ca recta rectángula^, abierto en eu parte superior, puede cerrar 

se mediante una tap^ de cierre 2, de forma asi mismo páralelepi- 

pódica recta rectangular, cuya parte inferior esta abierta para 

ajustar en la parte!superior del cofre, y ouya parte superior, 

por la zona interior, y sensiblemente adyaoente a los bordes, 

lleya dispuestos dop imanes permanentes 3 y 4 para efectuar el 

cierre magnético con el cofre 1, de material fórreo.

Según la figura 2, el cofre 1 dispone de un receptácu­

lo 5, compuesto poruña pared horizontal 6 y una pared vertical 

7, unidas por dos cartelas 8 y 9, dotándose a dichas cartelas 

8 y 9 de sendos rebajes 10 y 11, en los que encastran dos pivo­

tes 12 y 13, solidarios al cofre 1, impidiendo todo desplaza­

miento ya sea longitudinal o transversal.

Una modificación del receptáculo 5 de la figura 2,

se muestra en la figura 3, en la que el receptáculo 5* está
. - . - ' - - - ¡ 

dotado de una pared vertical adicional 14, unida como la pared j

7, por medio de las cartelas 8 y 9. ¡

-  3  -
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Aunque en la descripción de la presente modalidad se 

han utilizado, oomo medios de ajaste entre la tapa y el cofre, ! 

imanes permanentes, cabe la posibilidad de sustituir dichos ima4' ' ' ' ' ' - - - ' ' i
nes por ventosas, sin desviarse por ello del espirita de la in-¡ 

vención. }

Descrita suficientemente la naturaleza del invento,
!

asi como la manera de realizarse en la práctica, debe hacerse 

constar que las disposiciones anteriormente indicadas, son Sus­

ceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no alteran su 

principio fundamental* t

i
i
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REIVINDICACIONES

1. - Cofre de baterías de acumuladores para vehículos ¡

eléctricos, especialmente destinados a ser dispuestos en el ln-¡ 

gar mée ídoneo del vehículo, directamente o por rodillos, ruedas 

o guias, añadiendo los suplementos de sostén necesario, del tip< 

formado por un recipiente paralelepdpédico, cuya zona en contac­

to con él electrolito como mínimo es de un material resistente 

al electrolito, caracterizado porque se le acopla una tapa dé 

cierre ajustable, disponiéndose, entre dicha tapa y el cofre, mg 

dios de ajaste contra cortocircuitos y pérdida de corriente, por! 

depositaeién de saciedad, sin impedir la Salida normal de gases, 

dotándose el cofre de medios de fijacidn al vehículo, contra el 

desplazamiento lsaagitudinal y transversal, situados en íancidn 

de lá estabilidad del vehículo y  de la facilidad para el reoamj 

bio dé baterías* - . !

2. - Cofre segdn la reivindicación 1, caracterizados ' 

porque los medios de ajuste de la tapa, estén constituidos por 

lo menos por un imán permanente.

3. - Coíre segdh la reivindicaoidn 1, caracterizado por

que los medios de ajuste de ía tapa estén constituidos por lo mgj 

nos por una ventosa. !

4. - Coiné segén la reivindioaoién 1, caracterizado porj 

que los medios de fijación del cofre contra el desplazamiento eé 

tén constituidos por Unos pivotes solidarios al cofre, que encqs 

tran en unas cartelas, exteriores, que forman el receptáculo del 

cofre, impidiendo ios desplazamientos longitudinales y transver­

sales.

5.- Cofre de batérias de acumuladores para vehículos 

eléctricos, tal y como queda sustancialmente descrito en la pre­

sente Memoria o ilustrado en los dibujos adjuntos.



Esta Memoria oonsta de 6 hojas esoritas á máquina por 

una sóla cara.

Madrid,
!

SOCIEDAD ESPAÑOLA DEL ACUMULADOR TUDOR, S.A.;

!
' ¡ 

j

i
¡
í

)



SOC ¡EDAD ESPAÑOLA DEL ACUMULADOR

TUDOR 5.A. EN 2 HOJAS N°1

F!G 1
JL BOMEZ ACEBU Y MOW& 
p. L C«ht F

ESCÁLA VARÍABLE



SOCtEDAD ESPAÑOLA DEL ACUMULADOR.
TUDOR S.A. EN 2 HOJAS N°2

t
E SC A LA  V A RÍA BLE.


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



