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La presente Patente se reflere a Mejoras en los
Dispositlvos de sujetar los carriles de las vias fe-
rreas sobre sus traviesas, y mas particularmente a a-
quellos que smplacn clavijas eldsticamente deforma —
bles y obtenidas por laminacidn o de otro modo.

La sujecidén de los ralles por medio de escarpias
rigidas o de tirafondos, practicada gensralmente has-
Ta ahora, lleva inherente el conocido grave 1nconve —

nlente de afloj)ar y hasta salirse totalmente,especial-
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mente cerca de las uniones de dos carrilles, por el
traqueteo continuo del paso de los trenes, estos or-
ganos de sujecidn, con sl conslguiente peligro de des-
carrilamisntos, etc. -

Bstos Inconvenlentes se eliminan totalmente por
las Mejoras en los dispositivos de sujecién ds los ca-
rriles, con o0 sln placas de aslento, sobre las travie-
sas, segln se verd en el curso de esta descripcidn., -

Las escarplas o clavijas segin estas Ilejoras,
difleren totalmente de aguellos medios rigidos y di-
fleren ademds tambidn, tanto en su factura como en su
apligacidn y efectos, ds las escarplas con cabeza o
brazo eldstico en forma de cuello de cisne hasta aqui
conocidas, ya que estas 0ltimas, para poder ejercer
debidamente su cometido, o sea, su virtud de sujecidn
eldstica del rall, tlensn que tener un brazo ds suje-
clén de un largo determinado y, como quiera que se cla
van,con la cabeza mirando perpendicularmente al sje
longitudinal del raill, y teniendo ademds muy pressnte
que el extremo libre de dicha cabeza o brazo, al ser
hincada verticalmente la espiga en la traviesa, debe
pasar libremente al lado ds la cabeza del rail, la dis
tancia entre el canto del pié del carril y entre el a-
gujero de la esplga en la traviesa, resulta de magni-

tud tal que,por muchas razones, no es aconsejabls.
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Para sortear tales Inconvenientes, se ha pro-
pussto también hincar la espiga primeraments con la
cabeza en sentldo paralelo al carril y cerca del pid
del mlsmo y, una vez pasada la cabeza del rail,girar-
la en dngulo recto ¥ pasando su extremo libre el pla-
no vertical de la cabeza del rall, y acabar de cla-
varla; - Otro modo de ejecucidn propuesto es 41 de
construlr la clavija con un largo de espiga tal que
su brazo de sujJeclén eldstico pueda ser colocado,an-
tes de clavarla, por debajo de la cabeza del carril
e hincdndola,as! luego. Es obvio que el giro de 1la
clavija a medio clavar o una clavija con esplga de
largo reducido, asi como otros medios parscldos pro-—
buestos y que, para mayor brevedad no se snumeran,
no pueden contribuir a una sujecidn verdaderamente
eficaz y duradera de los carrilss.-

Las Mejoras con arreglo a esta Patente,evitan
talss inconvenientes y proporcionan uns sujecidn e-
flcaz y duradera de los railes por medio de clavijas
0 escarplas con cabeza eldstica construidas preferen-
te, pero no absolutamente,des una lamina de acero do-
blada sobre si misma ¥ con el brazo en forma de cus-—
1lo de cisne eldsticamente deformable y del largo nor-
mal qQue garantiza una sujacibn eficaz a todo evento, y
sln o con placas cortas o largas de asisnto adecuada-

mente agenciadas, segln se verd por la especificacidn
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detallada que sigue con refsrencia a los dibujos que
Se acompaflan y qus reprasentan, a titulo ilustrativo
no limitativo, ya que la ejecucidn en la practica ha-
brd de varlar en pequefios detalles, seglin la aplica-
cién en cada caso particular, siémpre que quede a sal-
vo la essnclalidad de las Mejoras solicitadas, unos
ejemplos preferidos de ejecucidn, representando;para
una mejor Inteligencla generalmente en perspsctiva y
un tanto esquemdticamente:

Fig;l, un modo de sujecidn del carril con arre-
glo a uno de los agenciamientos posibles segin las Me-
Joras;

Fig.2, una de las formas de una escarpia o cla-
vija eldsticamente deformable, tal y como empleada en
la ejecucldn de 1a Fig.l, y tenlendo su parte o brazo
supserior horizontalmente torcida en dngulo con respeckd
a su esplga vertical;

Flg.3, una vista parclal en planta de una forma
de placa de asiento, representada con trazos llenos,
Que se emplea con otro modo,segim el invento, de suje-
cidn;

Fig.h; una vista similar a la precedente, mostran
do otra forma de ejecucidn de 1la placa de asiento;

Figuras 5 y 6, unas vistas parclales ¥ en planta

de una placa de asilento segim Fig.l en unidn con dife—

852 rentes formas de sjecucidn ds 1a clavija eldstica;



o a

85

90

99

100

105

223607

Fig.7, una vista de planta de una disposicién
de sujecidén del carril segim las Mejoras de esta Pa-
tente, en su aplicacidn a wna via ferrea con circu-
lacidén en direccidén tmica;

Flg.8, wna vista de planta similar a 1ls anterior,
pero para el trédfico en ambas dirscclonss;

Figuras 9, 10 y ll; respectlvamente, una vista
en elevacidén lateral, una vista en seccidn transver-
sal vertical y una vista de planta, de una sujscidn
por medio de una clavija eldstica cuyo brazo de aga-
rre estd vuslto ligeramente en &ngulo con relacidn
a la esplga vertical la cual hace contacto con sl can-
to del pié del rail;

Flgurasl?2 y 13, unas vistas en slevacidén fron-
tal contra sl extremo final ¥y en elevacidn lateral,
respeétivamente, mostrando otra modificacidén de fac-
tura mds particularmente aplicada a la escarpia re-
presentada en relacién con las Figuras 9, 10 v 11;

Flguras lh; 15 v 16, otras formas de eJjecucién
de las clavijas con arreglo a las Mejoras de asta Pa-
tente;

Figuras 17, 18 y 19, otra forma de ejecucidn
de la clavija segimn estas s Joras,en berspactiva, y
su aplicacién a la sujecién de un carril, sn sleva—

cién lateral ¥ en planta, respectivamente;, -
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Con refersncia a la Fig.l, sobre la traviesa de

madera o durmlente 1 descansa la placa de asiento 2.

'3 es el carril que tlens la cabeza ), o1 alma o ner-

vio 5 ¥y la base, brida o p1d 6 que se apoya en la
Placa de aslento 2; 1a placa 2 en un punto cercano
del p1s 6, tlene un agujero rectangular 7 dispussto
de tal modo que dos de sus lados sean paralelos al e-
Jje longitudinal del rail,} hallandose dicho agujsro 7
alineado con un agujero 8 ds sesccidn circular en la
durmiente 1. Con 9 se indica de modo general,la es-
carpla o clavija que se aprecia mds detalladamente en
la figura 2, y cuya clavija tiene en el ejemplo repro-
sentado, una seccldn transversal rectangular en toda
su extensibén y que consiste de una tira de metal re-
plegada sobre si misma formando dos porciones parale-
las que constituyen una espiga de dos ldminas 10 ple-
gada o conformada en su parte superior de modo a cons-
tiltulr una cabeza o un brazo eldsticamente dsformable
de agarre 1l compuesto de dos 1dminas sobre toda su
extensidén y curvado o arqueado y terminando ssta par-
te arqueada, en un extremo sugtancialments recto ;gQ
Dicho brazo de agarre sstéd torcldo lateralments slre-
dedor del eje longitudinal de 1la esplga 10 de modo a
Quedar dispuesto en dngulc con respecto a la espigsa,

en vez de hallarse en el mismo plano de dicha esplgsa,
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como se practlica en las escarplas de laminas hasta a-
qui conooidas; Para colocar la escarpla segin Fig.2
en pnosicidén de sujetar el rail, su espiga se Introdu-
ce en sl agujero rectangular 7 de la placa de aslento
¥y se hinca en el agujero clrcular 8 de la traviesa de
madera donde queda retenida contra rotacidn por 1la
forma rectangular de su aspiga qQue casa con el aguje-
ro rectangular [ de dicha placa de asiento; la escar-
pia estd conformada de modo tal que;al hundirla a su
praclsa posicién de agarre, su extremo 12 del brazoll
proyscta por encima del pid 6 del carril, siendo el
dngulo del brazo de agarre eldstico de tal magnitud
que dicho final 12, al ser hincada la escarpila, pasa
libremente al lado de la cabeza del carril; Por =110,
a pesar de excedsr sl largo del brazo de agarre elds-
ticamente deformable de la distancia entre el aguje-
ro 7 de la escarpla y el plano vertical X-X compren-
diendo la superficle exterlor de la cabeza del carril,
la disposicidn angular de dicho brazo faculta el ex-
tremo 12 del brazo, a pasar libremente al lado de la
cabeza dsl carril, de manera que, asi, 21 largo nece-
sario del brazo slédsticamente deformable de sujecidn
puede emplearse con la clavija hincada muy cerca dsl
piéd del carril. Una vez hincada la clavija totalmente

a través del agujero de la placa, en la travissa, su
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extremo 12 descansa en la cara superior del pié del
carril y, segin representado;el brazo oblicuaments
dispussto, mira con su extremo libre, en direccidn
opussta a la marcha del trifico por la via. La mag-
nitud del dngulo en que puede disponsrse el brazo de
agarre con respscto al eje longitudinal del rail, ss
variable entre los 15° y los 60°.

Flgura 3 representa una placa de aslento 13 con
un agujero rectangular ;4 cuyos lados estédn oblicua-
mente dispuestos con respecto al sJe longitudinal del
carril cuya cabsza y p18 estdn Indicados por trazos
interrumpidos i y 6, respectivaments. Con una placa
de esta factura, pueden emplearse escarplas eldsti-
camznte deformablas normales con un brazo que proyec-—
ta lateralmente en sl plano de la esplga, es descir,
no retorcido o pussto sn 4ngulo con respecto a ésta
segln representado en Flg.2. La escarpia normal hin-
cada a través del agujero 1} de la placa 13, en la
traviesa queda sdlidamente retenlda y aségurada con-
tra toda rotacidn, por su contacto con dicho agujero
1) de la placa. El brazo de sujecidén estd indicado en
ssta filgura por 112 y oblicuamente dispuesto con re-
lacidén al sje longitudinal del rall y mira en direc-
cldn opuesta a la de la direccidn del tririco, segin

Indicado con la flecha al pléd de ssta figura.
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La placa de asiento 15 representada en la Fig.l, 1lle-
Va unos agujeros poligonales 16 en forma de dos sec-
clones cuadradas sobrepuestas en un dngulo ds h5° u-
na con respecto a otra, y que, por este hecho, pueds
acomodar,tanto una escarpla_17 con brazo 18 torcido
lateralmente con relacidén a su espiga 19, (véass Fig.5)
la escarpla hallandose,aqui,inserta en el agujero 16
con las caras de su espiga paralelas a 10s bordss de
la placa li; como una escarpla normal 20 ques tilense
su brazo de sujecidén curvo 21 dispuesto lateralmente
en el plano de su esplga 22 que, aqui; sgtd Inserta
en el agujero ;é con sus caras en sentido oblicuo con
respecto a los bordes de la placa (vdase Fig.6). -

La Fig;7 1lustra la aplicacién de las Msjoras
en los dispositivos de sujetar los railes,con arreglo
a esta Patente, a un carril con tridfico en dirsccidn
tnica. Todos los brazos de sujecidén 23 de las sscar-
plas en ambos lados del rail sstédn uniformements dis-
puestos mirando con sus extremos libres 2, en la di-
reccidn longitudinal opuesta a la del trafico indicada
con flecha, lo cual tiens la snorms ventala de que el
rall (véase, por ejemplo, 25) queda 1Impedido ds arras
trerse longltudinalmente porque cualquier movimiento
en sentido de la flecha tiende a girar los brazos de

sujecién hacla el nervio del rail. Deblda a la incli-
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naclén hacla arriba de la superficle dsl pid del rail,
esta tendencla a girar tilene por resultado un acreci-
miento sustanclal de la presidn ejercida por el brazo
eldstico sobrs sl carril durante el paso de un trsn,
mientras que,dsspuds, el brazo eldsticamente deforma-
do, tiends a volver el carril a su posicidn inicial.
La Fig.8 1lustra la aplicacidn de las Mejoras segin el
Invento, de sujetar los railles para el paso de los tre
nes en ambas direcclones. En esta reallzacldn, parsjas
de clavijas 26, 27 estdn alternativamente dispuestas
con el extremo libre de una pareja de brazos de suje-
cién 26 apuntando en una direccidén longitudinal, y los
extremos libres de los brazos de sujecidn de la otra
pareja, 27 apuntando en la direccidn longitudinal o-
bussta. En sste agenclamiento, cada juego o parejé
de escarplas opone una resistencla Incrementada contra
el desplazamlento longitudinal del carril en una diree
¢ldén y, puesto que las dos parejas de brazos de apoyo
astdn oblicuamente dispuestas en direcciones opuestas,
se obtlene una resistencla incremsntada en ambas di-
recciones del trafico.

El agenciamisnto del dispositivo segim las lejo-
ras de esta Patente, representado por las Figs;9 a 11,
8s en un todo similar al representado por la Fig.l y

comprende una sscarpla g@ formada por wna lamina de a-
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toda su extensidn, pero,aqui, el brazo de sujecidn 29
estd vuelto solo ligeramente con respecto a su espli-
ga 29; In este ejemplo, el agujero 31 en 1la placa 32
astd dispuesto adyacente el borde del pid 33 del ca-
rril. La espilga 30 se ha hincado por el agujero 31 de
la placa 32, en el agujero circular en la traviesa 3)
en tal postura que los lados sstrechos de 1las dos 14~
minas o tiras de 1la esplga estdn enfrentados Yy prefe-
riblements apoyan contra el borde 33 del pid del rail
(véanse Figs 10 y 11). E1 brazo de apristo 29 estd tor
cido lateralmente hacia el carril de modo que su sje
longitudinal estd dispuesto oblicuamente al carril y
apoyando con su extremo libre complstamente sobre sl
pié del carril y fuera del plano vertical de la pro-
yeccidén de la cabeza del carril ¥y apuntando preferen-
temente en direccidn opuesta a la del trafico. En la
Fig;ll 58 puede apreclar quevel aje 1ong1tud1nai del
brazo de aprieto 29 corta los planos verticalss ds
los cuatro lados de 1la esplga de la escarpia, segin
Indicado con trazos interrumpidos.

Segin se ha representado en las Filgs 9 a 11, el
brazo de apristo no sstd solamente vuelto en dngulo
con respecto a la esplga, sino qQue ademds sstd vuelto

también en 4ngulo alrededor de su aJe longitudinal o
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1inea central de tal forma que el final esti vuelto

Yy slgue la superficle o cara inclinada en la que se
apoya dicho brazo de agarra,segin se ve en la Fig.10.
En 1la modificacidn ilustrads en las Flgs. 12 y 13, 1la
cara Inferior o superficle de contacto del extremo del
brazo de apoyo en lugar de ser plana estd curvada trans-
versalmente o redondsada seginm indicada en 35, de tal
forma que que apoya con su parte centralsobre la su-
perflcle 1nclinada del pié é del carril ilustradc con
1ineas interrumpidas en la Fig.l2. Esta disposicidn
asegura bajo todas las condicionss una presidn central
0 contacto des apoyo centrado y evita toda tondencilsa y
posibilidad de apoyo falso por un punto esquinado s
Ineflcaz. Wsta factura de la superficis inferior cur-
vada o redondsada del brazo de apoyo no estd . confina-
da a la forma 1lustrada en las Figs; 9 a 13, sino pue-
de aplicarse idénsamente a todas las formas de factu-
ra de las clavijas o escarplas, entendiéndose ademis
que la clavlja o,mejor dicho, su esplga vertical,en
vez de hacer contacto con el borde del pié del carril
con los lados estrechos de sus dos ramos componentes,
podréd estar conformado de tal menera que haga contac-
to con dicho borde msdiante la cara ancha de su lamine
interns, es declr, en dngulo recto a la posicidn re-

presentada en Figs.9 a 13,salvando su paso por la ca-
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ra lateral de la cabeza del carril al ser hincada la
escarpla construlda segin 1a modificacidn u otra pare-
cida, antes descrita. Las construcciones en las cuales
la espiga de 1la clavija hace contacto con el borde ex-
terior del pié del carril son particularmente ventajo-
sas por poder,asi; brescindir del emplso de las placas
de aslento, aunque, en 1los casos sn que el empleo de
sstas placas con nusstrag clavijas, por razones de las
condiclones particulares del tendido de 1la via, ete.,
fusse necesarlo, nada se opone a su Uso0, segim indi-
cado. La seccién transvsrsal de las clavijas slisticas
o eldsticamente deformables y el largo de su esplga y
de su brazo de apoyo no estdn limitadas en sus dimen-
slonss y pueden responder g las condiclones imperantes
en cada caso particular ds su aplicacién. El brazo de
4poyo puede construirse con el largo suficisnte y de
la secclén transversal adscuada Yy de dos laminas de
acero superpuestas sobre todo a1l largo del brazo, con
el resultado de poder obtener, asi, una presién slis-
tica considerable sobre el pié dsl raill. Dos tiras de
acero llevan Inhersnte 1g ventaja de una mayor resisg-
tencla contra rotura que el empleo de una sola tira
para la formacidn del dbragzo segin; la construccidn es
mas sencilla y barata borque el final inferior de 1la

espiga podrid tener fallos,sin mayor detrimento en su
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aplicacidn; la vuelta aﬁgular de la cabeza o brazo y
la revuelta del abrazo alrededor su proplo eje para
adaptarse bien a la superficle inclinada del pid del
rall, se obtiene en la misma operacidén de conformacidn
del brazo;

Las Figuras 1L y 15 musstran modificaciones an
la factura de la parte superior o brazo de apoyo;
Fig; 1li representa una clavija retorcida angularmente,
pero la parte superlor sstsd gonstrulda solamsnte par-
clalmente de dos ldminas,siendo la parte supsrior mis
corta,segin se vé en 36, y la parte sencilla inferior
constituye el brazo de aprieto.- Fig.l5 es una cons-
truccidn en la que una de las tiras o laminas se ex-
tiende hacla arriba en 37 y se desvia hacla fuera a-
lejédndose del brazo de apoyo 38 de modo a formar dichs
barte 37 yunque para hincar la escarpia en la travie-
sa., - Fig; 16 1lustra una construccidn de clavija un
tanto parecida a la de 1la Fig;15, pero las dos tiras
qQue forman la espiga van desvidndose ligeramente hacia
arriba, segin se vé en 39; ambas ldminas estdn retor-
cidas en 40 - 4O de modo que sl brazo de apoyo 41 qus-
da en posicidén angular con relacidn a 1la espigé. Los
brazos de apoyo en las Figs. 1) a 16 pusden tensr una
superficle de apoyo plana(lineas llenas) o redondeads

o curvada (1lineas punteadas al final de los brazos).
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En todos los eJemples de eJecucidén anteriores,
la clavija o escarpia tlene seccidén rectangular,pero,
1déneamente puedsn emplearse tambidn otras secclones
en conexidén con las cuales pudisra ser convenlente la
angularidad de los brazos de aprieto. La clavija as
preferiblemente, pero no nescesariamente, de forma la-
miner .,es declr formada con ldminas, y lo mismo podré
ser, total o parcilalmente, s6lida y de cualquler ssc-
cién; En el caso de una sscarpla no laminar, el brazo
de aprieto podrd tener una seccidn gradualmente dis-
minuyendo en su 4rea transversal con objeto de obte-
ner la necesarila resilencia o propledad de deforma-
cidn eléstica; El brazo de aprieto, con o sin la re-
duccién del area de la seccidn transversal de una
clavija no laminar, podréd incrementarse en longitud
con el fin de procurar la necesaria facultad de de-

formacidn eldstica; siendo ractible dicho aumento en

'el largo ya que la posiclén angular de dicho brazo

en relacidén con sl rall, faculta el brazo a pasar du-
rante su hincamiento en la traviesa,a pasar libremen-
te al lado de la cabeza del rail y tomar su posicidn
oblicua con apoyo eficaz en la cara superior del pié
del carril.

La construccién alternativa mostrada en las Fi-

guras 17 a 19, comprende una clavija, laminar o no,
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estando la parte superior de la escarpla J2 vuslta
sobre si misma y formando ojal I3 cuyo extremo libre
ostd dispuesto o vuelto de manera que despuds de pa-
sar a un lado de la espiga, forma un brazo de apoyo
sldsticaments deformable J) angularmente desviada de
su esplga 4@. Al hincarse esta escarpia en la travie-
sa, sa coloca en contacto o adyacente =1 canto del pls
del carril 6 y de tal modo que el brazo ds apoyo iy
venga a caer directamente sobre dicha brida o pié del
carrll y, una vez hincada la escarpla completamente
en la traviesa, dicho brazo de apoyo haga contacto
con la superficie inclinada de dicho pié de carril,
preferentemente oblicuamente y apuntandoen direccién
opuesta a la del tréafico y con el extremo del brazo
fuera del plano vertical de proyeccidén de la cabeza
del carril g; Bl brazo J) puede ser vuelto ligera-
msnts alrededor de su proplo eje para seguir su cara
de apoyo la cara superlor Inclinada del pié del rail
v podrd tener ademds una superficie de contacto cur-
vada o redondsada, segin anteriormente descrita. En
algunos casos, el extremo del brazo de apristo podrd
ser paralelo al carril y produciéndose la oblicuidad
por la propla presilla 43 que constituye en reslidad
una parte actlva del brazo gg eldsticamente deforma-

bls.
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Por los eJemplos mostrados en las g%gﬁraz 17
a 19, se observard Que el lado de la esplga adyacené
te al brazo de apoyo puede apoyar directamente sobre
el borde exterior del pid del rail,

La escarpla de forma laminar pusde hacerse en
una sola pleza, es decir, de una sencilla tira de a-
cero vuelta o conformada para constitulr la estruc-
tura laminar; pero también puede hacerse en dos par-
tes separadas unidas por remachado, soldado o de o-
Tra manera unidas, o se pueden emplear también dos
pPlezas separadas y que se mantienen luego en la po-
sicién adecuada despuds de ser hincadas en la tra-
viesa; Tn todos los casos, la deformacidn sldstica
evita la pérdida de contacto entre el carril y la es-
carpia; -

Descrita suflcientemente la naturaleza dsl ob-
Jgto de asta solicitud,as! como el modo de 1llevarlo
ventajosamente a la practica, y demostrado que cons—
tituye un poslitivo adelanto técnico sobre 1o hasta a-
hora, conocido y practicado en el pafs en los dispo-
sltivos para la sujecldn de los railss sobre sus tra—
viesas, y que su adopcién ha de ser bensaficlosa para
la Economis Nacional, so soilcita reglstro de Patente
de Introduccidn por dlsz afios en Espafia, su Protecto-

rado y Poseslonas, con arreglo a la sigulente
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415 NOTA REIVINDICATORIA

12)Ms joras en los Dispositivos de sujetar los carri-
las gobre las travlesas, caracterizadas por el a-
genclamliento y disposiciones pegullares de una as-
carpla o clavi]a que, hincada éon su espliga en un
420 agujero vertical de la traviesa de madera y rete-
| nida alll contra rotacién, con su brazo slistica-
mente deformable, aprisiona el piéd del carril en
un punto distante de dicha espiga, el axtremo 11-
bre de dicho brazo proyectando oblicuamente con -
1125 relacidn al carril descansa por entero sobre sl -
p1éd y fuera del alcance dsl plano vertical de pro
veccidén de la cabeza del carril ¥y apuntando en 1la
direccién longitudinal opuesta & 1a del trdfico -
sobre la via.- En su aplicacidén a carriles cuyos
I30 plds tienen caras superiorss inclinadas ascenden-
Tes hacla el alma, el brazo ds apoyo eldsticamente
deformable estd fuera del plano de la esplga y con
tendencia de subirse por la inclinacidén del piéd ba
Jo los esfuerzos del trdfico y con presidén automi-
U35 tlcamente creclsnte se opone también al deslizamien
to longitudinal del rail.- En otro modo de aplica-
cibén de las MeJjoras,uno ds los lados de la esplga
hincada sn la traviesa as colindante del pid de ca-
rril y el extremo libre de su brazo =21istico aprie-

W) oz ta en posicidn angular u oblicua sobre el pié delmil.
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228 )Msjoras en 1os Disposlitivos de sujetar los carriles

sobre las traviesas segin la reivindicacién 12, ca-
racterizadas por una clavija cuyo brazo de apoyo e-
lasticamente deformable, en lugar de hallarse en el
mismo plano ds su espiga, estd dispuesto en un 4n —
gulo o inclinado o desviado en relacién a la espiga
ds tal forma que al ser hincada en la traviesa con
sus lados en paralelo con sl borde del pié ds rail,
dicho brazo queda dispuesto en un angulo de L5° has
ta 60° con el eje longitudinal del rail y al ser -
hincada la clavija con uno de sus lados apoyando- en
0 lindante con el borde del pid de rall, el extremo
de dicho brazo dsscansa totalmente en dicho pié y
fuera dsl plano de proyeccldn vartical de 1la cabezs

del rail.

32)Mejoras segin las reivindicaclonss 12 y 28, caracte~

rizadas por una espgarpla lamlinar en la cual el éngg
lo del brazo de aprieto,con relacidn a 1a esplga la
laminar, es tal que los dos lados estrechos ds las

tiras o ldminas de esta ﬁltim%pueden apoyarse en ol
borde del pié del carril, o blen, qQue sn una dispo-
posicién alternativa, dicho dngulo es tal que, con
relacidn a la espiga laminar, que la cara mas ancha
de la ldmina interior ds la sspiga sstd en contacto

con el borde del pié del carril.
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J&)Me joras segfm las Relvindicaciones 12 a 32, carac-

terizadas porque el brazo de apristo de la clavi-
ja ademds ds ser desviado angularmente de su espi-
ga, es retorcldo alrededor de su proplo eje o 11i-
nea central, y la superficle de apoyo sobre sl piéd
del raill de este brazo es transversalments redondea

do o curvado.

5&)MeJoras segln las relvindicaciones 12 g )2,caracte-

rizadas porque las clacijas o escarplas sldstica-
mente deformables tiesnen una espiga laminar y un
brazo de aprieto de estructura laminar, parcial-
mante laminar o en una sola plsza y'dispuesto en
un dngulo con respecto a la esplga y porque,en u-
na egstructura alternativa, las laminas de 13 as-—
piga estédn, en su final superlor ligeramente sepa-
radas una de otra, y retorcidas y con desviacidn

angular.

68 )Majoras segin las relvindicacionses 12 g Ha,carac+

terizadas por una placa de asiento o simllar pro-
vista de agujeros para el paso y la retencidn de
las esplgas de las clavijas, siendo los agujeros
de forma rsctangular,con dos de sus lados parale-
los a la base del rail para escarplas con brazo
desviado angularmente del plano de su esplga, o

blen, de forma rectangular y dlspuestos 2n una
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posicibn angular pars sscarpias normgles, o sea,

con el brazo en el plano de 1sa espliga, o bien con
agujeros distantes de la base del rail y dispuss-
tos de modo que al hincarse 1sa escarpla,su brazo
queda en un angulo de 15 a 60 © con respacto al rail
¥y con su extremo libre fuera del planoc de proyeccldn
vertical de la cabeza del rall y apuntando preferen-
temente en direccidén del trifico. EZn una construc-
cién alternativa las placas tienen agujeros poligo-
nales formados ds tal modo que puede emplsarss tan-
to ascarplias con brazos desplazados angularmente y
también normalss,o sea, brazos en el plano de la

clavija de 1la asscarpia.

72)Me joras segfin las reivindicaciones anteriores,carac-

terizadas por una clavijas eldsticements deformable
con esplga y una parte superior formando o0jal que
con su extremo libre se extlsnde mds alld v hacla
fuvera del lado de 1sa clavija hincada sn contacto

con el borde del pid dal rail y descansando el ex-
tremo 1libre del brazo oblicusments sobrs el pld de
rall o paralelaments a dste y fuera dsl plano ver-
tical de proyeccidn de la cabaza del carril,sisndo,
en su caso, el final del brazo retorcido pars segulr
12 superficle Inclinada del pié de rail, y su super-

ficie inferlor radondeads 0 curvada transversalmente.
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515 82) Mejoras sn los dispositivos de sujetar 1los carri-
les sobrs las traviesas, segin las reivindicacio-
nes anteriores, caracterizadag bor escarplas elég
ticamente deformables dispuestas en ambos lados
del rail y con su brazo de suJecién oprimiendo am-

520 bos lados del piéd de rail ¥y todos apuntando en di-
recclén opuesta é la del tréfioo; y; alternativa-
mente, apuntando 1los brazos de un lado,en una y a-
qusllos del otro 1ado; en la direccidbn opuesta.

La pressnte Patante debe recaer sobre:

525 92)""MEJORAS EN LOS DISPOSITIVOS DE SUJETAR LOS CARRIZ |

LES SOBRE LAS TRAVIESAS"®

Sean cuales fueren las clrcunstancias espe-

clales que concurran con la esencialldad de

la Patente descrita en 1sa presente Memoria,
530 1lustrada por los adjuntos Dibujos y dafini-

da por las anteriores Reivindicaciones.

Madrid, 1955.
EL INGENIERO=AGENTE
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