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La p resen te  invenoidn so  r e f ie r e  a  un aparato r e ­

g is t r a d o r  de v e lo c id ad , particu larm en te  a p lic a b le  a  ve­

h íc u lo s .

Comprende un mecanismo que a r r a s t r a  un d isoo  en ro - 

5* tao ián  proporcionalm ente a l desplazam iento efectuado

por e l  o b je to  cuya velooid ad  s e  quiere r e g i s t r a r  y un 

d isp o s it iv o  p a ra  hacer maroas sobre e s te  d isco  a in - te r -  

v a lo s re g u la re s  de tiempo*

Se conocen y a  t a le s  ap arato s en l o s  que l a s  marcas 

10* son hechas magnéticamente sobre un d isoo  reou b ierto  de

un polvo ferro -m agn ético . Sin emcargo, e sto s  ap ara to s  

presen tan  un gran in con ven ien te , porque cuando se  d esea  

e s ta b le c e r  l a  v e lo c id ad  del v eh ícu lo , por ejemplo des­

pués de un ohoque, s e  e s t á  ob ligado  a  co locar  e l  p r e c i-  

15* tado d isoo  en o tro  aparato  indicando l a  v e lo c id ad  del
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yehioulo en función del^mplazamiento da d ich as mar o as. 

O tra p o s ib i l id a d  co n siste  en hacer m arcas de tiempo 

v is ib le s y  por ejemplo sobre  p a p e l, según l a s  cu a le s s e  

puede determ inar l a  veloo id ad  d e l vehículo p o r un o s í­

culo puesto  que s e  puede m edir l a  d i s t a n c ia  re o o rr id a  

durante un tiempo determ inado. E l cá lcu lo  s in  embargo 

consume un c ie r to  tiempo y da a  ve oes lu g ar  a  e r ro re s .

Son temblón conocidos o tro s  ap ara to s según lo s  cuar- 

l e s  l a  v e lo c id ad  es in s c r i t a  d irectam ente sobre un d is ­

co que g i r a  proporcionalm ente a l  camino re o o rr id o . E l 

d isoo e s t á  nabitualm ente co n stitu id o  por un h o ja  de te ­

l a  o de p ap e l tran slú c id o  d isp u e sta  en en fren te  de un 

disoo r íg id o  re  cubierto  por una capa de cera  p e g a jo sa

te ñ id a . Cuando l a  h o ja  es apoyada con tra  l a  capa de ce­

r a  , l a  adheren cia de e s t a  ú ltim a provooa una m arca v i­

s i b le  sobre l a  h o ja  t r a n s lú c id a , m arca que puede se r  

q u itad a  separando de nuevo d icha h o ja  de l a  capa de ce­

r a  adherente, por ejemplo sep arán d o la  de e s t a  ú ltim a  me­

d ian te  un h ilo  situ ad o  entre l a  h o ja  y e l  d iso o . E stos 

ap ara to s son s in  embargo co sto so s  porque deben compren­

der un taoóm etro. ¿demás, l a  capa de cera  s e  se c a  des­

pués de un o ie rto  tiempo, de su e r te  que l a  t r a z a  d e jad a 

sobre  l a  h o ja  t r a n s lú c id a  s e  haoe oada vez menos v i s i b l e .

E l aparato  que co n stitu y e  e l o b je to  de l a  invención 

tien de a  e l imi nar lo s  p re c ita d o s  inconven ientes y es de 

construcción  muy s e n o i l l a .  E 6tá  carac terizad o  p o r com­

prender dos graduaciones en fren te  de l a s  cu ales s e  des­

p la z a  e l  r e fe r id o  d isc o , indicando una de e s ta s  graduar- 

oiones e l  eemino reoorrid o  p o r e l  c itado  o b je to , p re sen ­

tando l a  o t r a  graduación  d iv is io n e s , siendo t a l  l a
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d is ta n c ia  en tre e s t a s  d iv is io n e s  que l a  v e lo c id ad  m edia 

del ob je to  entre dos m arcas de tiempo su c e s iv a s  pueda 

s e r  l e id a  d irectam ente contando e l número de d iv is io n e s  

comprendidas en frente de e s t a s  dos maroas de tiempo.

Las f ig u r a s  de l a s  dos lám inas de d ib u jo s anexas re ­

presen tan  esquemáticamente y a  t i tu lo  de ejemplo no l im i­

ta tiv o  una form a de e jecu ció n  de l a  in ven ción , ap lio ad a  

a u n  r e g is t r a d o r  de v e lo c id ad  de un veh ícu lo  autom óvil.

JBh lo s  d ib u jo s *

La í&g. 1 * es una v i s t a  fro n ta l  d e l ap ara to .

La f i g .  2b e s  una v i s t a  an áloga con p a r te s  r e t i r a ­

das p a ra ¡m o stra r  e l  mecanismo.

La f i g .  3^ es un oorte t r a n sv e r sa l  del aparato  r e ­

presentado en l a  f i g .  2b.

La f i g *  4b es un oorte  p a r c ia l  según l a  l in e a  IV- 

IV de l a  f i g .  Ib .

Las f ig u r a s  5b y 6b rep resen tan  esquemáticamente 

re lev ad o re s mecánico y e lé c t r i c o ,  respectivam en te , p a­

r a  un d isp o s it iv o  destin ado  a  e s o r ib i r  l a s  m arcas de 

tiem po, y

La f i g .  ?b es una v is t a ?  oon c o rte  p a r c i a l ,  de un 

aparato  f i ja d o  a  una ru ed a de un vehioulo^

E l instrum ento represen tado  en l a s  f ig u r a s  Ib a 

3b comprende un disoo 2  a rra strad o  en ro tao ión  propor— 

oionalmente a l  camino reco rrid o  por e l  veh ículo  median­

te  e l  interm edio de un cable f l e x ib le  .2 ( f i g *  3 b ) . Es­

te  oable ¿  e s t á  ligad o  a  un árbo l de e n trad a  2. enmanga­

do en un rodamiento a  b o las 2  cuyo a n i l lo  e x te r io r  es 

hecho s o l id a r io  de l a  o a ja  e x te r io r  3  del a p a r a d  me­

d ian te p a t i l l a s  El árb o l 2  p re se n ta  un dentado 1
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engrane oon un tren de engranajes 8, R, 23 y 21 para* 

aaegorar el arrastre del diaeo i *  La relaoidn de demul- 
tiplioaoión entre el árbol 2. y e l  disco i  es elegida de 
ta l manera que este último haoe tres vueltas por kilóme­
tro recorrido por e l vehiotao.

los engranajes <g y R son solidarios de un oubo 12 
que lleva una parte excéntrica 12 sobre la  oual e stá  ar­
ticulada una palanoa de trinquete 11- Esta última está 
sometida a la  aocián de un resorte IR y coopera por su 
extremo oon una rueda de trinquete IR. Esta ¡rueda 16 
constituye un motor a resorte oon una rueda H  a l a  que 
está enlazada por un resorte en espiral IR que trabaja a 
la  tracción y ouyos dos extremos están unidos, respecti­
vamente, a oada una de dichas ruedas en un punto próximo 
a su periferia . Un fiador 23 está previsto para impedir 
a la  rueda IR girar bajo la  aociÓn del resorte 18. La 
rueda 21 presenta un dentudo por el oual arrastra  un dis­
positivo de esoape constituido por dos ruedas R3 y R2 oa­
da una de las cuales lleva cuatro salientes o topes 22 
repartidos a su alrededor para cooperar oon l a  parte RR 
de un balanoin 24. los topes RR de l a  rueda R1 están des­
tinados a hacer bascular, a intervalos de tiempo regula­
res y contra l a  aooión de un resorte RR, una palanoa 26 
artioulada en 27 y cuyo extremo lleva una punta RR des­
tinada a trazar las marcas de tiempos sobre e l diaoo i .
H  balanoin está previsto para efectuar 18.000 golpes 
por hora, de suerte que l a  palanca RR bas cula a interva­
los de tiempo de 0,4 de segundo.

El número de movimientos efectuados por l a  palanoa 
14 es proporcional a l a  distancia reoorrida por el
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¡vehículo, m ientras que l a  ro tac ió n  de l a  rueda ílT&epen-, 

de lin ealm en te del tiempo* Es pués ne oes a rio  que e l movi­

miento de l a  p a lan ca  JLi de tr in q u e te  s e a  s u f ic ie n te  p ara

a segu rar  e l  funcionamiento del b alan cín  a  p a r t i r  de una 

o ie r t a  v e lo c id ad  del v eh ícu lo , por ejem plo a  p a r t i r  de 

20 km ./h o r a . Se deduce que, ouando e l veh ícu lo  o iro u la  

a una v e lo c id ad  mas e lev ad a , e l  motor a  r e so r te  s e r á  ar­

mado a  fondo y que debe e s t a r  p re v is to  un d isp o s it iv o  

p a ra  e v it a r  una sobreten sión  p e l ig r o s a  del r e s o r te .  A 

e s te  e fe c to , un tope no representado  e s t á  p re v is to  en tre  

l a s  ruedas j-6 y 17 v l a  p a lan ca  f ia d o r  ¡LA es b astan te  

f l e x i b le  p a ra  poder f le x io n a r  s in  a r r a s t r a r  a  l a  rueda 

tr in q u e te  ¡L& ouando e l motor e s t á  montado a  fondo.

Como s e  re p re se n ta  en l a  f i g .  4 * ,  e l  d isoo  ¡L p a sa  

en tre  dos gu ald eras de una ruede o i l l a  ¿ 3 ,  cuyas gu al de- 

r a s  s e  sumergen en un depósito  20. que oontiene una t in ­

t a  v is c o s a  2 1 * B eta Al tim a puede, por ejem plo, e s t a r  

c o n s t itu id a  por g r a s a  g r a f i t a d a .  El movimiento de r o t a ­

ción del d isco  i  a r r a s t r a  por frotam iento  a  l a  ru ed ec i-  

11a o r o d a ja  ¿ 3  que d e p o sita  a s i  una capa de g r a s a  so­

bre e l  borde del d iso o . La pun ta tra z a d o ra  ¿2  t ie n e  por 

efeoto  le v a n ta r  una p a r te  de e s t a  g r a s a ,  de su e r te  que 

r e s u l te  un trazo  ¡22* De p re fe re n c ia , e l  d isoo puede se r  

de m etal p u lid o , ouando se  u t i l i z a  g r a s a  g r a f i t a d a  oomo 

m ater ia  teñ id o ra , de manera que e l  traz o  22  s e a  b ien  v i ­

s i b l e .  R efirién d on os a  l a  f i g .  1 * *  e l  d isco  í  es a r ra s­

trado en ro tac ió n  en e l  sen tid o  de l a s  agu ja s del r e lo j  

y s e  d e sp laz a  en fren te  de un cuadrante 22 , que e s t á  f i ­

jo con resp ecto  a  l a  c a ja  2 *  E ste  cuadrante e s t á  graduar- 

do de 0 a 300 m. y l a  punta traz ad o ra  23 se encuentra
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,enfrente de la  graduación 0. Se puede leer sobre esta  
graduación l a  distancia reoorrida por e l ve ni oulo entre 
dos marcas suoesivas 54 y 15 y deduoir la  velocidad 
del vehículo en este momento. Sin embargo y es mas có­
modo poder leer direotaments l a  velocidad del vehículo. 
A este efeoto, el aparato oomprende tambión una gradua­
ción 2jL estacionaria oon respecto al aparato. Esta grar* 
duaolón presenta divisiones separadas una distancia ta l  
que l a  velooidad media del objeto entre dos marcas de 
tiempo sucesivas, por ejemplo 34 y 35? puede ser le ída  
directamente contando el número de divisiones compren­
didas enfrente de estas dos marcase

Ba la  f lg . 1* ,  se  cuentan cuatro divisiones entre 
la s mar oas 54- y 55 lo que, en el oaso de corresponder 
estas divisiones a 20 Km./hora, implioa una velocidad 
del vehículo de 60 km ./hora. Para permitir una mayor 
precisión en l a  medida, es ventajoso doblar l a  distan­
cia que separa la s  mareas de tiempos y oontar el número 
de divisiones de l a  graduaoión 22 comprendidas, por e- 
jampio entre la s mareas 34 y 23* -En este caso, no se 
tiene en euenta la  marca 35 y se pueden oontar ocho di­
visiones y media entre la s  marcas 34 y 3R, le que indi­
ca una velooidad de 65 km./hora, correspondiendo natu­
ralmente l a  distancia entre dos dimisiones suoesivas 
a una velooidad dos ve oes menor, o sea 10 Km ./hora, la  
graduación 35 indica el oamlno reoorrido por e l vehí­
culo y se puede observar que l a  velocidad de 65 Km ./ho­
ra mencionada ha sido realizada sobre una distancia 
que se extiende de 35 a 15 m. antes del lugar en que se 
anouentra el vehíoulo en el momento en que el disso i
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0 cupa l a  posioiÓ n rep re se n tad a  en l a  f i g .  1? . Se ve 

qne es a s i  p o s i d e  oonooer l a  v e lo c id ad  del vehículo 

sobre lo s  ú ltim os 300 m .,ú ltim os que ha reco rrid o  an­

t a s  de su  parad a  v o lu n ta r la  o in v o lu n ta r ia . En e fe c ­

to ,  l a  r u e d e o il la  ¿ 2  cubre una p a rte  del d isco  1  so­

bre una d is t a n c ia  que corresponde sensiblem ente a 

lo s  33 ú ltim os m etros de l a  graduación  3 2 .

Bión entendido que lo s  v a lo re s  in d icad os p a ra  l a  

graduación de d is t a n c ia  pueden s e r  e le g id o s  a  voluntad 

por una ap rop iad a e leoo ión  de l a  re la c ió n  del tren  de 

en gran ajes 1  a  H  y que e l  periodo de b a tid o s del d is ­

p o s it iv o  de escape puede s e r  c u a lq u ie ra . La d iv is ió n  

31 deberá s e r  e s ta b le o !d a  teniendo en ouenta e sto s  dos 

parám etros, En l a  forma de e jecu ción  d e s c r i t a ,  s e  ha 

e leg id o  un balan oin  batiendo 18.000 veces por hora, da 

su e r te  que l a s  dos marcas su c e s iv a s  soore  e l  d isoo co­

rresponden a una sep arao ión  de 0 ,4  de segundo. S i  ee 

q u iere  que l a  graduación  31 p re se n ta  d iez  d iv is io n e s  

que corresponden a una ve loc id ad  de 100 Rm./hora p a ra  

e l  veh ícu lo , cuando se  e fe c tú a  l a  le o tu ra  sobre un es­

pacio  de tiempo doble d el in d icado  por l a  punta trazar- 

dora por ejemplo como an tes s e  in d ic ó , entre l a s  

m arcas 24 y .25* s e  ve que e s t a  duración e s de 0 ,8  de 

segundo. A 100 Rm ./hora, e l  vehículo reco rre  27.77 m. 

por segundo, e s  d e c ir , 22*22 m. en 0 ,8  de segundo. Re­

s u l t a  que l a s  d iez  d iv is io n e s  de l a  graduación  31  de­

ben en oon trarse  en fren te  de una d is t a n c ia  de 22,22 m. 

de l a  graduaoión 33 * Gomo e s t a  ú ltim a se  extiende so­

bre un te rc io  de k ilóm etro , e l  número de d iv is io n e s  

que debe p re se n ta r  l a  graduación 31 sobre to d a  su



lo n g itu d  , e s  d e c ir , una v u e lta  oompleta, e s  ig u a l a 

333*33 m. d iv id id o s por 22 ,22  y m u ltip lic ad o s  por 10, 

es d e c ir , 150 d iv is io n e s .

Como v a r ia n te , es ven tajoso  p rever l a  graduación 

sobre un d isco  su sc e p t ib le  de s e r  desplazado con 

respeoto  a  l a  o a ja  del ap ara to , p ara  p e rm itir  s i tu a r  

una d iv is ió n  de e s t a  graduaoión exactamente fre n te  a  

l a  m arca de tiem pos, a  p a r t i r  de l a  oual s e  q u iere  

determ inar l a  ve locid ad  del vehioulo desde lo s  300 p* 

ú ltim os que baya re o o rr id o .

De p re fe re n c ia , l a  g r a s a  g r a f i t a d a  oontenida en 

e l d epósito  3R es una g r a s a  a  base  de s i l i c o n e s  que 

tien e  l a  propiedad  de con servar una v iso o s id a d  p r á c t i ­

camente oon stan te  a  p e sa r  de lo s  cambios de temperar- 

tu ra *

Se p o d ría  evidentemente emplear o t r a s  m a te r ia s , 

y en e l oaso de u t i l i z a r  una t in t a  muy v isó o s  a , po­

d r ía  o c u r r ir  que e l  d isp o s it iv o  de escape no se a  su ­

fic ien tem en te  p o tan te  p a ra  provocar lo s  desplazam ien­

to s de l a  punta traz ad o ra , Se puede emplear entonces 

un d isp o s it iv o  re levad or t a l  como e l  representado  en 

l a  f i g .  53* E ste  re lev ad o r  es de tipo  mecánico y l a  

p a lan oa mandada por e l  esoape E impide l a  ro tac ió n  

de una rueda 2J2 tomando apoyo por su  extremo oontra 

uno de lo s  dos s a l ie n te s  AS p r e v is to s  en l a  p e r i f e r i a  

de e s t a  rueda* E sta  ú ltim a  tien d e  a  se r  a r r a s t r a d a  en 

e l  sen tido  de l a  f le c h a  jü por l a  f r ic c ió n  que e je rc e  

sobre su  é ro o l A l por un oonocido d isp o s it iv o  de f r i c ­

ción . Cuando l a  p a lan ca  o s c i l a ,  d e ja  escapar a l  to— 

pe AS y rueda 2L3 e fe e tú a  una m edia ro ta c ió n  h a sta
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que el tope diametralmente opuesto encuentra al extra-* 
mo de l a  palanca, l a  punta trazadora ¿a  está fijad a  al 
extremo de un brazo 42 mandado por una palanca 42. cuyo 
extremo 44 está mantenido contra el borde de la  ruada 
22* que oonstituye una leva, por un resorte 45,. Se ve 
que aoadagolpe de l a  palanoa,26* l a  rueda 22 efectúa 
una sem i-revolución, y pasando en l a  muesoa 45 situada 
justamente detrás del tope 40. el extremo 44 de la  pa­
lanca 42 desplaza a l a  punta ¿o en sincronismo con los 
batidos del dispositivo de escape § .

l a  f ig .  66 representa o ira  posibilidad para dismi­
nuir el trabajo a suministrar por el dispositivo de es- 
cape E. La palanoa ¿2  es susoeptible de cerrar un con­
tacto 4 ¿ de manera de hacer pasar corriente en un enro­
llamiento 4¡3 de un eleotro-lmán 42* siendo suministrada 
esta corriente por una batería 22. ^1 electro-imán 42 
atrae, contra l a  aoción de un resorte 21* una armadura 
22 cuyo extremo lleva l a  punta trazadora ¿ 2.

Se sabe que la  instalaoiún de un arrastre por cable 
metálioo ¿  * como se ha previsto en l a  forma de ejecu­
ción descrita, es una operación bastante oomplioada pa­
ra  ser efectuada sobre un vehículo. La f ig .  ?* represen­
ta  una variante de ejeouolán del aparato des orito, según 
l a  cual didno aparato puede estar fijado a un capuchón 
22 úe una rueda de automóvil no representada. Bl árbol 
2  representado en la f ig .  3a no está  ligado a un oable 
metálico ¿ * sinó que presenta una parte fileteada que 
permite f i ja r lo  directamente a l capuchón 22* de manera 
que su eje longitudinal esté situado en la  prolongación 
del eje de rotación de i& rueda, la  oaja 2 representada
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en l a  f ig , 3a está encerrada en una nueva caja 2& so li­
darla del árbol de entrada 2 * la  oara la -{a ra l 21 da la  
caja 2á eatá constituida por una plaoa de materia trans­
parente que permite la  observaolón del disco 2 y de la s  
graduaciones. En e l interior de la  caja 2  so encuentra 
una masa 22 destinada a orear un entorpecimiento que tie 
ne por efeoto impedir al aparato g irar al mismo tiempo 
que l a  rueda. Se ve que, ouando el vehioulo está  en mar­
cha, e l árbol de entrada 2 os arrastrado en rotación al 
mismo tiempo que l a  rueda del vehioulo, mientras que la  
caja 2  está inmóvil g rad as a la  masa 22, de suerte que 
el funcionamiento y e l interior del aparato son idénti­
cos a los de la  forma de ejeoudón antes descrita. Bien 
entendido, que la  relación de engranajes jL a 21 deberá 
ser elegida teniendo en cuenta el diámetro del neumáti­
co. Se observa que la  masa 25 está alojada en un oilin- 
dro 2& en cuyo interior puede moverse libremente, Sin 
embargo, su propio peso la  mantiene en l a  posición re­
presentada en l a  f ig . 7 *, pero ouando la  rueda del vehi­
oulo pasa bruscamente por un hoyo del camino, la  acele­
ración que sufre puede ser mucho mayor que la  aoelsrar- 
ción terrestre, de suerte que l a  masa 25. va a alojarse 
en el extremo superior del cilindro 56.

La repartición de masas del aparato está prevista de 
ta l  manera que, ouando l a  masa 22 se enouentra en esta 
última posioión, e l oentro de gravedad del aparato que­
da situado sobre el eje geométrico del árbol 2* Asi se 
evita que, cuando la  rueda pase bruscamente sobre un ho­
yo , no tenga tendenoia a hacer girar al aparato para que 
el entorpecimiento oreado por l a  masa 5*̂  venga a colo—
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.ca ree  por enoima del ároo l 2L, lo  que f a l s e a r í a  evidente­

mente l a s  m edidas. La ace le rac ió n  que su fre  e l  ap ara to , 

cuando l a  rueda sube sobre una e lev ac ión  del su e lo , no 

t ie n e  in f lu e n c ia  d esfavo rab le  soore l a  e s t a b i l id a d  d el 

ap ara to , puesto que e l  e fe c to  de l a  m asa .55 queda to d av ía  

aumentado en e s te  momento.

Cbmo v a r iá n t * ,  se  p o d ría  oombinar la  graduación  2JL 

de v e lo c id ad  con l a  graduación  23. de d is t a n c ia .  Bn e fe c ­

to , un vehículo  rodando a 100 km ./hora reo o rre  10 m stros 

en 0 ,36  de segundo. S i s e  prevé un d isp o s it iv o  de escape 

haciendo m arcas e sp ac iad as 0,36 de segundo, s e  ve que dos 

m arcas de tiempo su c e s iv a s  s e  encuentran e sp a d a d a s  10 m. 

sobre  l a  graduación  de d is ta n c ia s  perm itiendo deduoir ta­

na v e lo c id ad  de 100 km ./hora. Se ha oreado a s í  una se n c i­

l l a  correspondenoia entre l a  d is t a n c ia  que se p a ra  dos mar- 

oas de tiempo su c e s iv a s  y l a  velo oidad m edia a l a  cual es­

t a  d is t a n c ia  na sido  re o o rr id a . S i  se  hace una d iv is ió n  

cada dos m etros sobre l a  graduación  de d is ta n  o la s  y se  e- 

fe c t á a  l a  medida de l a  ve loc id ad  m edia contando e l  núme­

ro de d iv is io n e s  comprendidas entre l a s  m arcas extremas 

de dos in te r v a lo s  de tiem po, oomo por e jem plo, 24  y 2§ 

de l a  f i g .  1 * ,  s e  ve que e s t a s  d iv is io n e s  de dos m etros 

represen tan  a l  mismo tiempo una v e lo c id ad  de 10 km ./hora.

N O T A

Hecha l a  d e sc r ip c ió n  del p re sen te  invento s e  hace 

co n star , que e s t a  s o l ic i t u d  se  aooge a  lo s  b e n e fic io s  de 

p r io r id a d  de l a  s o l ic i t u d  de paten te  s u iz a  N* 9843, depo-
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p i ta d a  en 2 de Septiembre de 1954. y que s e  d eclaran  oo-* 

mo nuevas y de p ro p ia  invención l a s  re iv in d ic ac io n e s  s i ­

g u ien tes !

1 * . -  Aparato r e g is t r a d o r  de v e lo c id ad , particu larm en­

te  a p lic a b le  a  vehículo a . comprendiendo un mecanismo que 

a r r a s t r a  a  un dieco en ro tac ió n  proporcionalm ente a l  des­

plazam iento efectuado por e l  o b je to  cuya ve lo o id ad  se  

qu iere  r e g i s t r a r  y un d isp o s it iv o  p a ra  haoer maroas sobre 

dicho d isco  a  in te r v a lo s  de tiempo r e g u la r e s ,  c a r a c te r iz a ­

do p o r oomprender dos graduaciones f r e n te  a  l a s  cu ales se  

d e sp laz a  e l  p rec itad o  d iso o . indicando una de e s t a s  g ra r  

duaoiones e l  camino reoorrid o  por e l  c itad o  o b je to , pre­

sentando l a  o t r a  graduación d iv is io n e s ,  siendo l a  d is ta n ­

c ia  en tre  e s t a s  d iv is io n e s  t a l  que l a  v e lo c id ad  media del 

o b je to  entre dos maroas de tiempo su c e s iv a s  puede s e r  l e í ­

da d irectam ente oontando e l  número de d iv is io n e s  compren­

d idas fren te  a  e s t a s  dos maroas de tiem pos.

2 * . -  A parato, según l a  re iv in d ic a c ió n  16 , c a r a c te r iz a ­

do porque l a  graduación in d ica d o ra  de l a  v e lo c id ad  m edia 

es d e sp lazab le  p a ra  p e rm itir  s i t u a r  una d iv is ió n  e x ac ta­

mente fre n te  a  una maroa de tiempos c u a lq u ie ra .

3 S .-  A parato, según l a  re iv in d ic a c ió n  1 6 , c a r a c te r iz a ­

do porque oomprende un d isp o s it iv o  p a ra  re c u b r ir  de mane­

r a  continua con una m ate r ia  teñ id o ra  l a  p a rte  del disoo 

sobre l a  oual son hechas l a s  maroas de tiem pos, siendo ce -  

ten id as e s t a s  ú ltim as por arranque de d ich a m ate r ia  con a- 

yuda de una punta traz ad o ra .

4 * . -  A parato, según l a s  re iv in d ic a c io n e s  16 y 35 , ca­

ra c te r iz a d o  porque l a  c ita d a  p a rte  del d isco  e s tá n  en oon- 

taoto  con una r u e d e o il la  de l a  que una p a r te , a  lo menos,
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p s tá  sum ergida en un depósito  de t in t a  v isc o s  ay de mane-.

r a  de borrar l a s  mar oas de tiempos an tes de que Hayan e- 

feotilado una ro tac ió n  de una v u e lta  oon e l  d isoo y vo l­

ver a  guarneoer a  e s te  últim o de t in t a  de manera con ti­

nua.

5 3 .-  Aparato y según l a s  re iv in d ic a c io n e s  13 y 33, 

carac ter izad o  porque oomprende un d isp o s it iv o  de esoape 

p a ra  acc ion ar l a  punta tra z a d o ra , cuyo d isp o s it iv o  oom­

prende un motor a r e so r te  que es montado por interm edio 

de órganos accionados por e l  meoanismo de a r r a s t r e  del 

d iso o .

6 9 .-  A parato, según l a s  re iv in d ic a c io n e s  1 6 , $6 y 

53, oarao terizad o  porque e l  motor a  r e s o r te  oomprende 

una rueda tr in q u e te  a r r a s t r a d a  por un f ia d o r  aooionado 

por una e x cé n tr ica  del oitado mecanismo, siendo e s te  

f ia d o r  lo  b a stan te  f l e x i b le  p a ra  poder í le x io n a r  s in  

a r r a s t r a r  l a  ru ed a tr in q u e te  cuando e l  motor e s t á  a r­

mado a fondo.

7 3 .-  A parato, según l a s  re iv in d ic a c io n e s  13, 3 5 ,

53 y 63, oarao terizad o  porque l a  rueda tr in q u e te  del 

motor a  r e s o r te  e s t á  en lazada a  una segunda ru ed a me­

d ian te  un r e s o r te  en e s p ir a l  que t r a b a ja  a  l a  tracc ió n  

y ouyos dos extremos están  u n id os, respectivam en te, a  

cada una de l a s  o itad a s  ruedas en un punto próximo a 

su  p e r i f e r i a .

8 6 .-  Aparato, según l a s  re iv in d io ao io n es 16, 33 y 

53, oarao terizad o  porque e l  d isp o s it iv o  de escape man­

da l a  punta trazad o ra  por inteim edio de un re lev ad o r 

mecánioo .

9 3 .-  A parato, según l a s  re iv in d ic a c io n e s  13, 36 y
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y caracterizado porque el dispositivo de escape manda * 

l a  punta trazadora por intermedio de un relevador eléc­
tr ico .

10*.- Aparato, según la s  reivindicaciones 1* a 6* ,  
caracterizado porque l a  separación entre la s divisiones 
de l a  graduación correspondiente lndioando l a  velocidad 
media esté elegida de manera que la  distanoia entre dos 
graduaciones sucesivas corresponde a una velocidad me­
dia de 10 km. por hora.

11*.- Aparato, según la  reivindicación 1*, compren­
diendo un árbol de entrada para e l arrastre del disco, 
caracterizado por estar previstos medios para f i ja r  el 
aparato aúna rueda de un vehículo por intermedio de di­
cho árbol, siendo solidario en rotaoión este último de 
l a  oitada rueda y situado en l a  prolongación del eje de 
rotación de esta, haciendo medios destinados a impedir 
que e l cuerpo del aparato gire oon la  rueda.

12*.- Aparato, según la s  reivindioaoiones i *  y 11* ,  
oaraoterizado porque el oentro de gravedad del aparato 
está situado exoéntriosmente oon respecto al eje de di­
cho árbol de entrada, de manera de orear un obstáculo 
que impida l a  rotaoión del aparato.

13*.- Aparato, según la s  reivindioaoiones l * ,  11* 
y 12* ,  caracterizado por oomprender una masa móvil sus­
ceptible de desplazarse libremente entre dos posiciones 
según una dirección sensiblemente rad ial oon respeoW 
al árbol de entrada, encontrándose el centro de grave­
dad del aparato sobre el eje de dicho árbol euando la  
masa se enouentra en su posición mas próxima al oitado 
árbol y fuera de este eje ouando l a  masa ocupa su ogpra
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14*.- Aparato, según la  reivindicación 1*, oaraote- 

írlzado porque la s dos graduación es están combinadas en 
una so la , siendo hlegldo el intervalo de tiempo con el 
cual son neohas dichas mar oas de manera de orear una sen- 
o illa  correspondencia entre l a  distancia que separa dos 
marcas de tiempo sucesivas y l a  velocidad media a l a  
cual esta  distancia na sido recorrida*

15*.- Aparato registrador da velocidad, particular­
mente aplioable a vehículos.

Según se  describe y reivindloa en la  presente memo­
r ia  que consta de quince hojas foliadas y mecanografiar 
das por una so la  oara y de dos láminas de dibujos.

Madrid, a 20 de Agosto de 1955. 
m E R O E S A.- G.

p. a* tSERM
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