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por "APARATO REGISTRADOR DE VELOCIDAD, PARTICULARMENTE
APLICABLE A VEHICULOS", a favor de la firma MERCES A.-S.
domiciliada en VADUZ (Licchtenstein) .

MEKORIA DESCRIPTIVA

La presente invenoidn so refiere a un aparato re-
gistrador de velocidad, particularmente aplicable a ve-
hiculos.

Comprende un mecanismo que arrastra un disoo en ro-
taoidn proporcionalmente al desplazamiento efectuado
por el objeto cuya velooidad se quiere registrar y un
dispositivo para hacer maroas sobre este disco a in-ter-
valos regulares de tiempo*

Se conocen ya tales aparatos en los que las marcas
son hechas magnéticamente sobre un disoo reoubierto de
un polvo ferro-magnético. Sin emcargo, estos aparatos
presentan un gran inconveniente, porque cuando se desea
establecer la velocidad del vehiculo, por ejemplo des-
pués de un ohoque, se estda obligado a colocar el preci-

tado disoo en otro aparato indicando la velocidad del



10.

15.

20.

25.

30

33 a 3
yehioulo en funcién del*mplazamiento da dichas maroas.

Otra posibilidad consiste en hacer marcas de tiempo
visiblesy por ejemplo sobre papel, segin las cuales se
puede determinar la velooidad del vehiculo por un osi-
culo puesto que se puede medir la distancia reoorrida
durante un tiempo determinado. EIl calculo sin embargo
consume un cierto tiempo y da a veoes lugar a errores.
Son temblén conocidos otros aparatos segun los cuar-
les la velocidad es inscrita directamente sobre un dis-
co que gira proporcionalmente al camino reoorrido. EI
disoo estd nabitualmente constituido por un hoja de te-
la o de papel translicido dispuesta en enfrente de un
disoo rigido recubierto por una capa de cera pegajosa
tefiida. Cuando la hoja es apoyada contra la capa de ce-
ra , la adherencia de esta Ultima provooa una marca Vvi-
sible sobre la hoja transldcida, marca que puede ser
quitada separando de nuevo dicha hoja de la capa de ce-
ra adherente, por ejemplo separandola de esta ultima me-
diante un hilo situado entre la hojay el disoo. Estos
aparatos son sin embargo costosos porque deben compren-
der un taobémetro. ;demas, la capa de cera se seca des-
pués de un oierto tiempo, de suerte que la traza dejada
sobre la hoja transltucida se haoe oada vez menos visible.
El aparato que constituye el objeto de la invencidn
tiende a eliminar los precitados inconvenientes y es de
construccion muy senoilla. E6t4 caracterizado por com
prender dos graduaciones enfrente de las cuales se des-
plaza el referido disco, indicando una de estas graduar-
oiones el eemino reoorrido por el citado objeto, presen-

tando la otra graduacion divisiones, siendo tal la
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distancia entre estas divisiones que la velocidad media
del objeto entre dos marcas de tiempo sucesivas pueda
ser leida directamente contando el ndmero de divisiones
comprendidas enfrente de estas dos maroas de tiempo.

Las figuras de las dos laminas de dibujos anexas re-
presentan esquematicamente y a titulo de ejemplo no limi-
tativo una forma de ejecucion de la invencion, aplioada
aun registrador de velocidad de un vehiculo automovil.

Bh los dibujos*

La i&g. 1* es una vista frontal del aparato.

La fig. 2b es una vista analoga con partes retira-
das parajmostrar el mecanismo.

La fig. 3" es un oorte transversal del aparato re-
presentado en la fig. 2b.

La fig* 4b es un oorte parcial segun la linea IV-
IV de la fig. Ib.

Las figuras 5b y 6b representan esquemaéticamente
relevadores mecénico y eléctrico, respectivamente, pa-
ra un dispositivo destinado a esoribir las marcas de

tiempo, y

La fig. ?b es una vista? oon corte parcial, de un
aparato fijado a una rueda de un vehioulo”

El instrumento representado en las figuras Ib a
3b comprende un disoo 2 arrastrado en rotaoién propor—
oionalmente al camino recorrido por el vehiculo median-
te el intermedio de un cable flexible .2 (fig* 3b). Es-
te oable ; esta ligado a un arbol de entrada 2. enmanga-
do en un rodamiento a bolas 2 cuyo anillo exterior es
hecho solidario de la oaja exterior 3 del aparad me-

diante patillas El arbol 2 presenta un dentado 1
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en engraneé oon un tren de engranajes 8, 9, 10 y 1l para’
asegurar el arrasire del disco L. la relacién de demul-
tipliocacidn entre el Arbol 3 y 91 disco 1 es elegida de'
tel manera que este Ultimo ﬁaoe tres wvueltas por kiléme-
tro recorrido por el vehfoulo,

Ios engranajes § y 9 son solidarios de un oubo 12
que lleva una parte”exc-entrica n sobre la ocual esth ar-
tioulade wna palanca de trinquete u. BEste Gltima estd
sometida a la aoccidn de un resorte 1.5, ¥y coopera por su

extremo oon una ruedes de trinquete 15_. Bste rueda 16

oonstituye un motor a resorte oon we rueda il a le que
esth enlazada por un resorte en espiral ;L§ que trabaja a
la ¢reccién ¥y ouyos dos extremos estéu uxi:mos, respeoti~-
vemente, a cada una d¢ dichas ruedass en un punto préximo
a su periferia., Un fiador 19 es+t4 previs+io pars impedir
a la rueds 16 giraer bajo la acoién del resorte 18. Ia
rueda JI prééenta un dentado por el oual arras+tra un dis-—
positiié de escepe oonstituldo por dos ruedas 20 vy 21 oa-
de una de lss ouales lleva ocuatro selientes o mpes'ég
Trepartidos a su slrededor para cooperar con la parte 23_
de un balanoin 2,4‘. Ios topes 22 de la rueda 21 estén deg;
tinados o hacer't;aeoular, a mferva‘.!.os de tiénpo regula~
res y contra la acoién de un resorte 23, una palenoca 26
artioulada en 27 y ouyo extremo lleva {ma punta 2§ des";-
tinade & trazar las mercas de tiempos sobre el disco L.
El balancin esté previsto para efectuar 18,000 solpes‘
por hora, de suerte que la palanca 26 bas oula a interva;v
los de t:l.empo de 0,4 de sggundo. ,

El ntmero de movimientos efectuados por la palanoa
14 es proporcional a la distancla recorrida por el
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de linealmente del tiempo* Es pués neoesario que el movi-
miento de la palanca JLi de trinquete sea suficiente para
asegurar el funcionamiento del balancin a partir de una
oierta velocidad del vehiculo, por ejemplo a partir de
20 km./hora. Se deduce que, ouando el vehiculo oiroula
a una velocidad mas elevada, el motor a resorte sera ar-
mado a fondo y que debe estar previsto un dispositivo
para evitar una sobretension peligrosa del resorte. A
este efecto, un tope no representado estd previsto entre
las ruedas j-6 y 17 v la palanca fiador jLA es bastante
flexible para poder flexionar sin arrastrar a la rueda
trinquete L& ouando el motor esta montado a fondo.

Como se representa en la fig. 4*, el disoo jL pasa
entre dos gualderas de una ruedeoilla {3, cuyas gualde-
ras se sumergen en un deposito 20. que oontiene una tin-
ta viscosa 21* Beta Altima puede, por ejemplo, estar
constituida por grasa grafitada. El movimiento de rota-
cion del disco i arrastra por frotamiento a la ruedeci-
1la o rodaja (3 que deposita asi una capa de grasa so-
bre el borde del disoo. La punta trazadora (2 tiene por
efeoto levantar una parte de esta grasa, de suerte que
resulte un trazo 22* De preferencia, el disoo puede ser
de metal pulido, ouando se utiliza grasa grafitada oomo
materia teflidora, de manera que el trazo 22 sea bien vi-
sible. Refiriéndonos a la fig. 1** el disco i es arras-
trado en rotacién en el sentido de las agujas del reloj
y se desplaza enfrente de un cuadrante 22, que estad fi-
jo con respecto a la caja 2* Este cuadrante estd graduar-

do de 0 a 300 m. y la punta trazadora 23 se encuentra
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.enfrente de la graduacidn 0. Se puede leer sobre esta
graduacidn la distancia recorrida por el venicule eutre
dos marcas sucesivas 4 y 35 y deduocir la veloocidad

del venfoulo en este ﬁidmeu;ﬁ;. Sin embargo, es mes of-

modo poder leer direotamente la velooidad del veniculo. ,

A eape efeocto, el aparato oomprende también una graduaf-
cidén 3] estaoionaria con respeoto al aperato. Bsta gra-
duacidn presenta divisiones separades una distanoia tal
que la velooidad media del objetd entre dos maroas de
tiempo sucesivas, por ejemplo 3_4 y ii, puede seor leida
directamente contando el nfdmero ‘de &ivisiones compren=
dides enfrente de estas Jos maroass

En la fig. 18, se ocuentau ouatro divisiones entre
les merocas 24 ¥ 3.5, lo que, en el caso de oorresponder
estas divisione é. 20 kme./hora, implica una velo cidad
del veafoulo de 60 m‘./hora. Para permitir una mayor
precisién en la medide, es ventajoso doblar la distan—
ola gue separa las marcas de {liempo® y ooutar el nﬁme_ro
de d:l.viaionu _de la graQuaoidn 3_(_ oomprendides, por e~
jemplo entre las marcas 3_1 v zﬁ.h este caso, no se
tiene en ocuenta la maroca 5_5, y' se p‘uedenJ contar o cho d:l.-"-
visiones y media entxe las marocas 34 y 38, lo que :ma;..
oa une velooidad de 85 @./MIa, correspondiendo natu-
relmente la distancie entre dos divisiones sucesivas
a una velocided dos veoes menor, 0 sea 10 Jm./hora. La
graduaoién 11 indica el oemino recorrido por el veni-
culo y se pﬁédq observar que la velocidad de 85 hnbs/ho—
ra méncionada na si’do realizads Bobre ung distancia
que se extiende de 35 a 15 m. antes del lugar en que se

enouentra el vehioulo en el momentdo en que el diswo 1

*
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Ocupa la posioiOn representada en la fig. 1?. Se ve
gne es asi poside oonooer la velocidad del vehiculo
sobre los ultimos 300 m.,ultimos que ha recorrido an-
tas de su parada voluntarla o involuntaria. En efec-
to, la ruedeoilla ;2 cubre una parte del disco 1 so-
bre una distancia que corresponde sensiblemente a
los 33 dltimos metros de la graduacion 32.

Bion entendido que los valores indicados para la
graduacion de distancia pueden ser elegidos a voluntad
por una apropiada eleooion de la relacién del tren de
engranajes 1 a H y que el periodo de batidos del dis-
positivo de escape puede ser cualquiera. La division
31 debera ser estableol!da teniendo en ouenta estos dos
pardmetros, En la forma de ejecucién descrita, se ha
elegido un balanoin batiendo 18.000 veces por hora, da
suerte que las dos marcas sucesivas soore el disoo co-
rresponden a una separaoién de 0,4 de segundo. Si ee
quiere que la graduacién 31 presenta diez divisiones
que corresponden a una velocidad de 100 Rm./hora para
el vehiculo, cuando se efectlua la leotura sobre un es-
pacio de tiempo doble del indicado por la punta trazar-
dora por ejemplo como antes se indicd, entre las
marcas 24 y .25* se ve que esta duracién es de 0,8 de
segundo. A 100 Rm./hora, el vehiculo recorre 27.77 m.
por segundo, es decir, 22*22 m. en 0,8 de segundo. Re-
sulta que las diez divisiones de la graduacién 31 de-
ben enoontrarse enfrente de una distancia de 22,22 m.
de la graduaoion 33* Gonp esta Ultima se extiende so-
bre un tercio de kil6metro, el ndmero de divisiones

que debe presentar la graduacion 31 sobre toda su



longitud , es decir, una vuelta oompleta, es igual a
333*33 m. divididos por 22,22 y multiplicados por 10,
es decir, 150 divisiones.

Conpo variante, es ventajoso prever la graduacidn

sobre un disco susceptible de ser desplazado con
respeoto a la oaja del aparato, para permitir situar
una division de esta graduaoion exactamente frente a
la marca de tiempos, a partir de la oual se quiere
determinar la velocidad del vehioulo desde los 300 p*
altimos que baya reoorrido.

De preferencia, la grasa grafitada oontenida en
el depédsito 3R es una grasa a base de silicones que
tiene la propiedad de conservar una visoosidad préacti-
camente oonstante a pesar de los cambios de temperar-
tura*

Se podria evidentemente emplear otras materias,

y en el oaso de utilizar una tinta muy viséosa, po-
dria ocurrir que el dispositivo de escape no sea su-
ficientemente potante para provocar los desplazamien-
tos de la punta trazadora, Se puede emplear entonces
un dispositivo relevador tal como el representado en
la fig. 53* Este relevador es de tipo mecanico y la
palanoa mandada por el esoape E impide la rotacion
de una rueda 2J2 tomando apoyo por su extremo oontra
uno de los dos salientes AS previstos en la periferia
de esta rueda* Esta uUltima tiende a ser arrastrada en
el sentido de la flecha ju por la friccion que ejerce
sobre su érool Al por un oonocido dispositivo de fric-
cién. Cuando la palanca oscila, deja escapar al to—

pe AS y rueda 2.3 efeetua una media rotacién hasta
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que el tope diametralmente opuesto encuenira al ex'cre;-'
mo de la palanca. le punta trazadora 2§ estd fijada al
extremo de un brazo 42 mandado por una».ﬂpalanoa .43_ cuyo
extremo ﬂ esth mant;ﬁido oontrea el borde de 1a :éueda
129 que oonstituye una leve, por un resorte ,5;5,. Se ve

que & cada golpe de la palanoca 25_, la rueda 12 efectia

una semi-revolucidn, y pasando en la muesca ..4..6. gltuads

Justanepte detrhe del tope 40, el extremo ﬂkde la pa-
lanca 43 desplaza ala punt;a.s,zé en sinoroaismo oon los
batidoémglel dispositivo de eséé.pe E. ‘

La fig. 68 representa otra pos.{bilida.d para d:l.smi-‘
nuir el travajo a suninistrar por €l dispositivo de eg-
cape E, La palanca 20 es susceptible de cerrar un oon-
tacto 4/ de manera de hacer pasar corriente en un enro-
llamienﬁo 48 de un eleotro;-imén 49, siendo suminist{rada
esta aor:iehte por unsa ba-ber:_[a ﬂ. El electro-imén 49
atrae, oontra la accién de un resorte 51: wna ameadura
,52 cuyo extremo lleva la punta trazadnra ,22. :

Se sabe que la instalaoidn de un arraﬂtre por oable
metflioo 2 , como Se ha previsto en la forma de ejeou—
cién des oiita, es una operacifn bastante complicada pa—
ra ser efectuada sobre un venfculo. La fig. 7# represea~
ta una variante de ejeoucidn del aparato desorito,segin
1‘a cusl dioho aparato puede estar fijado a un oapuochén
53 de una rueda de’automévil no representada. El Arbol
irepresentado en la fig, A35 no esté ligado a un cable
l;zeté:l.ioo 2, 8ind que presente una parte ‘fi‘leteada que
permite :t:i.ja.rlo directemente al capuchdn 33, de manera
que su eje longitudinel es+é situado en la prolongaocién
del eJe de rotaclén de la rueda. la caja 5 representada

¢ v o
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en la fig. 3: esth anoerrada en una nueve oasje 5& sol:l.-
da,ria del 4rbol ds entrada 3,. La ocara laieral 51 de la
caja 54 esthd oonstituida por una placa de materia trans-
parenfé que permite la observacidn del disco J y de les
graduaciones. En el interior de la caja 5 sBe ;nouenug
wa masa 55 destinada a orear un en’aorpeéimiento que tie-
ne por efébto impedir al aparato girer el mismo tlempo _
que la rueds. Se ve que, cwando el vehfoulo esté en mar-
cha, el frbol de entrada 3 es arrastredo en rotacidén al
mismo tiempo que la rueda” del vehf{onlo, mientress que lg
caja B esti inmovil gracias a la masa>55,, de suerte que
el fui;oionamien-bo'y el interior del apé.;a'bo son 1dén+ti-
008 a los de la forma de ejecuoién antes desorita. Bien
entendido, que la relaoidn de engranajes 7 a 1l debéré.
ser elegids toniendo en ocuenta el diémetrb dei 'neuné,ti-
c0. Se observe que la masa 53 esth alojada en un ocilin~-
dro 56 en cuyo interior puedé moverse libremente, Sin
enbaigo, su propio peso la mantiene en la posicién re-
presentede en la fige. 7%, pero ouando la rueda del vehi-
oulo pasa bruscamente por un hoyo dei camino, la acele~
raoidn que sufre puede ser mucho mayor que la acelera-
cidn terresire, de suerte que la masSa 53 va a alojarse
en el extremo superior del oilindro 56,.7

La repar+icidn de masas del aparato est4 prevista de
+t8l manera que, ouando la masa 5% S encguentra en esta
@l+4ima posicidn, el centro de gi'é.vedad del eparato que-
da siguado sobre el eje geoméirico del Arbol 1. Asi se
evita que, cuando la rueda pase bruscamente Boure un no?
yo, no tenga tendencia a hacer girar al aparato para que

el sntorpecimiento oreado por la masa 55 venga a colo-
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.caree por enoima del arool 2, lo que falsearia evidente-

mente las medidas. La aceleracion que sufre el aparato,
cuando la rueda sube sobre una elevacién del suelo, no
tiene influencia desfavorable soore la estabilidad del
aparato, puesto que el efecto de la masa .55 queda todavia
aumentado en este momento.

Cono variant*, se podria oombinar la graduacién 2L
de velocidad con la graduacion 23. de distancia. Bn efec-
to, un vehiculo rodando a 100 km./hora reoorre 10 mstros
en 0,36 de segundo. Si se prevé un dispositivo de escape
haciendo marcas espaciadas 0,36 de segundo, se ve que dos
marcas de tiempo sucesivas se encuentran espadadas 10 m.
sobre la graduacion de distancias permitiendo deduoir ta-
na velocidad de 100 km./hora. Se ha oreado asi una senci-
Ila correspondenoia entre la distancia que separa dos mar-
oas de tiempo sucesivas y la velo oidad media a la cual es-
ta distancia na sido reoorrida. Si se hace una division
cada dos metros sobre la graduaciéon de distanolas y se e-
fectda la medida de la velocidad media contando el nume-
ro de divisiones comprendidas entre las marcas extremas
de dos intervalos de tiempo, oomo por ejemplo, 24 y 28§
de la fig. 1*, se ve que estas divisiones de dos metros

representan al mismo tiempo una velocidad de 10 km./hora.

NOTA

Hecha la descripcion del presente invento se hace
constar, que esta solicitud se aooge a los beneficios de

prioridad de la solicitud de patente suiza N* 9843, depo-
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pitada en 2 de Septiembre de 1954. y que se declaran o0o-*
mo nuevas y de propia invencién las reivindicaciones si-
guientes!

1*.- Aparato registrador de velocidad, particularmen-
te aplicable a vehiculoa. comprendiendo un mecanismo que
arrastra a un dieco en rotacién proporcionalmente al des-
plazamiento efectuado por el objeto cuya velooidad se
quiere registrar y un dispositivo para haoer maroas sobre
dicho disco a intervalos de tiempo regulares, caracteriza-
do por oomprender dos graduaciones frente a las cuales se
desplaza el precitado disoo. indicando una de estas grar
duaoiones el camino reoorrido por el citado objeto, pre-
sentando la otra graduacion divisiones, siendo la distan-
cia entre estas divisiones tal que la velocidad media del
objeto entre dos maroas de tiempo sucesivas puede ser lei-
da directamente oontando el numero de divisiones compren-
didas frente a estas dos maroas de tiempos.

2*.- Aparato, segun la reivindicacién 16, caracteriza-
do porque la graduacion indicadora de la velocidad media
es desplazable para permitir situar una division exacta-
mente frente a una maroa de tiempos cualquiera.

3S.- Aparato, segun la reivindicacién 16, caracteriza-
do porque oomprende un dispositivo para recubrir de mane-
ra continua con una materia teflidora la parte del disoo
sobre la oual son hechas las maroas de tiempos, siendo ce-
tenidas estas ultimas por arranque de dicha materia con a-
yuda de una punta trazadora.

4* - Aparato, segun las reivindicaciones 16 y 35, ca-
racterizado porque la citada parte del disco estdn en oon-

taoto con una ruedeoilla de la que una parte, a lo menos,
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pstd sumergida en un depo6sito de tinta viscosay de mane-.
ra de borrar las maroas de tiempos antes de que Hayan e-
feotilado una rotacion de una vuelta oon el disoo y vol-

ver a guarneoer a este ultimo de tinta de manera conti-

nua.

53.- Aparatoy segun las reivindicaciones 13 y 33,
caracterizado porque oomprende un dispositivo de esoape
para accionar la punta trazadora, cuyo dispositivo oom-
prende un motor a resorte que es montado por intermedio
de organos accionados por el meoanismo de arrastre del
disoo.

69.- Aparato, segun las reivindicaciones 16, $6 y
53, oaraoterizado porque el motor a resorte oomprende
una rueda trinquete arrastrada por un fiador aooionado
por una excéntrica del oitado mecanismo, siendo este
fiador lo bastante flexible para poder ilexionar sin
arrastrar la rueda trinquete cuando el motor esta ar-
mado a fondo.

73.- Aparato, segun las reivindicaciones 13, 35,

53 y 63, oaraoterizado porque la rueda trinquete del
motor a resorte estd enlazada a una segunda rueda me-
diante un resorte en espiral que trabaja a la traccion
y ouyos dos extremos estdn unidos, respectivamente, a
cada una de las oitadas ruedas en un punto préximo a
su periferia.

86.- Aparato, segun las reivindioaoiones 16, 33 y
53, oaraoterizado porque el dispositivo de escape man-
da la punta trazadora por inteimedio de un relevador
mecanioo .

93.- Aparato, segun las reivindicaciones 13, 36 vy
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52, caracterizado porque el dispositivo de escape manda
la punta trazadora por :Lntérmedio de un relevador eléo-
trico. )

108 .~ Aparato, segfin 1as reivindicaciones 18 g 68,
caracterizado porque la separacidén eatre las divisiones
de la graduacién ocorrespondiente indicendo la velooidad
media estd elegida de menera gue la distancia entre dos
graduaciones sucesivas oorresponde a una veloocidad me-
dda de 1_0 kme por horae.

118 .~ Aparato, segfin la reivindiocacién 1%, ocompren-
diendo un &rbol de entrada para el arrastre del disoco,

caracterizado por estar previstos medios para fijar el

aparato a una rueda de un veniculo por intermedio de di-

oho frpvol, siendo solidario en rotacidn este Gltimo de
la ocitada rueda y situado en la prolongaoién del eje de
r0 tacién de esta, naviendo medios destinados a impedir
gque el ouerpo del aparato gire oon la rueda. )
12l‘.- Aperato, segfln lss reivindiocaciones 18 y 118,
oarsoterizado porque el oentro de gravedad del apara.to.
estd situado exoéntriocamente oon respecto al eje de di-
cho frbol de eutrada, de manera de erear. un obstéculo
que impida la rotacin del aparato. |
1:31.- Aperato, seghin las reivindiocaciones 18, 118
y 128, ocaraoterizado por oomprender una masa mévil sus-
ceptible de desplazarse libremente entre do8 posigiones
segfin una direcocidn sensiblemente radial oon respeoto”
&l &rbol de entrada, encontréndose el centro de grave-
dad del aparato Sobre el eje de dicho 4rbol cuando la

masa Se encuentra en su posicidn mas préxima al oitado

&rool y fuera de este eje cuando la masa Ocupa su opra

1 e o frp e o
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142, Aparato, segfin la reivindicaocidn 18, caracte~
fizado porque las dos gradueciones estén combinade® ea
unea sola, siendo elegido el intervalo de tiempo oon el
cusl son neches dlches marcas de mmera d¢ oresr Una sen-
ollla correspondencila entre la distancia que separa dos
marcas de tiempo sucesivas ¥y la velooidad medies a la
ocual e3ta distenocla na 8ido recorrida. ‘

158%,~ Aparato regiatra.d_o'r de velooidad, partioculer-
mente aplicable a venfoulose ‘

Segfin se desorive y reivindica en la presente nem-
ria que oonsta de quince nhojas foliades y mecanografie-
das por una sola cara y de dos léminas de dibujoss

Madrid, a 20 de Agosto de 1955.
mBROCES A~ G
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MSRCES A.- G, 2 Hojas. Hoja 1"

Escala variable



Escala variaole
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