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Este invento se refiere a vehiculos de motor gue tie-
nen un sistema de transmisién de la clase en que la fuerze de

la méquina se transmite no solo a las ruedas traseras de ca-
rretera, sino también & las ruedas delanteras de carretera y
en que estéd interpuesto un mecanismo diferencial entre las
transmisiones a las ruedas delanteras de cerretersa, por una
parte, y las ruedas traseras de cearretera, por otra.

Un sistema de transmisibén de la clase mencionsda es
conocida algunas veces como una traccibn & todas las ruedas.
Los vehfculos de motor que tienen sistemas de transmisién de
esta clase, son especialmente Gtiles para las condiciones ru-
das que se encuentran, por ejemplo, al conducir por todo terre
no.

Eh un sistema de transmisibén de la clase mencionada,
el mecanismo diferencial divide el par de fuerzas de la mé~
quina entre las tracciones a los ejes delantero y trasero. Es-
te disposicién es idesl mientras exista una accibn diferen—
cial libre entre todas las ruedas de carretera movidas por la
méguina; pero se introducen serios inconvenientes, notablemen
te cuando solamente une de les ruedas de carreteras pierde su
adherenciae en el terreno y se escurre, esta rueda patina loca
¥ hay une sustanciael pérdida de traccién en todas las ruedas,

dendo por resultado posiblemente el atascamiento del vehiculo.
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‘tal que en ambas tracciones hacia delante e inversa, el miem-
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El objeto de este invento es proveer, en un sigstems
de trensmisién de la clase citada, un mecanismo combinado de
cambio de velocidades y un mecanismo diferencial con medios
pare limitar la scecidén diferencial en tal extensidn gque las
ruedas de carretera delanteras (y/o treseras) se impide que
patinen y se evita gque las ruedas de carretera traseras (y/o
delanteras) se blogueen bajo una peseda sccibdn de frenado.

Otro objeto es utiligar un dispositivo o dispositivos
de ruede libre de un sentido como medio limitador del diferen-
cisal.

Todavia otro objeto es proveer una combinacidén de me-
canismo de engrancjes que es comparstivamente simple en su
construceidn y todavia proveerd cualquier nimero deseado de
relaciones de transmisidén acoplado con accidn diferencia limi-
tada.

El invento es una combinacidén de mecanismo de engrana-
jes en o para un sistema de transmisidén de vehiculo de motor d
le clase mencionada, inecluyendo la combinacidén un mecanismo in
versor y estando adaptada para'impulsar & un componente de en-
trada del mecanismo diferencial en direccién hacia delante o
inversa, y un dispositivo de rueda libre de un sentido compren:
diendo un miembro de marcha conectado & un componente de sali-
da del diferencial y un miembro de sobre-marcha impulsado por
un componente de la combinacibén de mecanismo de engranzjes en
el lado de entrada del mecanismo inversor, de modo que guede

sin afectar por el engrene del mismo, siendo la disposicidn

bro de sobre-merche ruede relativamente al miembro de marchsa

en la direccidén de movimiento de marche libre y que, si el
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miembro de marcha es impulsado para sobrepasar al miembro de
sobre-marcha, los dos miembros se bloguearén entre si para de-
tener la accién diferencial.

El invento es también una cowbinacibén de engranajes en
o para un sisteme de transmisién de vehiculo de motor de la cl
se mencionada, comprendiendo la combinacidén un conjunto de rue
das de engranaje impulsoras conectables selectivamente a lsa
unidad de fuerza del vehiculo para proporcionar cualquiera de
varias relaciones de transmisidn, un mecanismo diferenciel, cu
yos componentes de salida estédn destinados a impulsar las rue-
das de carreters delanteras y las ruedas de carreters traseras
respectivamente, un juego de ruedas de engranaje sobre otro
componente;: del mecanismo diferencial impulsado por dichas
ruedas de engransgje impulsoras, constituyendo dichas ruedas de
engranaje impulsoras o impulsadas un mecanismo de cambio de ve
locidades, ¥y un dispositivo de ruedé libre de un sentido com-
prendiendo un miembro de mercha conectado & uno de dichos com=-
ponentes de salida y un miembro de sobre-marche conectabile a
la unidad de fuerza pera ser impulsgda por ella, siendo la
disposicibn tal que s8i el miembro de marcha es impulsado para
sobrepaser al miembro de sobre-marcha, los dos miembros se blo
queardn entre si para detener la acecidn diferencial.

La combinacidén de mecanismo de engranajes puede tenexr
dos dispositivos de rueda libre de un sentido, cuyos miembros
de marcha estén conectados respectivemente & los componentes
de salida delantero y trasero del mecanismo diferencial y los
nmiembros de sobre-marche de los cugles son ambos conectables
e la unidad de fuerza paras ser impulsados por ella.

Preflerentemente el miembro de sobre-marcha del disposi
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tivo de ruede libre, o de cada uno de dichos dispositivos, es
conectable a la unidad de Ffuerza de modo gue sea impulsado por
la nisme independlentemente del mecanismo de €fambio de veloci-
dades. Por ejemplo, el miembro o los miembros de sobremarcha
estédn engranaedos & la entrada del mecenismo de cambio de velo-
cldades.

La combinacién de mecanismo de engranajes, como se
acostumbre, incluiréd ruedas de mecanismo inversor, esto es
ruedas de engraneje que estédn engrenadas cuando el vehiculo es
impulsedo &l revés, y el miembro de sobremarcha del dispositivo
de rueda libre, 0 cada uno de dichos dispositivos, es conecta~
ble & la unidad de fuerza en el lado de entrada de las ruédas
del mecanismo inversor, de modo que la accién de rueda libre
ocurrird durante le impuleidn inversa.

El invento se describiréd ahora & titulo de ejemplo,
con referencia al dibujo adjunto en que:

La fig. 1 es una seccibn vertical longitudinsl de la
combinacibn, y la fig. 2 es una seccidn segin la lineg 2-2 de
le fig. 1 mostrando un detglle.

En el ejemplo, la combinecién se aplica & un sistema deé

transmisidén de la clase mencionada en que un convertidor hidréy

{ Laad

lico de par de fuerzas estéd incorporado entre la méquina del
vehiculo y la combinacién de mecanismo de engranajes. El con-
vertidor de par de fuerzas no ha sido mostrado considerando
que el mismo puede ser de cualguier construccién apropiade. E1
érbol de salidg del convertidor de par de fuerzas estd indice-
do por 10. Este drbol impulsa & una rueda dentade 11 de engra~
naje por la que es impulsadas toda la combinscién de mecanismo

de engraneajes.
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El sistema de transmisidn inecluye los acostumbrados
é4rboles propulsores 12P y 12R que impulsan a los mecaniswmos
diferencigles delantero y trasero respectivemente, cuyos me-
canismos estén interpuestos entre los semi-ejes de las rue-
das delanteras de carreters y los semi-ejes traseros de les
ruedas de carretera, respectivamente. En los dibujos, estos
mecanismos diferenciales y ejes no estén mostrados. Los érbg
les 12F y 12R se extienden hacia delante y atras desde un
cérter 13 en gue estdn apoyados giratoriamente.

El mecenismo diferencial de la combinacibdn de meca~
nismo de engranajes, cuyo mecenismo estd interpuesto entre
los &rboles propulscores 12F y 12R delantero y trasero, com-
prende dos ruedag solares i4F ¥ 14R coaxiles de salida, un
juego de ruedas planetarias 15 y un porta-planetas; en el
.resente ejemplo, este porta~planetas estd hecho en tres par-
tes coaxiles 16, 17 y 18 & través de las gque se extienden los
érboles propulsores. Las ruedas solares 14F, 14T son engranaj
cbnicos respectivumente enchavetados en los drboles propulso-
res 12F, 12R; las ruedas planetarias 15 son también engrana-
jes cénicos que estan alojados giratoriamente sobre un érbol
19 transversal que estd asegurado a la parte 17 del porta~ple
netas. L0s componentes del mecanismo diferencial estdn todos
alojados en el cérter 13.

El mecanismo de cgmbio de velocidades de la combing-
cibén de engrenajes, en el ejemplo, tiene provisidn parsa tres
relaciones de treansmisibn hacia delarte y de inversién. El me
canismo incluye un conjunto de ruedgs de engranaje impulsoras
alojadas en el cérter 13 y soportadas por el érbol de entrada

20 del mecanismo. El arbol 20 estd apoyado giratoriemente en

el cérter 13, siendo paralelo a los &rboles impulsores 12F,
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12R y estéd impulsado por un engranaje 21 enclavado en el mismo
¥y que engrana con la rueda de engranaje ll. La ruedg 21 es algd
meyor que le rueda ll. Las ruedas de engransje impulsoras com-
prenden una rueda de engraneje 22 primers o baja, une rueda de
engrenaje 23 segunda o intermedia y una rueda de engranaje 24

tercers 0 superior. Estas ruedas de engranaje propulsoras res-
pectivemente Iformen pares de reduccidn de velocidad con engra-
najes impulsados 25, 26 y 27, estando formados éstos como por-

ciones integreles del porta-planetas 16, 17 y 18. El primer en

granaje 22 estd enclavado en el drbol 20 pero es deslizgble b
jo el control de un dedo desplazador 28 de engranaje pare engrg
naer o desengranar con el engransje 25 sobre la parte 16 del
porte~plenetas. Los engranajes de segunda y tercera 23 y 24 sor
engransbles alternetivamente con el &rbol 20 por un dispositiva
de engrane sincronizado 29 gue es deslizaeble bajo el control
de otro dedo 30 desplazador de engransje. Los dedos 28,30 es-
tén provistos sobre un deslizador 30A bajo el control de una
pelanca de_mano 30B desplazado:a de engranaje. Asfi, en condi-
ciones de tracciédn hacia delante, puede utilizarse cuelquiera
de los pares seleccionados de engransjes 22, 25 o 23, 26 o 24,
27 pera impulsar el porte-plenetes 16,18 y & través dzl mismo,
y los otros componentes de mecanismo diferencial los arboles
propulsores 12f, 12H.

Pare conduccidn inversa, estd interpuesto un grupo de
engranajes locos, no mostrados, entre los engrenmsjes 22 y 25
de velocidad baja.

La copbinacién de mecanismo de engranajes tembién in-
cluye dos dispositivos de rueda libre de un sentido que estén

asociados con los érboles impulsores 12F y 12R delantero y tra
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El dispositivo de rueda libre de un sentido, asocieado

sero respectivamente.

con el érbol 12F, estéd representado convencionalmente como con
gistiendo en un miembro mévil 31F que esta enclavado en el &r-
bol impulsor 12F delantero pare girar al unisono con el compo-
nente 14F de salida del mecanismo diferencigl, un miembro 32F
de sobre-marcha que esté apoyado giratoriemente sobre el miem-
bro 317, de modo que sea giratorio libremente en relacién con
el mismo, y un juego de miembros intermedios 33F que, en el
ejemplo, son rodillos interpuestos entre los miembros 31FP y
32F. El miembro 32F de sobre-marche incorporza una ruedea de en-
grenaje 34 que engransa con la rueda de engranaje 21 y es del
mismo tamefio que le misma.

El dispositivo de rueda libre asociado con el érbol im
pulsor trasero 12R anélogemente comprende un miembro mévil 31R
enclavado en el 4rbol 12R, un miembro de sobre-marcha 32R ¥y
miembros intermedios consistentes en rodillos 33R. E1l miembro
32R tiene una rueda de engransje 35 que engrana con uns ruedsa
de engranaje 36 enclavada en el &rbol 20,

Como muestra le fig. 2, el miembro mévil 31R del dispo-
sitivo trasero de ruedea libre estéd formedo, de manera conocida,
con una serie de planos 37 que estdn inclinados peras formsr con
las superficies cilindricas internas del miembro de sobre-mar-
cha 32R una serie de espacios de cufia acomodando log rodillos
33R. Pequeilios machos 38, presionados por muelle, obligen & los
rodillos a acufiarse ligeresmente en sus espacios de cufia. Serd
obvio que el miembro 32R de sobre-marche esté libre pars sobre-
pesar al miembro mévil 31R en la direccidn de le marchae de las

agujas del reloj, como se ohserva ¢n la fig. 2, mientras que si
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el miembro mévil 31R sobrepasa al miembro 33R en la direccidn
de la marcha de las asgujas del reloj, los rodillos 32R blo-
queardén & los dos miembros entre si{. La direccidén de rotacién
en el sentido de la marcha de las sgujes del reloj es lg di-
reccibn de propulsidén de avance. 4

El dispositivo delantero de rueda libre es similar.

Haciendo referencia al dispositivo delantero de rueda
libre, seré manifiesto gque, en tanto la rueda de engrenaje 11
esté impulsade por el 4rbol de salida 10 del convertidor de
par de fuerzas, el miembro 32F de sobre-merche girsré a una
velocidad teniendo una relacibn constante con el drbol de en-—
trada 20. Por otre parte, el miembro mévil 31F girard el uni-
sono con el &rbol propulgor delentero 12F y el componente 14F
del mecanismo diferencial, de modo que la velocidad del nienm-
bro mévil 31F serd dependiente del par en uso del mecanismo
de cambio de velocidades y otros factores. L.os distintos en-
granajes estdn proporcionados de tel modo que, bajo condicio-
nes normales de impulsién hacia delente, el miembro 32F de so0-
bre-marcha girard en la misma direccidn pero a una mayor ve-
locidad que el miembro wévil 31¥. En el ejemplo, cuendo estén
engrenados los engranajes superiores y no hay -accién diferen
cial, el miembro de sobre-mercha 32F hard 105 revoluciones
por 100 del miembro mévil 31F. La diferencia en velocidad au-
mentard proporcionalmente desde la impulsién en marchs supe-
rior a la de marcha inferior. Bajo tales condiciones, el mecsg
nismo diferenciel divide al par de fuerzas impulsor igualmen—
te entre los Arboles propulsores delantero y trasero. El meca
nismo diferencial estd libre para funcionar de la maners nor-

mal,
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Sin embargo, si las condiciones variaseﬂ apartédndose
de la normalidad en virtud de la entonces accidn diferencial
libre entre la rueda delantera de salida 14F y el porta-plane
tas 16-18, de modo que la velocidad del &rbol propulsor delan
tero aumenta en tal &tensidn que el miembro mdévil 31F alcanza
y ‘tiende a sobrepasar al miembro 32F normelmente en sobre-mar
cha, los miembros intermediarios 33F bloquearén entre si a los
dos miembros 31F, 32F como ya se ha explicado con referencia
a la fig. 2. aAs{, un ulterior aumento en la velocidad relati-
va del &rbol propulsor delantero se evita por el blogueo del
dispositivo de rueda libre, y la accibén diferencial es dete-
nide en tanto contimien estas condiciones.

Lo siguiente serd por lo tanto aparente, a saber:

Suponiendo gue ocurra un serio deslizamiento de rueda
delantera ocasionando que &l &rbol impulsor delantero 12F se
acelere suficientementé¢ para bloguear el dispositivo de rueda
libre 31F - 33F, la accidén diferencial es detenide y asi las
ruedas delenteras de carreters se evita que patinen. Por otra
parte, el dispositivo delantero de rueda libre no estéd afectg
do por la acelergcidén del érbol propulsor trasero H4R, de modg
que no puede evitar el patinaje de las ruedas traseras.

Suponiendo que las ruedas traseras de carreterg se
frenen enérgicamente ¥ que tiendan a escurrirse, el mecanismo
diferencial funcionerd pare acelerar el &rbol propulsor delan
tero 14F hasta que se slcance el punto en que el dispositivo
de rueda libre quede bloqueado y detenga la ulterior accién
diferencial, de modo que las ruedas traseras de carretera se
evita que se blogueen, excepto conjuntemente con les ruedas

delantereas, bajo la méxima accidn enérgice de freno. Por otra
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parte, el dispositivo de rueda libre delantero no puede evitax
el blogueo de las ruedes delanteras de carretera cuando se
frenan enérgicemente.

Haciendo referencia el dispositivo trasero de rueda
libre, la relacibn entre los engranajes 36 y 35 es tal que,
como en el caso del dispositivo delantero 31F-33F, el miembro
32R sobre-pasa sl miembro 31R cuando no tiene luger ningune
accidn diferencial. De la descripcidn de la accidn del dispo-
sitivo de rueda libre delentero, serd evidente que el efecto
del dispositivo trasero serd el de evitar el patinaje de las
ruedas traseras 0 el bloqueo de las ruedas delanteras, excep-
to conjuntamente con las ruedas delanteras, al frenar. La re-
lacidén de sobre-marcha del dispositivo trasero serd algo me-~
nor que la del dispositivo delantero, que, como se ha dicho
anteriormente, es de 105 = 100 en el ejemplo. Esto es porque
el dispositivo delantero tiene que tener suficiente sobre-mar
cha pare permitir que las ruedas delanteras sobrepasen a las
ruedas traseras cuando el vehfculo es dirigido para virar,

Bajo cfondiclones intermedias de engranaje de marchas,
esto es ouando las ruedas de engranaje 23, 26 engranan entre
s{, tiene que ocurrir una meyor acelerscibn, debida al desli-
zamiento de rueda de carretera o a frenado enérgico, que bajo
condiciones de marcha superior entes de que se detenga la ac-
cibén diferencial; y bajo condiciones de marcha baja, es decir
cuando engranan entre si los engrenajes 22, 25, 1la aceleracié:
tiene que ser todavia mayor. En la préctica, estas diferen-
ciaes de las condiciones de merche superior no son importantes
donde el sistema incluye un convertidor de per de fuerzas,

porque con tal convertidor, bajo una conduccién normel hacig
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delante, el sistema es mantenido en marchae superior o directa.
Bajo condiciones de impulsidn inversas, con referen-

cia a la figura 2, el miembro mévil 31R (y 31F) gira en la di
reccién contraria a la marcha de las agujas del reloj, mien~
tras que la direccidn de rotacibén del miembro 33R (y 33F),

normalmente en sobre-marcha, permahece invariable, es decir en
el sentido de la marcha de las agujas del reloj. As{, el miem
bro de sobre-marcha 32F o 32R todavia seréd girado en la misma

direccibén de sobre-marche relativamente al miembro mévil 31F

o 31R, de modo que la accidn de rueda libre ocurriré slempre .
Esta es ung importente ventaja de la disposicidn; la ventaja
nece del hecho de que la impulsién (a través de los pares de
engrenejes 21,34 ¥y 36,35) a los miembros de sobre-marcha 32F
¥ 32R estd glojada en el lado de entrada del mecenismo inver—
sor. 8i en lugar de esto, la impulsidn hacia los miembros de
sobre-mercha también se invirtiese, los dispositivos de rueda
libre se bloguearian y seria necesario proveer medios para ro
nerles fuera de accidn con el fin de invertir el vehiculo.

Los dispositivos de rueda libre sirven para eviiar un
retroceso inadvertido del vehiculo cuesta gbajo cuando no es-—
té en marcha atréds. Entonces ambos miembros de sobre-marcha
32F y 32R tienden a girer en la direccidn inversa més répida-
mente que los miembros méviles 31F y 31R, de modo que ambos
dispogitivos de rueda libre y el mecanismo diferencial &tén
blogqueados.

Los disposgitivos de rueda libre de un sentido pueden
ser de cualguier construccién apropiada.

Si se desea, donde no haya ningin convertidor de par

de fuerzas en el sistema de transmisién puede interponerse un
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embrague de garras entre el engranaje 11 y su érbol impulsor
10. Tel disposicidén es dUtil para le contingencie de que el
vehiculo tenga que ser remolcado, considerando que entonces
las ruedas de carretera impulsarien a le méquina por medio del
entonces cerrado dispositivo o dispositivos de rueda libre y
el érbol 20, ibriendo tal embrague de garras, la méquina que-
derd gisleda de las ruedas de carretera. Tal emﬁrague no es
ndcesario donde exista un convertidor hidrdulico de par de
fuerzas, porque tal convertidor se deslize tan libremente co-
mo pare no transmitir précticamente ningin par de fuerzas a
bajas velocidedes,

Puede adoptarse una modificacidn produciendo solamente
prevencidn parcial del patinaje de rueda y prevencién de blo-
queo de solo uno de los dispositivos de rueda libre. Por ejem
plo, puede proveerse solemente el dispositivo de rueda libre
delentero, en cuyo caso se evitaria el patinsje de les ruedas
tregseras, y el blogueo de las ruedes delanteras gl frenar se

evitaria excepto conjuntamente con las ruedas traseras.
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La presente patente de invencién comprende las siguien
tes reivindicaciones:

1.~ Mejoras en la combinacién d e mecanismos de engre-
najes en o pare un sistema de transmisién para vehiculos de motor
de la clase en que la fuerza de la méquine se transmite a las
ruedgs de carretera traseras y delanteras y en que un mecanis—
mo diferencial estd interpuesto entre las respectivas transmi-~
siones impulsoras a las ruedas traseras de carretera y las rue
des delanteras de carretera, incluyendo la combinacién un meca
nisno inversor y estando adaptads para impulsar & un componen-—
te de entrada del mecanismo diferencisl en direccidn hacia de-
lente o inversa, caracterizadas por un dispositivo de ruede 1i
bre de un sentido comprendiendo un miembro de merch, conectado
& un componente de salide del diferencial y un miembro de sobreg
marcha impulsado desde un componenite de la combinacidn de mecg
nismo de engraenajes en el lado de entrada del mecanigmo inver-
sor de modo que guede inafectado por un engrane del mismo, sier
do la disposicién tal gue en embas impulsiones hacia delante
e inversa el mienbro de sobre-marcha rueda relativemente al mi#g
bro mévil en e direccién de movimiento de ruedea libre, y por-
que 8i el miembro mévil es impulsado para sobrepasar al miem-
bro de sobre-mercha, los dos miembros de bloguearén entre si
para detener la accién diferencieal.

2.~ Mejoras en la combinacién de mecanismos de engrans
jes segin la reivindicacién 1, con mecanismo inversor o sin é1
y caracterizadas por un conjunto de ruedas de engrengje impul-
soras conectables selectiveamente a la unidad de fuerza del ve-

hiculo pare proporcionar cualquiera de las verias relaciones
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de trensmisién, un juego de ruedas de engrenaje conectadas
con un componente del mecanismo diferencial e impulsado por
diches ruedas de engranaje impulsoras, constituyendo dichas
ruedes de engranajes impulsoras e impulsadaes un mecanismo de
camblio de velocidades.

3.~ Mejoras en la combinacién de mecanismos de engra
najes, segin les reivindicaciones 1 o 2, caracterizadas por
des dispositivos de rueda libre de un sentido, cuyos miembros
méviles estén conectados respectivamente a los componentes
de selide delantero y trasero del mecanismo diferencial y cu
yos miembros de sobre-marche son embos conectsbles a la uni-
dad de fuerza persas ger im ulsados por ella.

4.- Mejoras en la combinacién de mecanismos de engra
najes segin las reivindicaciones 2 o 3, caracterizadas por-
que el dispositivo de rueda libre o cada uno de dichos dispo
gsitivos es conectable a la unidad de fuerza (es decir la rue
da de engranaje de modo gue sea impulsado por la misma inde-
pendientemente del mecanismo de cambio de velocidades.

5.~ Wejoras en la combinacién de mecanismos de engra
najes, segin la reivindicacibn 4, caracterizadas porque el
miembro o miembros de sobre-marche estan engranados a la en-
trada del mecanismo de cambio de velocidades.

6.- Mejoras en la combinacién de mecanismos de engre
najes, seglin las reivindicaciones precedentes, incluyendo
ruedas de mecanismo inversor y caracterizeadas porque ¢l miem
bro o miembros de sobre-marcha son conectables a la unidad
de fuerza en el ledo de entrada de las ruedas del mecanismo
inversor, de modo gque ocurriré accién de rueda libre duran-

te la impulsidn inversa.
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7.— Me:om en le combineocién de meo2nismos de engre-
nejes segin les reivindicaociones precedentes, carscterizedes
por un érbol de entreds, rmedes impuleoras de engrensje sopor-
tedes por dicho &rbol, un ports~plemetes del megenismo dife-
rencial rotetivo alrededor de érboles rropuleores ; lo# aue 7
o8 paralelo el érvol de entrede, y ruedgs de engr&néje 1mpu1-‘
sodeg provistes sobre el pdrta-plauetaq ¥y adeptodes pera empe=
rejexr ocon diohu rmeda.s_ impulsores® pere dar las requerides re-
leciones de tranemisidn. ’

8o~ Mejoras en la combineoién de meoéniamoa de engre~
nejes sezin le reivindicseidn 7, cerscterizedas porque el
miembro o miembros de #obre-merche esten engrenados al arbvol
de entrede pers girar en relscidn emstente de trememisidn
oon el mismo.

Qo= lHejoras en le eombinadon de meomumos de engra-
nejes segin la.‘_ reivindficesidn 7 u 8, saracterizedesf porque es-
tén interpuestss ruedef de mecanismo de tnversién entre une
rueds de engreneje Sobre el érbol de entrsde y Gne ruede de
engransje impulSede, de modo que el miembdro o los miembros
de sobre-marshe se 1mpu1un desde el lgpdo de entrade de leg®
ruedss del meowismo inverso,

10 .~ Mejorae en la combineoidn de meeanumoc de engra-
nejes,

Segiin se describe y reivindice en la presente memorie
aescriptivg y 2e 1lustre eon los dibujos que o 12 misme 8e
scompsefien e N o o

Conste esta memoria de dieciseis hojes foligdes ¥

escrites 2 miquine por uns Ssole caras.

Medrid, e de Agosto de 1968,
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Harry Ferzuson Resesroh Limited
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