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MRMORTA DESCRIPTIVA
IE LA

PATENTE DE INVENCION
que por 20 afics, pare Espafia y sus Posesiones, se solicita e
favor de la Firme REGENSBURGER STAHI~UND METALLBAU GemebaH.,
ent1dsd alemana, residente en HEGENSBURG (AIEMANIA), Priifenin-
gerstrasse, 110, por : "SISTRIA DE SUSFENSION DE RUEDA, ESPE-
CIAIMRNTE PARA RUEDAS TRASFRAS IMPULSADAS DR VEHICUIOS LIGEROS®.

--o-o-o-o-o-e-o--;

En veh{culos ligeros y especialmente en triciclos con
una rueda trasera impulsada y flotante en el plano simétrico cen-
tro vertical del vehfculo es necesario realizar la transmisién
del impuleo a la rueda trasera de tal masnera gue quede garenti-
zado el mejor rendimiento.

Por ejemplo, 6umple esta exigencla una transmisidn de
cadena que glra dentro de un bafic de acejte. -

Ademés de esto se exige todavia el que se suprima en
lo péximo posible la transmisién de las vibraciones del motor al
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bastidor o a la carrocerfa o a ambos. Esta exigencia puede cumplir.’

se, dejendo al motor en una suspensidn elfstica libertad de mo vie
miento suficlente. _
Las dificultades que se originan en tales construcciones

aplicadas esten en el hecio de gque en las oonatrucciones habituales

haste el presente estaba unido el pifidn de cadens rigldemente con

el motor o la ecaja de engranaje del motor respectivaemente; la cone
secuencia es la sigulente : ¢ la rueda trasera sigue en los mismos
movimientos no ocontrolables de la caja de engranajes del motor o
que, en el caso de que se realice el movimiento en un plano forzo.
samente vertical hacla el suelo, estf expuesta la cadena entre pi-
fién y rueda de cadena a esfuerzos wwmpletamente no controlsbles -
que resultan de cambios de las posiciones relativas entre pifén
de cadena y rueda de cadena. Un impulso por eadena es, como se
sabe, extraprdinsriemente sensible a faltas en la alineacidn y
desplazamiento, asi mismo al constante camblo de tensidn de cade~
na.

. M&s estas desventajas estahan liadas hasta el presente
a las construcciones realizadase. . '

Aqui proocura ahora la invencién un remedlon en aplica-
cidn de las ideas fundamentales sigulentes:

Suspensifn elfstica de la caja de engranaje del motor
en o dentro del Wastidor o en dentro de la carroeeria. Disposicién
del impulso por cadena dentro de una caja cerrada en plano comfn
e invarlable de pifin de cadena y rueda de cadena y con distancia
invariable entre los ejes del pifin de cadena y de la rueda de oca~
denae |

Suspensifn del blindaje de cadena con capacidad de vira-
Je por el eje del pifidn de cadena; oconstruccién eléstica de la su-
Jecidn con capacidad de viraje de la caja de cadena o del blindaje

de eadena en el bastidor o en la carrocerfa respectivemente.
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Unidn del eje 1mpu:laa.do del motor o de la caja de engra= |
naje con el pififn de cadena mediante rgancs articulados gue permi-
ten movimientos suficlentemente limitaedos por un lado de la caja
de engransje del motor y por otro lado de la caja de cadena e ine
dependientemente el uno del otro sin amenguar el flujo de la fuer-
Zza motriz, ]

En otra realizacidn de la invencidn est{ construida la
caja de cadena con palanca de dos brazos, llevando el uno de los
brezos en dilsposicién lateral wladize la rueda trasera, mientras
que puede servir el otro brazo de elemento de apoyp para la. sus=-
pensidn eléstica fnica o adicional de la rueda trasera. Segfn la
invencién est{ dispuesto el apoyp princlpal de la caja de ocadena
en la linea de comunicacidn que une entre sf por un lads la inter-
secidn del plano central de la rueda trasera con el eje de la rue-
da trasera y por otro lado el punto de apoyo de la suspensidn del
otro brazo ds la caja de cadenas

Ademés est& construldo el soporte elfstico de la caja
de cadena dlspuesta en o dentro del bastidor, preferentemente co-
mo muelle de goma o resorte de torsidn.

"En el plano se vs un ejemplo de realizacidn de la inven-
cidn.

Fige 1* una vista parclal en corte, vista en planta,
estando el plane del dlbujo paralelo al plano de 1a calzada.

Flge 2% una vista lateral de la fige. 1* desde la izguler-
dae

Bl ejemplo de realizacifn presenta en figura 1* de una
manera cono clda en clerto grado la caja de engranaje del motor 1lg
movible en diferentes direcciones mediante suspensién por muelle
0 de otra formae Esta caja de engranaje del motor 1 estf iﬁhés suse
pendlda elésticamente, por ejemplo en el bastidor del vehfculo no
representado . '

La caja de cadena 2 cerrada o cerrable y llena de aceite
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eatf suspendida en el bastidor o en la carrocerfa aproximadamente E
mediante dos soportes, consistlendo uno de los mismos por ejemplo
en el oollarin 3 de la caje de cadena, de la anllla intercalada de
goma 4 que rodea el collarin 3 y de la pleza del soporte 5 fija en
el bastidor; el otro apoyo conslste en 19.' varilla de sopbarte 7 en »
el sallente 6 u anflogos, la anilla de goma 8 u anflogos que rodes
esta varilla y la anilla de apoyo 9 que estd montada fija en el -
bagtidor,

En la oaja de cadena estf asentado el eje del pifidn 12,
quizfs en cojinetes de bolasv} 10, 11, tenlendo el mismo montado fi~-
jo el pifidn de cadena 13, Bn el extremo inferior de la caja de ca~
dena 2 (parte trasera) como presentado en fig, 1 estf{ montado 1la
rueda de cadena 14 girable en el eje de rotaoifn 15 de la rueda
trasera. La rueda de cadena posee pués una unién fija con la rueda
trasera 16 montada en posicién lateral woladiza. El pifién de cade-
na 13 lmpulea la rueda de cadena l4 mediante la cadena 17 y con -
esto la rueda trasera 1l6. . ;

Ahora es 1mp;qrtante el que el eje impulsado 18 del motor
1 o del engranaje respectivamente no esté acoplado riglido el eje
del pifidn 12 sino que est§ unido ocon el fltimo por un eje interme-
dio 19 oportunamente, variable en su longitud, de forma gue queda
establecldo la transmisifin de la fuerza medlante articulecidn es-
férioca o cardsn 20, 21, o eje flexible o anlogos, que admite sin
embargo mo vimientos de la ocaja de engranaje del motor 1 por un
lado y de la caja de cadena 2 por otro lado, independientes la -
una de la otra, sin que sean interrumpldo o emenguados el flujo de
fuerzg motriz entre los ejes 12, 18,

la caja de cadena 2 puede ser una palanca de dos brazos,
puég puede tener por ejemplo un brazo de palanea trasero 2’ con la
rueda trasera montada en el mismo y un brazo de palanca delanterp

2%; el brazo de palanca 2" estd{ construldo preferentemente como -
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tresera, por ejemplo un resorte de presién helicoidal o tambien un

resorte de pregifn de goma.

En evitacién de momentos muy eatorbantes (momento de tor-
8ién), es conveniente colocar los puntos I, IT y III en una alinea-
cién y preferentemente en une recta 25. Ademfs se recomienda dispo-
ner los puntos III, IV y V en un plano comfn 24 y oportunamente en
una misma recta de este plaeno 24, lLa €1t ima medlids asegura las ali-
neaciones exactas de la cadena.

En lugar del resorte 22 o adicionalmente al mismo, el -
cual puede spoyarse en una pieza 25 fija al bastidor o a la carro-
cerfa, puedsn ser construldos los elementos de goma 4 y tal vez 8
como Tresortes de torsifn de goma, estando pubs unidos en este caso
on las plezasm 3, 6 6 7, © respectivamente., Se conoce ya tales ele-
mentos que pueden unirse tambien de otra manera fijamente con las
piezas 3, 6 § 7, 9 respectivamente.

. =REIVINDICACIONES-

S8e reivindica como de la propia y nueva invencién la propiedad y
explotacién exclusivas de :

l.~ Sistema de suspensién de rueda, especialmente para ruedas tra-
gera s impulsadas de veh{culos ligeros, caracterizads por un brazo
oscllante econastruld ocomo caja de cadena para la rueda trasera apo- -
yado eldsticamente contra el bastidor o la carrocerfa, teniendo la
rueda trasera montada, w ladiZa,en el extremo trasero de dicho bra-
20, estando montados el motor o la caja de engranaje del motor y
la caja de cadena, movibles e independlentes el uno del otro, por
suspensién elfstica en o dentro del bastidor del vehfculo o en o
dentro de la carrocerfa respectivamente, para su apoyo en parte o
completamente, slendo unido el eje impulsado del motor o del engra- |
naje de manera flexible con el eje del pifidn de cadena para la de-
bida transmisidn de fuerza motriz, por ejemplo, por un eje articu-
lado intercalado o mediante §rgancs de articulacidn esférioca, car-
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dan o un trozo de eje flexible o anflogo.

2.~ Slstema de suspensién de rueda, especialmente para ruedas trae
serags impulsadas de vehfculos ligeros, segfn reivindicacién anterior,
caracterizado poerque est4 montads la caja de cadena alrededor del
eje del &rbol del pififn de cadena ocon capacidad de viraje en o den-
tro del bastidor en o dentro de la carrocerfa del vehfculo, prefe-
rentemente por apoyo eléstico contra las plezad de soporte fijas en
el bagtidor o en la carrocerfa, pudiendo cmnstruirse dicho apoyo elés-
tico ocomo resorte de torsidn, por ejemplo como resorte de torsién -
hecho de gomae. _

Se~ Sigtema de suspensién de rueda, especialmente para ruedas tra-
seras impulsadas de vehfonlos ligeros, segfn 1% y 2% reivindicacién, |
caracterizado porque constituye la caja de cadena una palanca de dos :
brazos, ouyo brazo trasero lleva en posiocién lateral wladiza la rue-
da trasera, estando montada la rueda de cadena ccaxlal econ el eje. -~

de rotacidn de la rueda trasera, mientras que sirve el brazo d.e'lan-
tero de dicha palanca como drgano de gufa o de soporte para un apo-

yo elfstico adicional, si se considers necesario, contra la carre ce-
rfa o el bastidor.

4o~ Sistema de suspensifn de rueda, especialmente para ruedas tra-
geras impulsadas de vehfculoes ligeros, segfn 1% a 3% reivindicacién,
caracterizado porque se encuentran loas plenos del pififn de cadena y
de la rueda de ocadena inalterable en un plano o recta geométricae.

Se~ Sistema de suspensidn de rueda, especlalmente paras ruedas tra=-
seras impulsadas de vehfculos légeros, segén 1% a 4% reivindicacién, l
caracterizado porque estan el punto central de la rueda trasera, ol i
punto central del soporte principal del viraje de la caja de cadena
y el punto de apoyo del braz delantere de la palanca en un plano o
la alineacidn de una recta.

€ o 51;toma de suspensifn de rueda, especlalmente para ruedss tra-
seras impulsadas de vehfculos ligeros, segfin 1* a 5% reivindicacidn,
caracterizado porque el punto de apoyo del brazo delantero de le
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palanca, el punto central del pifin de cadena y el punto central
de la rueda de cadena estan en un plano o sea en la alineacidn de
une recta siende dicho plano preferentemente el plane de osclla-
cién de la caje de cadena.

7e= Sistema de suspensidn de ruede, especialmente para ruedas tra-
seras impulsades de vehfoulos ligeros, segfn 1% a 6& reivindica- :
cién, caracterizado pprq@e est4 dotada la caja de cadena, por ejem-
plo, de salientes en forma de ecollarines, de los cuales est§ el ‘
uno lo més préximo posible a la caje de cadena, siendo suspendido
elfsticamente contra la anilla de apoyo que est§ fija al bastidor

o & la carrocerfa, por ejemplo por intercalacién de un resorte de

- torsidn de goma, mientras que el saliente tiene una longlitud rela-

tiva, siendo montado tamblen con su extremo por suspensidén elésti- |
ca medlante resorte de torsién ocon ocapacidad de viraje en el bastie
dor o en la carrocerfa, respectivamente,
8e- "SISTRMA DE SUSPENSION DE RUEDA, xsmc:mmm PARA RUEDAS TRi-
SERAS IMPULSADAS DE VEHICULOS LIGEROS*. :

Oonsta la presente memoria deaa'iptiva de slete hojeas

numeradas y mecanografiades en una sola ocasra a las que se acompas

fion dos plenos pars su mejor comprensidn. : \
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