PATENTE
DE
INVENCIONRN

per nPERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE MOTORES DE CON-
BUSTION INTERNAw, a favor de DON ALBERTO MARfA ALEGRET RICART,
de nacionalidad"ospanola, residente en BARCELONA, calle Magui-

niste s/n.

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente imvencidn se refiere & unos perfeccionemien-
tos en la construccidn de motores de combustidn internaj més
concretamente a los mecanismos de acseionamiento de los diver-
803 ejes de mando de los dispositives auxiliares del motor,

5 tales como ejes de levas para la maniobra de las vdlvulas y
ejes de las bombas de combustible,

Hasta el presente estos mecanismos de transmisidén estaban
constitufdes por trenes de ruedas dentadas engranadas entre si,
¢ bien por transmisiones por cadena. En el primer caso las rue-

10, das han de estar bien talladas sl es que se quiere obtener una
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transmisién silenciosa, lo cual, junto con el hecho de que es-
tas ruedas han de tener didmetros bastante grandes dada la re-
lativemente importante distancia que separea a los ejes en cues-
tion en los motores de gran potencia, encarece de modo apre-
clable el motor. En el cago de la cadena, que regquiere digposi-
tivos tensores especiales, se presenta el mismo inconveniente
de ser una transmisidn cara.

Mediante los perfeccionamientes de la presente invencién
se elimine estos inconvenientes broporcionando una transmision
que presente, no obstante, la ventaja adicional de estar dota-
da de todos los dispositivos necesarios para corregir en forma
sencilla los calados de los distintos ejes aecionades Y les
huelgos de los diverses pares de ruedas,

De acuerdo con la invenciéa les ejes de mande de los dis-
positivos auxiliares & acecionar llevan caladas ruedes angula-
res que engranan con ruedas correspondientes acopladas a ejes
intermedios de accionamiente que se extienden hasta el ciglefial
del motor, al cual estd conectade mediante un Juego ultcriér de
ruedas angulares, estando las ruedas de los ejes intermedies
asociadas con éste por intermedio de dispositivos reguledores
de la profundidad de engrane de las ruedas, y comprendiendo di-
chos ejes intermedios dispositives ajustadores del calado angi-
lar de los ejes euxiliares con respecte al cigilefial,

Los dispositivos de correccidén de huclgoa'también pueden
estar dispuestos en los ejes accionados,

Para facilitar la explicacidn se acompafia a la presente
memoria una lédmina de dibujos en los que se ha representado
una realizacion preferida del imvento,

En los dibujos, la figura es una representacién esquendti-

ca de una transmisidn para accionar el eje de las bombas de com-
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bustible y ol eje do levas, asociado con los elementos princi-
bPales del motor,

En 1fneas de trazos finos se ha representade esquemdtica-
mente una vista extrema de un motor Diesel en el que se aprecia
el cérter 10, las bancadas 11, los blogues de cilindros 12 Yy la
culata 13, eon las correspondientes cemexiones 14 para la rela-
cidn del motor con uma turbosoplante ds escape 15 de donde par-
te ol tubo de escape 15,

El eje de levas 17 acciona las vdlvulas de adnisidn y de
escape montadas en las culatas, de las cuales gon visibles les
correspondientes resortes 18, y son accionados por los halan-
cines 19 y empujadores 20.

El eojeo do}lovas 17 lleva fijada una rueda edniea 21 ea uno
de szus extremog; con la cual engrana la correspondiente pareja
22, calada éste sobre un eje intermedio 23 que se prolonge ha-
cia abaje hasta la altura del cigliefial 24, con el gue estd co-
nectado de modo similar por un acéplamiente de ruedas anguleres
25,26,

El eje intermedio 23 estd soportado de modo comocide por
cojinetes adecuadamente dispuestos en su longitud, loe cuales
no han sldo representados con miras a la claridad,

El eje de mando de las bombas de combustible, no visible
en la figura, lleva calada une ruede angular 27 con la que en-
grana otre rueda cénica 28 calada a la altura conveniente sobre
el eje intermedie 23, 7

De ezta menera se consigue, mediente un sencille mecanismo,
el acclonamiento de los dos ejes indicados,

Para compensar los huelgos ¢ profundidad de engrane de los
distintos pares de ruedas egociadas, une de ellas, o lag dos a

la vez estén conectadas con su eje respectivo por medio de un
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acoplamiento que permite clerto desplazamiento axial de la rue
da en cuestidn, a fin de hacer penstrar mids o mencs sus dien-
tes en los espacios interdentales de le rueda compafiera.

Se puede emplear muchos dispositives mecénicos que permi-
tan este efecte, por lo que no se dedice una deseripcidn espe-
cftice a ninguno de elles, En el ejemple ilustrado las tres Tue
dag 22, 28 y 25 estén conectadas al eje intermedio mediante
respectivos dispositives de ajuste de hmelge 29, de modo gue
las ruedas gue resultan méviles en este caso, son las que van
montadas sobre el eje 23, Es ebvic hacer constar que estas rue-
dag sélo pueden desplazarse axialmente sobre su eje, sin posi-
bilidaed de girar, y en la eventualided que la experiencis reco-
mendese en empleo de tales dispositivos ern asociacidn con meeca~
nismos de ajuste angular, por rezones de ajuste es necesarioc
prever cierta independencia entre los doe movimientos, Come es
natural, en todo ceso, teles mecanismos de afinacién estén pro-
vistos de los correspondlentes dispositivoe de bloqueo para ase-
gurar la permsnencia de la posicidn de ajuste obtenida,

En el ejemplo de la figurd, los dispositives de ajuste an-
gular para el calado de los ejes de levas y de bombeg de combus-
tible con respecto al cigiiefial del moter estén representados
aparte de los mecanismos &o ajuste de profundidad de engrene
descritos enteriormente. Estos mecanismos estén indicados en
general en 30, en nimero de dos, y subdividen el eje 23 en tres
seccicnes independientes 31, 32 y 33« La geccidén 31 llevae gd-
lamente la rueda 25; la seccidn 32 lleva la rueda para el acclo.
nemlente del eje de bombas; la seccidn 33 lleva la rueda 22 pa-
ra el mando del eje de levas, Los extremos adyacentes de las
tres secciones llevan fijados respectives miembros 34,35 que

consgtituyen, ceda par, uno de los mecanismos 30, Los dos miem~
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bros 34 y 35 de cada par pueden realizar cierto movimiento re-
lative a los efectes del caledo angular, y pueden ger solidari.
zados por cualquier dispositive de bloquob conoelde para asegu-
rar la contimmided de la trensmisidn a 1o largo del eje 23,

Tal eomo se ha descrito e ilustrade, sesprecia que el ce-
lado de las bombas de combustible se puede efectuar de modo
sencille actuando sobre el mecanismo 30 de la parte inferioer,
La puesta a punte del &rbel de levas puede ser efectuado de mo-
de gimiler actuando sobre el mecanismo 30 de la parte superior
de la figura.

Este retransmisién puede ger completada por las adecuadas
defensas, por ejemplo cajas 5; que cubren al eje 23 y a les
ecoplamientos deseritos, y cérters no representados, para cu-
brir los tres juegos de engranajes.

En la precedente descripcién se ha supuesto que los dos
ejes acclonades son mandados por el mismo eje intermedio, pere
ha de entenderse que cada eje o grupe de ejes mandados tambidn
puede ser gobernade desde ejes intermedies digtintos, siempre
dentro de los principios expuestos.

La invencién, en su esencialidad, puede ger desarrolleda
en otras variantes que difieran en detalle de las indicadas y
a las cuales alcanzard igualments le proteceidn que se recaba,
Podré, pués, ser construfda en cualquier forma y tameafio, con
los materiales mde adecuados, por quedar todo ello comprendido
en el espiritu de las reivindicaciones,
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NOTA

Descrito el invente ge declara nuevas Y de propia inven-
cién las siguientes reivindicaciones:

1, Perfeccionamientos en la construccidn de motores de

combustidn interna, de la clase que comprenden dispositivos
accesoriocs dispuestos s diferentes distancias del eje del ei-
gﬁonaly caracterizades porque los ejes de man-

do de tales dispositives llevan caledas ruedas angulares que
engranan con ruedas correspondientes caladas en ejes interme- §
dies de accionamiente que se extiende hasta el cigliefial del §
motor, al cuel estéin conectados mediente un juege ﬁlterior de
ruedas angulares, estando dichag ruedes asociadas con sus res-
Pectivoe ejes por intermedio de dispositives reguladores de su
profundided de engrane c¢con la correspondiente rueda compafiers,
¥y de digpositives de ajuste para el calado angular de dichos
ejes de mande con respecte al cigiliefial del motor,

2, Perfeccionamientos segin le reivindicacidnm 1, carac-
terizados porque las ruedas que llevan caladas los ejes inter-
medios estdn montadas en disposicidn axialmente corrediza y £i-
jable en posioi&n axial, pero ne giratorias con respecto a 61.

3¢ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn l, carac-
terizados porque los ejes intermedios estén divididos en sec-
ciones longitudinales, cada una de las cuales comprende a uns
de dichas ruedas que deba ger calada independientemente de lag
otras, estando les extremos adyacentes de seceiones contiguas
unidas a miembrog de acoplamiente que permiten un movimiento

éngular relative de las secciones & log efectos del celado, y
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su fijacidrn mitua para el funcionamiente del moter,

%, Perfeccionamientos en 1a construccidn de motores de
combustidn interna,

Segiin se describe Y reivindica en 1la Presente memoria
descriptiva que consta de giete hojes, foliadas Yy escritesg a
méquina POr una sola cara, acompafiadas de unea lémina de dibu.
Jos.

Madrid, a 16 de Agosto de 1955

ALBERTO MARTA ALEGRET RICART
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