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Es oenocidc f i  ja r  la s rae das de los vehí ocios en 

caladores dispuestos longitudinal o transversal menté a la  di­
rección de la  marcha y apoyarlas contra el peso del ?ehícalo 

mediante muelles de térra  dé torsión# Para esto se apoyaban 
lee  guiadores en l a  parte suspendida por muelles del vehícu­

lo  y se unían con e l extremó lib re  del elemento de muelle.

2e conocen además & aspen e i  one s de raeda trasera , en la s  que 
lo s  guiadores, movidos paralelamente a l  centro longitudinal 

del vehículo, están oompaestos de d istin ta s  barras planas sus­

ceptibles de torsión éstsaido anidas la s  raedas entre s í  por 

on eje rígido a la  flemón# En esto se requería qae en cada 

caso para la  transmisión del momento desde e l gaiador a l  mae- 

l l e  de torsión estuviese previsto an eaidadoeo enlace de am­

bas partes y además, para la sujeción del extremo torsionable 

exterior del maelle de torsión, tenían qae preverse apoyos 

especialmente en l a  parte suspendida por maelle del vehícalo.

Contrariamente a  esto , crea e l invento ana easpen- 

sión de maelle para vehícalo&J especialmente vehícalos aato- 

móvllee, con muelles de torsi& i m etálicos, consistiendo en 

e llo  la  novedad en que en cada caso an sector doblado de an 
maelle de torsión forma e l  respectivo gaiador de la  saspen- 
sión de la raeda. Así se adoptan de manera ventajosa dos fun­

ciones por an ónice elemento eonetractive, esto es tanto la  
suspensión de muelle de la rueda, como también la  guía de la  

raeda, mientrae gie para este  hasta ahora exclasivamente se
¡

atiU saren  varias partes# En la  transición desde el gaiador )
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a l  muelle de to r s iá i  se ha editado por e llo  la  composición de ¡ 

dos partes. Puede editarse ana posib ilidad de corrimiento la ­
te ra l del guiador simultáneamente por e l alojamiento f i jo  en 

el tope de la  barra de torsión, de todos modos ex isten te . Así 

también e l apoyo del extremo retorcí do de 3a barra de torsión 

en esencia solo e sta  so lic itad o  radlalmente y puede oonstituir- 

Se de modo simple correspondientemente, mientras que es posi­

ble sin d if l cuitados di mena ionar e l sector retoreldc del muelle 

de torsión de ta l  modo qne el mismo esté  en situación de reci­
b ir la  flexión producida por la s  fuerzas de rueda atacantes 

desde fuera del plano de apoyo y de conducirla a su s topes.
Segón e l invento, halla u tilización  como muelle de 

torsión un haz de barras planas conocidas en s i ,  desde cuyo 

extremo lib re  esté  doblado an sector para aplicación como guia­
dor. Uh elemento de muelle a s i  compuesto permite un aprovecha­

miento de sa te r ía ! especialmente favorable y posibilidades 

adecuadas para la  unión con la s  partes constructivas lim ítro­
fe s .  La proporción de a ltu ra con respecto a la  anchura de la s  

d is tin ta s  barras planas y su posición con respecto a 3a direc­

ción exterior de fuerza pueden establecerse de ta l modo que 

en lá  tran sí don desde el sector del guiador a l  sector de mue­

l l e  del haz de barras plenas, l a s  so lic itac ion es del material 
de construcción que pasan de 3a flexión a la  torsión sean 

aproximadamente igu ales. Los extremos rectangulares o cuadra­

dos del elemento de muelle pueden A ja r se  disolublemente de 

manera; simple tanto en el tope de l a  parte suspendida por mué-!
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l i e  Reí vehículo, come también en las partes ne suspendidas 
Re rueda o Re e je *

El intento prete qae loe sectores Roblados de la s  
barras planas individualmente o respectivamente reunidos va­

leos adopten diferentes funciones de 3a conducción Re la  rae- 

Ra qae en e l modo de construcción convencional se ejecutaban 

por gniadcres especiales y sas apoyos especiales# E l momento 

de flexión actuante en e l guiador, descendente hacia la  rueda 

saspendida por muelle, permite qae solamente estén unidas con 

e l soporte Re rae da mismo algunas barras plenas del sector Re 

haz Roblado, mientras qae en los otros extremos de la s barras 

píemete, por ejemplo, puede e sta r  prevista la  f ijac ió n  Re loe 

amortiguadores. E l sector de haz Re barras desdoblado a s í  pa­

ra diferentes U nes, ofreee por la  sección plana de la s  d is­

t in ta s  barras ventajosa posibilidad de empalme, también se i
hacen supárüuos topes especiales para amortiguadoras, como 

eran necesarios hasta ahora en guiadores no formados por e l 
muelle*

Segón el Invento esté  previsto que la s  barras pla­

nas del haz en e l sector Reblado¿ preferentemente cerca del 

pliegue, están sostenidas anidas mediante remaches, mangui­

tos o análogos* Los desplazamientos recíprocos de la s d istin ­

ta s  secciones de barras planas que ae manifiestan en la  to r­

sión del sector so licitado  a torsión  del haz de barras, se 
mantienen por e llo  ale jados en lo  posible del sector que for­

ma; e l guiador y hallan libertad  en el tope fijad o  contra
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torsión del extremo de la  barra de torsión .

Según otra ejecución del invento ee u t i liz a  por lo 
menos ana de la s  barras planas del has de barras para e l apo­
yo la te r a l  de lo s sectores de barras planas dobladas que for­

man e l guiador. A si, por ejemplo, pueden esta r  dispuestas ana 

o varias barras planas del haz en an plano situado aproximada­

mente perpendlcalar a l a  direoción de muelleo. La sección trems - 

versa l de torsión de todos modos compuesta de c a r ia s  partes, 

permite que e l  elemento de construcción, teniendo en mienta 

sus misiones, este compuesto en su sector doblado para el guia­

dor * Como la s so lic itac ion es de flexión del guiador en esencia 

proceden de la  carga del vehículo, se ordena l a  mayor parte 

de la s  barras planas con él canto erecto en la  dirección de 

l a  carga, mientras qae la s  fuerzas actuantes perpendicalarmen­

te a esto , que, por ejemplo, pueden manifestarse a l  marchar en 

curvas, se soportan por una o varias barras planas situadas en 

e sta  direcoión.
Para la  suspensión de mnelle de la s  ruedas traseras 

de vehículo automóvil, según el Invento, la s  barras planas s i ­

tuadas aproximadamente an plano perpendicular a la  dirección 

de muelleo, están A jadas elásticamente a l eje o a l bastidor 

del e je . La posib ilidad  de deslizamiento la te ra l  del e je , a s í  

hecha posib le, con respeoto a la  parte del vehículo suspendi­
da en muelle, permite, en oombinaoión con la  capacidad de tor­

sión de los d is tin to s sectores de barras planas que forman lo s  ) 

guiadores, una suspensión blanda de rueda individual. Para es- ¡
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te fin  se u t i l iz a  también como eje una parte constructiva es­

pecialmente blanda a la  torsión, por ejemplo, un tubo hendido, 

que por otra parte puede oponer una gran resieteneia a la  f le ­
xión a la s fuerzas guiadoras la te ra le s  actuantes por e l oamino 

de marcha sobre l a  rueda.

Como suspensión de muelle de la s ruedas delanteras 

de un vehículo automóvil se preve preferentemente que el sec­

tor o los sectores de ja s  barras planas del haz caten acoda­

das a i la  figura da un triángulo ab ierto , y el extremo abier­

to está  apoyado en la  parte suspendida del vehículo. E l apo­

yo la te ra l del guiador, en su empleo como guiador transversal 

especialmente para la  recepción de la s  fuerzas de frenaje y 
dado el caso también de la s f&enm&e de impulsión, se efectúa j 

a s í  en la  forma conocida y probada de un guiador de tr iá n g o lo ,, 

que se forma en 'ma. pieza del elemento de amelle renunciado ¡
a on mayor numero de partes individuales hasta ahora u t iliz a ­

das# También es ventajoso que, sin  especial inversión de cos­

te , con aumento de la  seguridad de marcha, lleg a  a u tiliz a rse  
para e llo  un material de ccnetrucción con on lím ite de ducti- 

bilidad muy elevado.
Un guiador triangular a s í  formado por e l elemento 

de muelle ofrece, segán el invento, además la  ventaja que la
*

barra o la s  barras planas fija d a s  en un soporte de rueda pue­

den doblarse para este fin  de t a l  modo que la s  mismas abracen 

l a  parte de empalme en el soporte de rueda. Tal unión de una 

parte de articu lación  ocn e l guiador hace superfinas la s  b ri- ¡
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das para la  creación de andonea de to rn illo  y p o sib ilita , por ¡ 

ejemplo, por circunscripción a BMdcc de o jete  de un cárter de 
articulación  de bola ana anión disoluble segara con auxilio  

de un único torn illo  tensor.

E l alojamiento de loa haces de barras planas se efec­

túa según e l invento giratoriamente en goma, lo  más cerca po­

sib le  del p liegas en el bastidor o en la  carrocería, para lo  
cnal no es necesaria ninguna conservación.

En e l dibajo se han representado algunos ejemplos 

de ejeouoión del invento. Nos maestran:
Las figuras 1 y 2 la  v is ta  la te ra l  y v is ta  encima 

del lado derecho de la suspensión trasera  de muelle de la  rue­

da.
La figura 8 ana v is ta  de la  suspensión derecha de 

la  rueda delantera, desde la  dirección de la  marcha.

La figura 4 una v is ta  sobre la  suspensión de la  rue­

da delantera según la  f ig .  3 .

Para la  suspensión de muelle de cada una de la s  

ruedas traseras está alejagto un muelle de torsión  1 aproxima­

damente en el centro del vehículo en un tope 2 y mi su extre­
mo 8 torsionable en un an illo  4 de ms tai-goma. El muelle de 

torsión 1 ccnsiigte en varias barras planas 5, 6 y está  reuni­
do en un haz, en lo  que la s  barras planas 6 y la  barra plana 

6 están situadas perpendioularmente entre s í  y muestran con­

juntamente de modo conveniente ana sección transversal cuadra- i 

da. Al exterior del extremo 8 torsionable del muelle de tor- ¡
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sión 1, ene barras planes 5, 7 están dobladas para formar un 

guiador, en lo  que algunas barras planas 7 están atorn illadas ) 

por medio de ana abrazadera 8 con el e je  9 y el soporte 10 de 

freno. A ana barra plana 11 está so leto  s i  amortiguador 12, e l 
que igualmente que e l tope 2 y el an illo  4 de metal-goma se 

apoya contra la  parte 1E del vehículo suspendida por mnelle.

Las barras planas 5, y de e l la s  especialmente la s  barras 7 y 

11 están dispuestas con e l canto erecto en la  di re colon de mue­
l l e s ,  mientras que la  barra plana 6 e stá  situada en un pleno 

aproximadamente perpendicular a la  dirección de muelleo y con 
su extremo 14 trasero desemboca en un cojinete de goma 15 que 

está  previsto dentro de la  abrazadera 8 compuesta por dos par­

tee soldadas entre s í  y provista de ana escotadura 15 a modo 

de ventana. E l tubo 9 de eje bandido está enchufado sobre s i  

gorrón de e je  17 y unido con la  abrazadera 8 en este  y apro­

ximadamente enfrente de la  hendidura 18 por to rn illo s 19. Las 

fuerzas dé muelleo procedentes del peso del vehículo se trans­

miten por medio de la s  barras planas 7, respectivamente 5 so­

lic ita d a s  a flexión , hasta su doblez mientras que se toreio- 

nan inclusive l a  barra plana 6 entre e l extremo 8 de torsión 
y e l  tope 2 del muelle de torsión 1 . Las fuerzas conductoras 

la te ra le s  del vehículo, que actúan entre e l  camino 20 de mar­

cha y la  rueda 21, se  reciben, por una parte, por e l eje 9 

rígido a la  flexión y, por otra parte, llegan a actuar por e l 

cojinete de goma 16 de la  barra plana y sus apoyos 2 y 4 eon-

tr a  la  parte 18 suspendida por muelle del vehículo. Las íuer-

8.-

i
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zas de frenaje recibidas por e l soporte de freno 10 se reoiben ¡ 
por e l triángulo formado ¡sobre el gorrón de eje  17 oon la  abra­

zadera 8 y la s  barras planas 7 y a l  mismo tiempo se transmiten 
a l a s  barras planas 7 en an alojam iento. Frente a  la  posición 

oblicua de la  rueda, en e l caso de suspensión de rueda indivi­

dual, lo s extremos de la s  barras piernas 6 están constituidos 
elásticamente en el cojinete de goma 16, y la s barras planas 

7, a s í  oomo e l eje 9, de modo blando a la  torsión . Cerca del 

pliegue, en el extremo torsionable 3 del muelle de torsión, 
están su jetas unidas la s  d istin ta s barras planas 7, 8 por ban­

das 32.

Para la  suspensión de muelle de la s  ruedas delante­

ras d irig idas 33 de on vehículo hallan empleo muelles de tor­

sión 24, dispuestos en la  dirección de la marcha, cuya torsión 

se recibe en topes 26 por la carrocería 13 suspendida en mue­

l l e .

Cada muelle de torsión consiste en varias barras 

planas 27, 28, 39 que , en estado reunido, están situadas apro­

ximadamente v ertica les anas a l lado de o tra s, y a s í  muestran 

una sección transversal preferentemente cuadrada. En el extre­

mo delantero torsionable 30 e l muelle de torsión 24 está  apo­

yado en un cojinete de goma 31 en la  parte 13 suspendida del 

vehículo. Al exterior de este cojinete 31 e l  haz de barras pla­

nas 24 está  doblado para formar un guiador 32 trian gular, en 

que 3a barra plana central 28 so la  abrasa a un cuerpo de a r t i ­

culación 33 y con su extremo lib re  34 está  apoyada g ira to ria-  ¡
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mente en un cojinete 56 de goma-metal en la parte 15 eu.spendí- ¡ 

da del vehículo. La barra plana exterior 27 e stá  acercada a lo 
largo de la  barra plana om tral 28 solamente hasta el cuerpo 

¡ de articulación  88, mientras que la barra plana in terior 29, 

para la  fijac ió n  del amortiguador 8 6 , está  doblada a modo de t 

o jete aproximadamente en la  zona de la  mitad de la  longitud del 
guiador y está unida con la s otras barras planas 27, 28 por re­

maches 87 fijam ente. La anchura de la  sección transversal de 

lo s  muelles de torsión 24 disminuye a s í ,  en el sector doblado 

para el guiador triangular 82, con la  so lic itac ió n  de flexión 

descendente hacia la  rueda, y e l p e r fil  de la  barra plana cen­

t r a l  es su ficiente por s i  solo para formar l a  r io s tra  delante­
ra  de apoyo 84 del guiador triangular 82. E l cuerpo de articu­

lación 83 a lo ja , en un cojinete preferentemente no metálico y 

lib re  de la  necesidad de conservación, por ejemplo, de materia
\k.

a r t i f i c i a l ,  a una espiga de bola 89 su jeta  en el soporte de 

rueda 88. La oazoleta exterior 40 del eneTpo 83 de cojinete 

está constituida aproximadamente en forma de sombrero, de mo­
do que el espaldón 41 circunferencial, bajo la  acción de la  

fuerza de muelle, se ap lica  contra e l canto in fe r io r  de la  ba­

r ra  plana central 28. La unión de ambas partes 40 y 28 se es­

tablece por un torn illo  tensor 42 que garantiza un cierre de 

fricción  entre é s ta s . E l mismo une además e l extremo exterior 

} de^la barra exterior de torsión 27 con la  barra oentral de tor­

sión 28. Según a la  a ltu ra  que tengan que disponerse los mué- ¡ 

l i e s  de torsión 24 en la  parte suspendida 13 del vehículo, el ¡

26
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guiador triangular 82, formaje por e l lo s , como se ha represen­

tado, puede u tiliz a r se  para el apoye in ferio r de rueda¿ pero 
también para el superior en la  articulación  43. la s  fuerzas 

de frenaje y, dado el casó, también de impulsión, actuantes 

sobre e l guiador triangular 88, se reciben por lo s  cojinetes 

de goma 81 y 85, efectuándose e l  apoyo, en la  dirección del 
sector 24 de ¡m elle de torsión, en e l tope 25. TI extremo ex­

te r io r  de l a  r io s tra  delantera de apoyo 84 del guiador trian ­
gular 82 e sta  asegurado, por una chaveta 44 en el an illo  in te­
r io r  46 del cojinete 86 de goma-metal, contra su sa lid a  por 
deslizam iento.
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Le presente patente de invenoión comprende la s  s i ­
go! en tes reivindicaciones;

1 .  -  Sistema de suspensión Ae mnelle para vehículos, 

especialmente "vehículos automóviles, coyas ruedas están f i j a ­

das a ^guiadores y suspendidas por medio de muelles de torsión 

metálicos, caracterizado porque en cada caso forma an sector 

doblado de un muelle de torsión e l respeotivo guiador de la  
suspensión de rueda.

j
2 . - Sistema de suspensión de muelle según la  re i­

vindicación 1 , caracterizado porque un haz de barras planas, 

conocido en s í ,  se u t i l iz a  como muelles de torsión con secto­

re s  de guiador doblados desviándose.
3 .  - Sistema de suspensión de muelle según la s  re i­

vindicaciones 1 y 2, caracterizado porque los sectores, dobla­
dos desviándose, de 3as barras planas adoptan, individualmente 

o en cada caso varios, diferentes funciones de la  conducción 

de rueda o suspensión de muelle, porque por ejemplo, solamen­
te lo s  sectores de doblados de d istin tas barras planas del mne­

l l e  de torsión están unidos con el soporte de rueda y en otros 

están prev istas la s  sujeciones de lo s amortiguadores.

4 . - Sistema de suspensión de muelle según la s  reivin 

di caá iones 1 a S, caracterizado porque las barras planas del
¡

muelle de torsión en e l sector doblado, preferentemente cerca ¡

)
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del pliegue, están enjetas reunidas por medio de remaches, ban­

das, to rn illo s o análogos.

6 .-  Sistema de suspensión de muelle según la s r e i­

vindicaciones 1 a  4, caracterizado porque por lo  menos una de 

la s  bar ras piernas del muelle de torsión se u t iliz a  para el apo­

yo la te ra l de los sectores doblados de barras planas que formar 
e l guiador.

6 . -  Sistema de suspensión de muelle según la  r e i­

vindicación 6, caracterizado porque una o varias barras planas 
del muelle de torsión están dispuestas en un plano situado 

aproximadamente perpendicular a  la  dirección de muelleo.

7 . -  Sistema de suspensión de muelle, preferentemen­

te  para la s ruedas traseras de un vehículo automóvil que es­

tán unidas entre s í  por un e je , según la s  reivindicaciones 1

a 6, caracterizado porque la s barras planas, aproximadamente 

situadas en planos perpendiculares a  la dirección de maelleo, 

están su je ta s  elásticamente SI e je .

8 .  - Sistema de suspensión de muelle según la  r e i­

vindicación 7, caracterizado porque h alla  u tilización  como 

e je  una parte constructiva ríg ida a la  flexión con respecte

a su plano central v e rtic a l y a l mismo tiempo blanda a la  tor­

sión, por ejemplo, un tubo hendido.
9 . -  alaterna de suspensión de muelle, preferentemen*'

.

te  de la s  ruedas delanteras de un vehículo automóvil, sagán 
la s  reivindicaciones 1 á 8 , caracterizado porque e l sector o 

loe sectores doblados de la s  barras planas del muelle de tor-

86
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slón, anidos con e l soporte de rueda, están acodados en la  f i ­

go, ra de an triángulo abierto y e l extremo abierto está  alojado 

apoyado en la  parte easpendida del vehícalo.
10 . - ^istecm de saspensión segán la s  reivindicacio­

nes 1 á 9, caracterizado porque la  o Tas barras planas ca je tas 

a un soporte de raeda, a este ün  están dobladas desviándose 

de ta l  modo que Tas mismas abrazan a la  parte.
11 . -  distena, de suspensión de maelle segón la s  r e i­

vindicaciones 1 á 10, caracterizado porqae los maelles de tor­

sión están apoyados cerca de sos pliegues en goma g ira to ria­

mente en e l bastidor o en la  carrocería.

IR .-  Sistema de suspensión de maelle para vehí calos,, 

especialmente vehículos sato móviles.

Segan se deseiibe y reiv ind ica en la  presente memo­
r ia  descriptiva y se ilustra, con lo s dibajo a que a la  misma 
se acompañan.

Oonata esta memoria de catorce hojas fo liadas y es­
c r ita s  a máquina por ana so la  de sas caras.

Madrid, a  16 yde Agosto de 1968.
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