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Ee qonooid‘c fijar las ruedes de los vehfoulos en }

guledores dispnestos longiy,naina‘l 0 transversslmente 2 le di-
receién de le mrohs y aﬁéyai'iaé- contra el peso del ven{onlo
medisnte muelles de b&rra det§or8£6n. Pzre esto ®e sapoysban
los guimdores en ls perte suspendide por muellee del vehfou-
lo y se unien oon el extrems libre del elemento de mueller.
Se conocen ademds suspeneiomes de rueds trasera, en l=s que
loas guiadores, movidos peralelemente al centro longitudinel
&el vehfoulo, estén‘ cémpuastos de digtintes barres plenss sus-
septibles de torsidn estando unides las ruedes entre sf por
m eje r{g-ido'a le flex;ﬁn; En esto ze requer{e que en cade
eego pere la tra.nsmisiﬁﬁ. del momentc demde el guiador el mb.e-f
lle de torsidn estuviese previstoc un cuidedoso enlace de em-
bes rartes y edemds, para la sujecin del extrems torsionable
exterior del muelle de torsidn, tenfen que preversze spoyos
especieimente eh lz perte suspendide por muelle del venfoulo.
Qontrariamen:te_ ® ee\tq,' erez el invento uns suspen-
#1dn de muelle pere veh{culos, eepecislmente veh{oulos euto-
méviles, con muelles de torsidén metélicos, consistiendo en
ello la noveded en que en osde oaso un sector doblmdo de un
mnelle de toreidn forme el respestivo guledor de l= suspen-
#16n de l1a ruede. Asf{ se sdopten de menerz ventajosa dos fun-
olcnes por un dnico elementc constructive, esto es tento le
aagpensiéﬁ de muelle de la rueds, como tembién la guie &e la

ruede, mientras que para esto haste shora exclusivamente se

utilizeron veries partez. En la trensiocidn desde el guisdor
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el muelle de tormidén e he evitmdo por ello le ocomposicidn de

dos partes., Puede evitarse mne posibilided de ocorrimiento le-
teral del guiador simnlténesmente por el slojemento fijo en
el tope de la barre de torsidn, de todos modo= exiatente. As{
tembién el epoyo del extremo retoreido de l= herrs de torsidm
en esencie &clo estd solicitedo resdinlmente y puede constituird
ge de modo simple eorrespondientemente, mientres que es posi-
ble sfin difioultades dimensionar el sector retorsido del muelle
de torsién de tel modo que el mismo esté en situascién de reei-
bir le flexion producide por lae fuerzas de runede etacantem
deBde fuere del planc de apoyo y de conduncirla & sum topes.
Segfin el invento, helle utilizecidn eomo muelle de
toreidn un haz de berras plenes conocidae en s{, desde auyo
extremo libre estf doblado un sector para aplicecidn como gule-
dor. Un .elemento de mnelle &s{ compuesto permite un aproveche-
miento de neterial espesialmente favorable y posibilidedes
adecusdes pare le unidén con las parter construatives limftro-
fess Le proporoién de mlturs oon respecto & la snchuras de las
distintas barres plenes y su posicién con respecto a 12 direc-
aldn exterior de fuerza pueden establecerse de tal modo que
en le tronsicidn desde el sector del guisdor el sector de mue-
lle del hez de barras plenes, las goliciteciones del materiel
de construcaldén que pesen de la flexidn 2 la torsidn sean
eproximademente igusles. Los extremos rectanguleres o cuedre-

do® del elemento de mnelle pueden T jarse disolublemente de

menera gimple tento en el tope de la parte suspendide por nu e |
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1lle del veh{onlo, como tembién en las partes ne suspendides
de rueds o de eJe‘.‘ |

El invento prevé gque los sectores doblados de las
berres plensg individuslmente 0 respectivemente remidce ve-
rioe adopten 41 ferentes funoiones de 1la conduneaién de lo rue-
da que en el modo de oonetruceidn convencionzl se ejecutaben
por guladores eepecicles y sus 2poyos especgicles. El momento
de flexidn eatusnte en el guiedor, descendente hacie le ruede
suspendide por muelle, permite que solsmente estén unides eon
el soporte de ruede mismo slgunes barras planes del sector de
hez dobledo, mientras que en los otros extremos de las harreas
plenee, por ejemplo, puede estar prevista le fijeeidn de los

emortiguadores. £l sector de hez de barres desdoblado esf{ pe-

re @ifersntes fines, ofrece por la seceitn plans de las dis-

tintes berras ventajose posibilided de empelme, tembién sme
hecen supérfluocs topes easpaciales pare amortiguedores, aomo
eren necesarios haste ghore en gnisdores no formemdos por el
muelle. o
Segfin el invento esté previsto que lme berres pla-
nes del heg en el sector doblmdo, preferentemente @eros del
pliegne, estén sostenidas tnldes mediente remechee, mwangui-
tos o enélogom. Loe desplagamientos reciprocos de les distin-

tas secoiones de berres plenes que sSe menitiestan en le tor-

g16n del sector soliaitado e torsidn del ez de terrss, se

mentienen por ello #lejedos en lo pomible del mector que forw

me el guiedor y hellen libertad en el tope fijedo contre
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torsién del extremo de 1= barre de torsidn.

Segin otra ejecuoién del invento se utiliza por 19
menos une de las barras planas dél hez de barree pare el apo-
yo later=zl de los sgotqre& de bq:.tfrae planas doblzdes que for-
men el guiedors. Asf, por ejemplo, pueden ester dispuestas une
0 verias berres planss del hes en un pleno situedo aproximade~
mente perpendiculer a la direccidn de melleoi. Le secoidn trensf
versal de toraidn de todos modos compuesta de variss partes,
permite que el elemento de oconetruccidn, teniendo en czenta
sus misiones, esté ocompuesto en ®u sector doblado pars el guiee-
dor. Oomo l=s sblioitadmes de f}exién del guiador en esencia
proseden de la carge del iaﬁ[onlp”, se ordens le méyor parte
de las barres plenes oon el cento erecto en le direccidn de !
la cargar,"mientrae quie las _fggrzas actuantes perpendiculermen~
te & esto, gque, ror ejemplo, ﬁneden menifeatarse 8l marcher en
ocurves, gse soportan por unz 0 verias barrss plengs situesdas en
esta direccidn.

Pars la gugpeneiéh de mellefae las ruedas traaerag
de veh{oulo asutomdvil, gsegin el invento, las barras plenes si-
tusdes eproximadamente en pia.‘n_orperpendioular e la direcciém
de muelleo, estdn fijades eldsticamente =1 eje o ol tmstidor
del eje. La posibilided de deslizamiento lateral del eje, sef

da en muelle, permite, en combinecién ocon 12 capecidad de tor-
81dn de los distintos seatores de berras plenase Qque formen loe

guiedores, unz suspensidn blends de rueds individnsl. Pers es-
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te fin ge utilize tembién como eje una parte constructive es-
pecialmente blanda & le torsién, por ejemplo, un tubo hendido,
gque por otra parte puede oponer uans gran resiatenéia a la fle-
xidn & las fuerzas guladoras leterales motuasntes por el cemino
de me.rohe sobre le rueda.'.

Como suspensidn de muelle de los ruedas delenterss
de un venfoulo eutomdvil se prevé preferentemente que el s00~
tor o los sectores de les barras planes del haz estén ecode-
des en la figure ds un tricngulo ebierto, y el extremo abier;
to estd apoyado en la parte suspendids del veh{onlo. El &po-
yo lateral del guiador, en sa empleb como gulador transversal
especiglmente para 1a recepcidén de las fuerzes de freneje y

dedo el caso también de las fuerzes de impulaidn, se efectis

es{ en 1a forme conooida y probede de un guiedor de tridngulo,

que se form2 en una pileza del elemento de mmelle renuncisdo
e un mayor nlmeyo de partes individusles hzstae shora utilize-
das, Tembién es ventajoso que, 8in especial inversidn de cos-
te, oon aumento de l= seguridsd de marcha, llege & utilizerse
pare ello un mteriel de cmstruccidn con wn 1fmite de duoti-
bilided muy elevado.

~ Un gutedor trianguler es{ formado por el elemento
de muelle ofrece, Segdn el invento, ademis le venteja que la
barre o las barres planas fijades en un soporte de rueda pue-
den doblerse para este fin de tel modo que l2s mismss ebracen
la perte de empalme en el soporte de ruedm. Tel tnidn de uns

perte de artioculacidn oon el guisdor hese sapérfluas lss bri-
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das pare la oreeoidn de uniones de tornillo y posibilite, por
ejemplo, por olrcunsoripoidn & modo de ojete de un odrter de
artionlecidn de bole une unidn disoluble segura con snxilio
de un @nico tornillo tensor.

El elojemiento de loe hages de barras plenas se efeo-
tie megin el invento giratoriemente en gome, lo més gerse po-
gible del pliegue en el pastidor o en la carrocer{e, para lo
cusl no ee necesaria ningune conservecidn.

En el dibujo se han representado algunos e jemplos
de ejecucidn del invento. Nos muestran:

Ioa figurag 1 y 2 le viate lateral y viste encima
del lado derecho de l= suapensidn tramers de muelle de la rue-
da. ‘ | ‘

Ie. figure 2 une viste de lz suspensidn dereche de
1z rueda delanters, desde le direccidn de la mercha.

la figura 4 une viste sobre la suspensidn de la rue-
de delentera segin le fig. 3.

Pare le suspension de melle de cade unsz de las
ruedes traseras estd élqjaﬁo un muelle de torsion 1 eproxima-
demente en el §entro del vehfonlo en un tope £ y en eu extre-
mo & torasionable en un enillo 4 de mstel-goma. E1 muelle de
toreién 1 omeiste en veries barras plenes 6, 6 y emté reunti-
do en un hes, en lo que las berres plenas 5 y la barrs plane
6 estén mitumdms perpendioularmente entre #{ y muestran oon-
juntamente de modo conveniente unz secoidn treneversel ousdrs- |

42, A1 exterior del extremo 2 torsionable el muelle de tor; !
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gién 1, sus berr=e plenes 5, 7 eetén doblades pare former un
guisdor, en lo que ec_igunas barres planas 7 estén satornilledas
por medioc de unz gbrezaders 8 con el eje 9 y el soporte 10 de
freno. A une barrs plene 11 estd sujeto el amortigumdor 12, el
que iguslmente que el tope 2 y el =snillo 4 de metel-gom= se
epoye contre le parte 1% del vehfoulc suspendide por mmelle.
las barras plenss 6, y de ellas especialmente les barres 7 y
11 estén dispuestes co el omnto ereoto en la direccidn de mue-
llec, mientres qune lz berrs plens 6 esté situsde en un pleno
eproximadsmente perpendiculer e ls direccidn de mielleo y son
gu extremo 14 trosero desemboos en un oo jinete de gomz 15 que
estd previsto &éntro de la ebrazeders 8 compueste Ppor dos par-
tee soldedee entre s{ y provista de uns esaotadure 16 & modo
de ventenss E1 tubo 9 de eje hendido estéd enchufado sobre el
gorrdn de eje 17 y unido con le ebrmzederz 8 en éste y epro-
ximpdgmente enfrente de 1z hendidure 18 por tornillos 19, lLas
fuerzes 44 mnelleo procedentes del ;}eso del vehfionlo 8e trena-
miten por medio de las bterrms planse 7, respeotivemente 5 smo-

licitedes e flexidn, heste su doblez mientras gue se torsio-

nen inclusive 1e: berrs plens 6 entre el extremo 5 &e torsidn

. l
¥ el tope 2 del muelle de toreién 1. Les fuerzas sonductoras |
|

leterales del vehfoulo, que motien entre el camino 20 de mar~ |
ehe y le rueds £1, se reaiben, por una parte, por el eje 9
rigtdo & 1a flexién y, por otre parte, llegen = ectusr por el
c0jinete de gome 15 de le. herra plene y sus epoyos 2 y 4 eon-
tre la perte 1% auspendfde por muelle del vehr{oulo. Les fuer-




10

16

20

86

Qo=

ze8 de fremneje recibides por el soporte de freno 10 se reoiben |

por el triéngulo formado Mbre el gorrdn de eje 17 con la abra-
zadere 8 y las barree planes 7 y al mismo tiempo se trensmiten
e les barrae pleanes 7 en su elojamiento. Frente a le posicidén
oblfoua de lo rueds, en el czso de suspensidn de ruede indivi-
dusl, los extremos de las barraes planss 6 estén aonstitufdos
elésticamente en el cojinete de goms 15, y las barrss rplanas
7, eal oomo el eje 9, de modo blendo o la torsidn. Geroce del
rliegue, en el extremoc torsionsble 3 del muelle de torsidn,
e2tdn sujetes unidas les distintes barres planes 7, 8 por baen-
das 82(.

Para la suspensidn de muelle de las ruedas delante-
res dirigides 25 de un venfonlo hsllan empleo muelles de tor-
gi6n 24, dispuestos en la direcoién de la mrche, cuye torsién
se recibe en topes 25 por la carroceris 1% suspendids en mue-
lle.

Cade muelle de torsidén consiste en varias barres
planas 27, 28, 29 que , en estado remido, estén sitnadas apro-
Ziusdemente vertiocales unes el ledo de otrss, y asf{ musetran
une seccidn transversel preferentemente cumdrsde. En el extre-
mo delantero torsionable B0 el muelle de torsién 24 estd epo-
yado en un oo jinete de gom=s Bl en lg parte 13 suependide del
venfculo. Al exterior de este cojinete 31 el haz de barrss ple-
nes 24 estd doblads paras former un guisdor 52 trisnguler, en

que la kerre plene centrel 28 solm shrz=ze & un ausrpo de erti-

oulgeidn 33 y con su extremoc libre 54 ests spoysde giratorie-
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mente en un oojinete 6 de goma-metal en la perte 1% suependi-

da del vehfeulo. Le barra plans exterior 27 estd ascerasde o 1o

de ertionl=oldn 25, mientras que ln berra plsne interior 29,
pers le fijeoidn del amortigusdor 36, esté dobleda a modo de
ojete aproximmdamente en la Zone de le mited de la longitud del
guiedor y esté unide eon las otras barras planse 27, 28 por re=-
maches 57 fijemente. Ie snchnre de lm secoidén transversal de
log mnelles de tor_aio’ﬁ 24 &isminnye es{, en el seator dobledo
pere el guiasdor trienguler 8, con la soliciteeidn de flexidn
desgendente hecie la ruede, y el perfil de lz barre plene een~
trel ez suficiente por g{ solo pars former la riostra delante-

re de apoyo 34 del gulador trienguler &2. E1 cuerpo de erticu-

lzcién 3% alojs, en un cojinete preferentemente nc metdlico y |

1ibre de l= necesided de cmservecidn, por ejemplo, de meterie
ertificiel, e une espiga de bole 39 sujete en el soporte de
ruede Sev. le. cazolete exterior 40 del ocuerpo 53 de ocojinete
estd ometitulde aproxfmedamente en forms de sombrero, de mo-

do qne el espaldén 41 eirounferenciel, bejo la aceién de le

fuerze de muelle, se eplios. contra el canto inferior de le be~ |

rre plens centrel 28. Ia nnidn de embes partes 40 y 28 se es-
tablece por un tornille tensor 42 que garantize un clerre de

fricoién entre éstes. El mismo une siemss el extremo exterior

|

de.la barre exterior de toraion 27 con la barra central de tor-

gién 28. Segin o la elturs que tengen gune disponerse los mue- |

lles de toraicn 24 en la parte suspendide 18 del vehfoulo, el
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guiador trienguler 32, formado por ellos, como se he represen-
tedo, puede utilizerse pare el apoyo inferior de ruede, pero
tembién para el superior en la erticnlmoidn 43. las fuerzas

de frenaje y, dado el omso, también de impulsidn, sctuantes
gsobre el guledor triengular 32, se reoiben por los cojinetes
de gome 21 y 35, efectuindose el spoyo, en la dlreccidn del
sector 24 de muelle de torsién, en el tope 25, El extremo ex-
terior de le riostra delantera de mpoyo 54' del guisdor trien-
gular B2 esté meegurado, por ane chevete 44 en el anillo inte-
rior 46 del ocojinete 36 de gomemetal, oontrs su sslide por

dezlizemiento.
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la presente petente de invencidén comprende les gi-
gulentes relvindiosoiones:

l.- Bisteme de suspension de muelle para venfaulos,
especialmente vehiculos sntomdviles, ouyes ruedes estin fije-
des e ..guiedores y suspendidas por medio de muelles de torsicdn
metdlicos, ceramcterizedo porque em oadp ceso forme un sector
dobledo de un muelle de forsién el respectivo guiador de la
suspensién de raeae;t.

2.- Sistemr de suspension de muelle megin la rei-
vindi ceoidn 1, carseterizedo porque un hez de berrse planes,
eoncoido en sf, se utilize oomo muelles de torsidn ocon secto-
res de guiador deobledos &eméhdoae.

8.~ Jistemn de suspensidn de muelle fegin las rei-
vindicaciones l'y' 2, cergoterizedo porque los sectores, doble-
dos desviéndose, de lzs barres plenss edopten, individuslmente
) en‘ cade oaso verios, d1ferentes funoiones de la oonduceidn
de rueda o suspensién de muelle, porgue por ejemplo, #olsmen-
te log gectorez de doblados de distintas barras plenes del mue-
lle de torsién emtén unidos oon el soporte de ruede y en otros
estén previstas las sujeciones de los emortigusdores.

4.- 3isteme de suspensidn de muelle segin las reivin

df omolones 1 & 3, oarsoterizado porque las barres planes del

muelle de torsién en el sector doblado, preferentemente aeros
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del pliegue, estén sujetae reunides por medio de remmches, ben-
des, tornilles o anéiogoe;

Ge~ Figtemn de suspensién de muelle segin les rei-
vindtoaciones 1 & 4, omrascterizedo porque por lo mencs una de
las barras plenes del mnelle de torsidn se utilize pars el =apo-
yo lateral de los ectores doblados de barras plenss que formen
el guiador.

6.~ Sistern de suspension de muelle segin le rele-
vindiceeidn b, oaracterizado porgue mne 0 varies barras planes
del muelle de torsidn estén dispuestas en un pleno situado
aproximademente perpendiculer & le direcaidén de muelleo.

7o~ Sistemn de suspensién de muelle, preferentemen-
te rara les ruedes traseras de un vehfoulo automévil que ee-
tén unidas entre sf por un eje, segin les reivindiocsaiones 1
a 6, caracterizado porque lss berras plenss, eproximedamente
gitusdas en planos perpendicnlares & ls direccion de muelleo,
estén sujetes elésticamente el eje.

8.- S1stemn de suspensién de muelle segin le rei-
vindi cmoién 7, carecterizedo porque halle utilizeoidn como
eje e parte oonstruotive rigide e lo flexién con respecto
& su planoc centrel vertiosl y a1l mliamo tiempd blende & le tor-
sién, por e jemplo, un tubo hendido.

9.~ Fistema de suspensidn de mmelle, preferentemen=~
te de 1as rnedss delanteras de un vehfoulo eutomdvil, segin
las reivindioceciones 1 £ 8, earacterizedo porque el seotor o

|
loe seatores dobledos de las barrams plenes del muelle de tor-
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818n, nnidos eon el Boporte de ruede, estin scodedos en la fi- |

gura de un tridngulo ebierto y el extrems &blerto estd elojedo
apoyedo en la parte suependide del veh{culo.

10.- Sistem de sﬁsya’nﬂén gsegun les reivindiczeio-
nes 1 & 9, oaracterizedo porgue lo o las berras planes gujetas
2 un soporte de ruede, & este fin estén doblades desvisndose
de ta2l modo Que lzs mismes abrazen & le parte.

1l.- Sisteme de suspensién de mnelle segin lee rei-
vindiocaciones 1 & 10, oceracterizado porque los muelles de tor-
8idn estén epoyadios eerce de sus pliegues en gomz girstoris-
mente en el bestidor o en la ocarroceris.

12.- S1stern de suspension de muelle pare vehfculos,
especialmente veh{oulosm automiviles.

Segin se describe y reivindice en la presente memo-
rie deseriptive y se ilustre ocon loe dibujos que & le misme
Be acompeﬁea;

Oonate este memorie de oatorce hojJas foliedas y es-
orites & miquine por uns Sole de =us oaracs}.v

-

Medrid, e 16 de Agosto de 1968.
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