MEMORTIA DESCRIPTIVA

cue Se scompafia a

lz solicitud de
une PATENTE LE I'THODUCCICYN por DIEZ ALCS en ESPANA

a fevor de
Don JOSE LUIS G..RDET. .LLEGRIA, de nscionslidad espafiocla,
doriiciliado en wiiiGUL4, Czlle de la raz -4,
por

" Ul CARRO PARA SUPLETES DE OXICORTE "

Fuente de origen: Se practica en BEAUMONT (Texas), por la

firma OHMSTEDE L.,ACHINE WCRKS.
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La prédctica del oxicorte,que es cada vez més intensa, ce-
mo solicita la modernizecién de nuestra industria y que,cuan-
do més, era manual, se ha tenido cue convertir en mecédnico
para proporcionar las superficiles cortadas sin fallo, esgrias
nl rugosidades que dificultaeban la soldadura posterior de las
chapas tratadas. Nuestre industria pasra no quedar atrasada
¥ para conseguir unos preclos de costo més reducidos que le
permitieran competir, ha tenido que segulr la corriente uni-
versal y no encontrando en la nacién estos elementos, los ha
tenido que comprer en el extrsnjeroc o, en su defecto, a co-
merciantes gue 10s habfzan importesdo, pagando altos precios
Yy slempre saliendo divisas que, fécilmente, pueden evitarse,
de contar con fabricacién nacional.

A remediarlo estéd destinada la solicitud que nos ocupa
de Patente de Introduccién, por ™un Carro para éoportar uno
o més sopletes de corte"” provistd de un prquefio motor eléec-
trico para su desplazamiento, que, mediante un regulador cen-
trifugo, produce las diversas veldcidades de avance requeri-
das para‘la variedad de espesores que el soplete o los scple-
tes pueden necesitar.

Esenclialmente se compone de una caja destinada a conté-

ner en el interior el motor, les cajgde engranajes para trans-

"mitlr adecuadazmente el movimiento y la fuerza del motor, los

ejes con sus ruedas para el deslizamiento, y el regulador
centrifugo; y, por el exterior, las dos torres con cremalle-
ras para desplazemiento de los sopletes, lnterruptor, mandp
del reostasto, acoplamiento de entrada de corriente y de en-
treda y salida de gases, desembrague, freno, etc. Natural-
mente, hey que darle una forme agredable para su mejor pre-

sentacién, lo que se consigue fédcilmente con el disefio pre-
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sentado.,

Tal como puede observarse en las figuras 1 y 2, consata
de una carcasa A. construfda por fundiecién, forja o solda-
dura, de preferencie con metales ligeros o plédstico resis-
tente, gue sirve de envoltura a la caja de reduccién B. En
la faldllle de esta caja se apoya el motor D. gue, medlante
el acoplamiento F, transmite al eje G. el movimiento que por
medio de los engrenajes J. e I. mueven el eje sobre el que
van acopladas las ruedas‘motrices M. ZEn la prolongacién del
eje G. va acoplado un regulador centrifugo de velocidad P.
que permite consegulr las velocidedes necesarias para el
corte. ¥l mando O. gue va situamdo al lado de P. sirve para
desembragar y embragar la méquina.

Las ruedas directrices N. se pueden girar convenlente-
mente para dar un movimiento circular a la méquina fijendo
su posicién mediente los volantes com vdstagos roscados f§.

Al lado contrario del embrague, va colocada una pieié
de forma conveniente ¥, que sirve de sostén para los raco-
res de entrada y salida de los gases.

En la parte superior de A. hay dos recténgulow destina-
dos a recibir una o dos torres U, segin se desee colocar
uno o varlos sopletes, que sdmite una cremallera V, més o
menos larga, segin el desplazamiento transversal de que la
mdquina se desee dotar. Bste desplazsmiento se consigue
mediante un pinén moviendo los volantes X. BEntre estas to-
rres ven colocados los interuptores del motor que permiten
poner éste en marcha y dar a la mdquina movimiento en dos
direcciones opuestas.

Sobre una de las torres U. o sobre las dos, segin se

desee, se coloca unc o varios sopletes especiales pars oxi-
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corte unidos a le canslizaciédn debldamente, por medlo de
los tubos de goma que parten del dispositivo Y.

Con la palenca 0. en disposicién de desembrague, se en-
chufa la corriente que debe alimentar al motor eléctrico D.
situado en el interior de 4. determinads de antemsnc la ve-
locidad de avence que preclsa el soplete para el corte gue
se va a efectuar. Se coloce el regulador en la posicién .
adecusda y, regulando el soplete, se da paso a la corrien-
te mediante el interruptor lnversor E, con lo que el motor
estd4 en marcha, ZPoner la palance O. en posicién de embra-
gue v el carro se moveré en le direccidén y a la velocidad
que se haya regulado.

31 se deses parar el avance, siguiendo el movimiento
del motor, se desembraga la palance; sl se desea que retro-
ceda el carro por si mismo, se actdia sobre el inversor para
cambiar el sentido de l= mercha y, en el caso de gque se qule-
ra hacer retroceder el carro répidamente para ponerlo en la
poslicién de partida, se desembraga la palanca 0. y se retor-
na a mano.

El motor lleva fusibles y una derivacién a tierra que
va por un tercer hilo del cable portador de la corriente,
pera que se fije a una buena toms de tlerra, esunque el vol-
tale empleado es sé6lo de 127 6§ 220 voltios.

Hecha le descripcién precedente, es preciso siidir que
los detslles de reaslizacidén de la 1ldea expueste pueden va-
rier, sin ocue por ello camble la esencia de la invencién,
que es la que se desprende de los pérrafos ~ue anteceden y

la que se relvindica en la siguiente
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NOTA

En resumen: La Patente de Introduccién que se solicite,
recaeré sobre las reivindicaciones que siguen:

1% ,- Un carro pares sopletes de oxlcorte, caracterizado
por estar constituldo por un cuerpo hueco obtenido por fun-
dicién matrizsdo, forja o soldedura, en cuyo interior reci-
be el motor, reductof de velocidad, reostato y Srganos de
movimiento, mientras que, por el exterior, tiene alojamienp
tos pera dos torres que pueden soportar hasta dos sopletes
cada una, provistas de cremelleras ajustebles y despluza-
bles & volunted mediante volantes gproplados; entre ellas,
un espaclio, permite alojer el mando del reostato y el in-
terruptor inversor.

2% .- Un carro pera sopletes de oxicorte, segin reivindi-
cacién nrimera, caracterizado porque las ruedas delanteras
son motrices y las posteriores gue giran sobre su eje fijan
cuando interesa por medio de volantes que mandan védstagos
roscados. Este sistema permite el avance en todos los sen-
tidos y el corte lo mismo recto que oblicuo o curvo.

3% .- Un carro para sopletes de oxicorte, segin reivin-
dlcasciones anteriores, caradterizado porque mediesnte un dis-
positivo recibe las canalizaciones de oxigeno y acetileno
necesarios para el corte y la llame de calentar y lo distri-
buye para uno o varios sgsopletes a la vez,

4% .- Un carro para sopletes de oxicorte, segin reivin-
dicacliones anteriores, caracterizado porgue por su embrague
permite poner el motor en marcha y mentenerlo en giro sin
gue el carro se mueva, y hacerlo avanzar o retrocedér y to-
mar cualquier direccién e mano, lo que permite cortar con

el carro aunque no se disponga de corriente actuando con
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gufa manuel.

5% ,-. Se reivindica, por Gltimo, como objeto sobre el
cue ha de recaer la Patente de Introduccién que se soli-
cita: "UN CARRO PARA SOPLETES DE OXICORTE".

Todo conforme queda descrito en la presente memoria,
que consta de seds pdgines escrites a méquina y dibujos
gue se acompafian.

Madrid, 13 agosto 1955.-
:WKEFONSO UNGRIA
a i
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