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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  
cue se acompaña a 
la solicitud de

una PATENTE DE INTRODUCCION por DIEZ AROS en ESPAÑA
a favor de

Don JOSE LUIS GARCETA ^LEGRIA, de nacionalidad española, 
domiciliado en SARAGOLA, Calle de la Faz -4,

p o r
" UN CARRO PARA SOPLETES DE OXICORTE "

Fuente de origen: Se practica en BEAHMONT (Texas), por la
firma OHMSTEDE ¿ACHINE WORKS.
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La práctica del oxicorte,que es cada vez más intensa, ce- 
mo solicita la modernización de nuestra industria y que,cuan­
do más, era manual, se ha tenido que convertir en mecánico 
para proporcionar las superficies cortadas sin fallo, estrías 
ni rugosidades que dificultaban la soldadura posterior de las 
chapas tratadas. Nuestra industria para no quedar atrasada 
y para conseguir unos precios de costo más reducidos que le 
permitieran competir, ha tenido que seguir la corriente uni­
versal y no encontrando en la nación estos elementos, los ha 
tenido que comprar en el extranjero o, en su defecto, a co­
merciantes que los habían importado, pagando altos precios 
y siempre saliendo divisas que, fácilmente, pueden evitarse, 
de contar con fabricación nacional.

A remediarlo está destinada la solicitud que nos ocupa 
de Patente de Introducción, por "un Carro para soportar uno 
o más sopletes de corte" provisto de un prqueño motor eléc­
trico para su desplazamiento, que, mediante un regulador cen­
trifugo, produce las diversas velocidades de avance requeri­
das para la variedad de espesores que el soplete o los sople­
tes pueden necesitar.

Esencialmente se compone de una caja destinada a conte­
ner en el interior el motor, la cajete engranajes para trans­
mitir adecuadamente el movimiento y la fuerza del motor, los 
ejes con sus ruedas para el deslizamiento, y el regulador 
centrifugo; y, por el exterior, las dos torres con cremalle­
ras para desplazamiento de los sopletes, interruptor, mandp 
del reostato, acoplamiento de entrada de corriente y de en­
trada y salida de gases, desembrague, freno, etc. Natural­
mente, hay que darle una forma agradable para su mejor pre­
sentación, lo que se consigue fácilmente con el diseño pre-
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sentado.
Tal como puede observarse en las figuras 1 y 2, consta 

de una carcasa A. construida por fundición, forja o solda­
dura, de preferencia con metales ligeros o plástico resis­
tente, que sirve de envoltura a la caja de reducción B. En 
la faldilla de esta caja se apoya el motor D. que, mediante 
el acoplamiento F, transmite al eje G. el movimiento que por 
medio de los engranajes J. e I. mueven el eje sobre el que 
van acopladas las ruedas motrices M. En la prolongación del 
eje G. va acoplado un regulador centrifugo de velocidad P. 
que permite conseguir las velocidades necesarias para el 
corte. El mando 0. que va situado al lado de P. sirve para 
desembragar y embragar la máquina.

Las ruedas directrices N. se pueden girar conveniente­
mente para dar un movimiento circular a la máquina fijando 
su posición mediante los volantes com vástagos roscados

Al lado contrario del embrague, va colocada una pieza 
de forma conveniente Y, que sirve de sostén para los raco- 
res de entrada y salida de los gases.

En la parte superior de A. hay dos rectángulos destina­
dos a recibir una o dos torres U, según se desee colocar 
uno o varios sopletes, que admite una cremallera V, más o 
menos larga, según el desplazamiento transversal de que la 
máquina se desee dotar. Este desplazamiento se consigue 
mediante un piñón moviendo los volantes X. Entre estas to­
rres van colocados los interuptores del motor que permiten 
poner éste en marcha y dar a la máquina movimiento en dos 
direcciones opuestas.

Sobre una de las torres U. o sobre las dos, según se 
desee, se coloca uno o varios sopletes especiales para oxi-
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corte unidos a le canalización debidamente, por medio de 
los tubos de goma que parten del dispositivo ?.

Con la palanca 0. en disposición de desembrague, se en­
chufa la corriente que debe alimentar al motor eléctrico D. 
situado en el interior de A. determinada de antemano la ve­
locidad de avance que precisa el soplete para el corte que 
se va a efectuar. Se coloca, el regulador en la posición 
adecuada y, regulando el soplete, se da paso a la corrien­
te mediante el interruptor inversor 3E, con lo que el motor 
está en marcha, Poner la palanca. 0. en posición de embra­
gue y el carro se moveré en la dirección y a la velocidad 
que se haya regulado.

Si se desea parar el avance, siguiendo el movimiento 
del motor, se desembraga la palanca; si se desea que retro­
ceda el carro por si mismo, se actúa sobre el inversor para 
cambiar el sentido de la marcha y, en el caso de que se quie­
ra hacer retroceder el carro rápidamente para ponerlo en la 
posición de partida, se desembraga la palanca 0. y se retor­
na a mano.

El motor lleva fusibles y una derivación a tierra que 
va por un tercer hilo del cable portador de la corriente, 
para que se fije a una buena toma de tierra, aunque el vol­
taje empleado es sólo de 127 ó 220 voltios.

Hecha la descripción precedente, es preciso añdir que 
los detalles de realización de la idea expuesta pueden va­
riar, sin que por ello cambie la esencia de la invención, 
que es la que se desprende de los párrafos ^ue anteceden y 
la que se reivindica en la siguiente
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En resumen: La Patente de Introducción que se solicita,
$ recaerá sobre las reivindicaciones que siguen:

1*.- Un carro para sopletes de oxicorte, caracterizado 
por estar constituido por un cuerpo hueco obtenido por fun­
dición matrizado, forja o soldadura, en cuyo interior reci-

95 be el motor, reductor de velocidad, reostato y órganos de 
movimiento, mientras que, por el exterior, tiene alojamienp 
tos para dos torres que pueden soportar hasta dos sopletes 
cada una, provistas de cremalleras ajustables y desplaza-
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bles a voluntad mediante volantes apropiados; entre ellas, 
un espacio, permite alojar el mando del reostato y el in­
terruptor inversor.

2*.- Un carro para sopletes de oxicorte, según reivindi­
cación primera, caracterizado porque las ruedas delanteras 
son motrices y las posteriores que giran sohre su eje fijan

105 cuando interesa por medio de volantes que mandan vástagos 
roscados. Este sistema permite el avance en todos los sen­
tidos y el corte lo mismo recto que oblicuo o curvo.

5*.- Un carro para sopletes de oxicorte, según reivin­
dicaciones anteriores, caradterizado porque mediante un dis-

110 positivo recibe las canalizaciones de oxigeno y acetileno 
necesarios para el corte y la llama de calentar y lo distri­
buye para uno o varios sopletes a la vez.

4*.- Un carro para sopletes de oxicorte, según reivin­
dicaciones anteriores, caracterizado porque por su embrague

115 permite poner el motor en marcha y mantenerlo en giro sin
** que el carro se mueva, y hacerlo avanzar o retroced&r y to­

mar cualquier dirección a mano, lo que permite cortar con 
el carro aunque no se disponga de corriente actuando con
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guia manual.
5*.- Se reivindica, por último, como objeto sobre el 

que ha de recaer la Patente de Introducción que se soli­
cita: "UN CARRO PARA SOPLETES DE OXICORTE".

Todo conforme queda descrito en la presente memoria, 
que consta de se&s páginas escritas a máquina y dibujos 
que se acompañan.

Madrid, 13 agosto 1955.- 
ONSO UNGRIA
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