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PATENTE DE INVENCION

por 20 =eafios q
en Espafia, a favor de D, Manuel FURNANDEZ SAENZ, de
naclonalidad espafiola, domiciliado en Bilbao a/ Doa~
tor Areilza ne 28 por:
»MEJORAS EF LA CONSTRUCCION DE OARBURADORES®,
MEMORIA =~ DESCRIPTIVA

La presente invencién se refiere sonforme su enunoia~-
do indica a mejoras en la consiruceién de oarburadores,
por las ocuales ademfs de conseguir un mejor funcions-
miento, se logra una gr-an fecilided para la ‘vigilan~
cia y la regulacién de las diferentes partes del mismo,

Las particularidades de este carburador son:

El modo de como se une el ouerpo del carburador con
la taza o deposito de gasolina, ya que precisamente en
la parte de esta unifn ven todos los elementos de regu-

laoidn.
Cuando se efeotus este separasién, quedan al desou~

bierto despues de soltar los tornillos de unidn de la
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bride, todos los dispositivos de regulacidn,

Todos los siclam que quedan al descubierto pue=-
den ser comodamente sustituidos por los de la seco~
0idn que sea conveniente en cada saso,

Igualmente queds al descublerto el pulverizador
gue facilmente se puede constituir.

El difusor facllmente se recambilis en ocaso de ne=-
cesidead,

El sistema de estrangulasidén de gases del tipo
compuerta & correders,

El sistema de olerre de entrada de aire, igual-
mente del tipo ds compuerta & correders,

La compuerta de estrangulacidn de gases, tiene
el correspondiente tornillo regulador de abertura.
Regulador de la marcha lenta.

El sistema de cierre de entrade de elre tiene dos
puntos de fijacién intermedie,

Pars que se comprends més facilmente las particu-
laridﬁdes y detalles del invento, se asompafia a esta
memoria una lémins de dibujos, en la que tan solo
por via de ejemplo se representan los conjuntos pre-
feridos del invento,

En digchos planosg
La fig. la, es una vista en secoidn del conjunto del
carburedor,

Le. fig. 2a, es un detalle secclionado del dispositi-
vo de regulacifn y estrangulacién de gases,
Le fig. %28, es un detalle del dispositivo de entra-

da de alire,
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Le fig, 4a, es un detalle del dispositivo de cierre

de entrada de aire,

Le. fig., 5&, es una vista exterior del conjunto del
carburador en planta.

| Haciendo simultaneamente referenciac a la lémina

de dibujos que se acompafia, se hace constar que me-
diante el ne ~-l- se seflala la entrada de gasolina que
tiene la ventaja de que facllmente se orienta en g&al—
quier direcaidn, siendo =2~ el tapén del depdsito del
sarbursdor y filtro del mismo.

El nimero -3~ indice la tapa del depésito o taza
del ocarbvurador, con el -4- ge sefiala el botén de em-
puje y de sgitacifn del flotador de nivel oconstante,
-5~ es8 la tepa o depfsito del oarburador, Con el me
-6~ ge 1ndiga la agule solideria al flotador que
efeoctus o] olerre del pasc de gasolina por la par-
te superior;-7- es el flota&or, en ocuyo flotador
es de advertir como por la disposioilén de la taze
deposito de este carburador no es posible que tenga
fugas la gasolina; =-8- s la prolongacién del ouer-
po o taza para gque mediante la brida pueda unirse al
cuerpo del carburador propiamente dicho, El ne =9-
sefiala el orificio de alimentacién del carburador,
-10- es el pozo de alimentacién general,-ll- &8s el
sicler principal intercambiable; con el no-l2- se
sefiala la chimenes de pulverizacién o pulverizador
propismente dicho que tomaré las formas que la po-
tencia del motor aconseje,

El nfimero -13- indica los orificios de emulsién

y el-14- el paso de gesolina al sieler de marcha len-
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ta.-15- es el slialer de marcha lenta; -16- es la
junta de unién entre el cuerpo y la taza, 6ste es

el luger por donde se separan las dos plezas ¥y gue-
ds & la vista el conjunto de dispositivos; -17- es
1a zona del aire sdieional de la marche lenta., Lo®
pfmeros-18-19- y -20~ son losarificlos en diferen-
tee posiciones de la mawha lenta ; -2l- es la com-
puerta de estrangulacién de gases, Esta posicidn es~
pecial de la compuerta que se desplazsa por la acolién
del tiro del cable de accionamiento; -22- es el lugar
de fijecidn de la terminacién del cable de acciona-
miento de la compuerte -2l-; -23- €8 la compuerte
~8l- que tiene un taladro, ¥y en este taladro se alo-
ja un pitén-guis, con el -24- se indiea la cémara
ranureds intermedia al ouexpo de la compuerta ~2l-
que es precisamente donde descansa el esparrago del
tornillo -25- gue regula la mayor O menor separacidh
a que ha de {quedar la compuerta una vez cerreada,

-95- es el tornillo de regulscidén de l& compuer-
ts -21- de estrangulecidn de gases; ~-26- es el ckble
de mendo de la compuerta de regulacifn -21-; -87=-
es el muelle que mantlene la presién de la compuer-
ta -2l-; -29- es el soporte de 1s funda del cable
de mando; -26-30-, es la zonsa de scoplamiento con el
motor de explosiénjcon el ndmero -31- s€ sefiala la
prida de unién; 21 ne =32- es el orificio de entra~-
da de aire de emulsién; el -33- es la gorredera ale=-
rre de la entrads de aire. Con el -34- se indican los

pequefios orificlos de £ijecién de la bola -35=, PoT



este motivo se puede lograr la fijaocién en dos posi-
~giones de la corredera -33-.
El ne -35- es la bola eon el correspondiente fue=-
lle de retencién. El cuérpo del carburador;se seflala
5o gon el ne -36-, El -37- es la palanca de sccionamlen-
to de la compuerte -33-, ElL ne -38- es la ranura que
sirve de guia el tornillo ~-40-, -39~ es el tope que
limita el recorrido de la compuerta de cierre -33=-,
El ne ~40- es el tornilloc gula que limita igunale
10,~ mente el resorrido e lmpide la sglida de la correde~
ra ocierre de entrada de alre -33= .El -4l- es el di-
fusor recambiable segfin la potencia del metor donde
ses destipnado el ocarburador. Con el -42- se indicale
parte roscada donde se puede acoplar el purificador.
15.= Bl no -43- es el tornillo de regulaocién de la entra=
da de sire peres la marcha lenta. Con el ~44= ge indi-
0a le aguja de regulsoién de entrade de aire de mar-
cha lente., El ne =-45- es el orificio de entrade de
aire de la Mards lenta; el purificador de aire, se
20, - indiocs oon el ne =46-, El ne =-47- es el sicler de
entradas de sire de emulsién facilmente recamblable,
Tos detalles que anteceden, sorresponden esenoial-
mente & las caracteristicas del nuevo carburador,
mejorado que el invento recomienda, en el cual es
254 evidente gue podrén introducirse todas aquellas modi-
ficaolones de detalle que las circunstanclas y la prée-
tica pudieran aconsejar, siempre y cuando que con las

variantes que se introduzoan, no se cambie, alters o



o modifique lea esencialldad del objeto desacrito,
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Se deglaran como de propiedad y novedad en Espsfia,
el contenido de las sliguilentes:;

REIVINDIGCACIODXES

la,-lejores en la sonstruceidn de carburadores, carag-
B~ terizado por el modo como se une el ocuerpo del sarbura-

dor ocon la taza o depdsito de gasolina.

2a,- Mejoras en la ocomstruecién de carburadores, carac-
terizado porque en la parte de unidn mencionsada en la
1a reivindicacién, van todos los elementos de regulaeién,
10, - %a,- Mejoras en la construccidn de carburadores, carsc-
terizado porque al separarse el ouerpo del carburador
con la toza o deposito de gasolina, quedan al desceubler-
to despues de soltar los tornillos de unién de la bridas,
todos los dispositivos de regulacidén,
15,~ 4a,- Mejores en la construcoidn de carburadores, que
se garacterize porque los sliclers que quedan‘al descubler-
to, pueden ser sustituldos por los de la sececidn que sos&
econveniente en cada caso,
5a,-Mejoras en la aonstruceién de carburadores, que se
20, ~ caracteriza de aguerdo con la reivindicacidn anteriof
porgue iguelmente queda al descublerto el pulverizador
gque facilmente se puede sustituir,
6a,- Mejoras en ls construccidén de carburadores, porque
el difusor se recembia en caso de necesidad,

25, - ‘7a,- Mejoras en la construccién de carburadores, que
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se caracteriza porque tanto el sistema de estrangula-
cién de gases gomo el de cierre, de entrada de aire
son de tipo dé compuerts & gorreders.
8a,-Mejoras en la oonstiuoeidn de carburadores, gque
lgualmente se carasteriza porque el sisteme de cierre
de entrada de aire, tiene dos puntos de fijasién in-
termedia, ,
9a,-nMEJORAS LN LA CONSTRUCCION DE CARBURADORESw,

‘Todo ello, conforme se representa y desoribe en
la memoria y plano adjuntos que consta de SIETE hojas
escritas a mfquina por une sola de sus caras,

Madrid, 12 de Agosto de 1,955

E, GONZALEZ VACAS
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