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PATENTE DE INVENCION 

por vein te ehos 

a favor de

Don Rafael y Don Manuel ORTAS JI'.Ál^EE 

de nacionalidad española 

residentes en Madrid, nstorga 17 

de ínvenoión oonjunta

P 0 R

"BASCULANTE PARA VEHICULOS DE TRACCION MECANICA"

M E M O R I A  D E D O  R I P T I V A

Consiste e l  objeto de la  presente patento de ínvenoión 

an un basculante para vehioulos de tracción  mecánica.

Hasta la  fecha no se oonooe en el mercado, un basculan­

te  que reúna las condiciones que en s i ,  tien e  e l  que es 

objeto de reg is tro  de ésta patente de invención por veinte 

anos, carao erizada en el cuerpo de ésta memoria descrip­

t iv a .

Principalmente se apnoa a vehículos de tracción mecá­

nicas, oomo camiones etc .
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part la  mejor comprensión cLel objeto de ésta patente, 

se eoompáaa a ésta memoria descrip tiva  tres hojas de pla­

nos exp lica tivos de sus partioularidad.es.

En la Figura & aprooiamos en;

1. un depésit o de aoeite y soporte de sujeoión de l e le ­

vador.

En ñ. una plataforma de sujeoión d e l tubo primario.

En 3. una oonduooión de a ce ite .

En 4. una vánvuia de retención.

En 5. una válvu la de seguridad y regulación de oarga.

En 6. una válvula de bajada y de descenso y tope de re­

corrido.

En 7. apreciamos e l  tubo primario re c t ific a d o  in te r io r ­

mente y lle va  un pistón a la  medida, de goma s in té tica  y lo  

na o m aterial sim ilar para hacer e l  debido c ie rre  del aoei­

te , interiormente lle v a  un tubo de hierro que soporta a un 

pistón de goma con una perforación en e l centro que dé 

paso a l a ce ite  a l segundo tubo, expresado oonforme e l  d i­

bujo con indicación de recorrido desde su entrada hasta e l 

recorrido que tiene que efectuar para la  elevación o des- 

oenso de loa dos émbolos s e l tubo.

En 9. apreoiamos una tapa de reg is tro  para regular la  

oarga de l camión y regulación de vá lvu la  5.

En 10. vemos a un tapón para llen ar de aoeite y que s i r ­

ve de n iv e l d e l mismo.

En 11. se apreoian unos ejes de su jeción g ira to r io s .

En 13. se vé un retén d e l retorno de pérdidas de aoeite

gn 13. se apreoian unas perforaciones donde se reooje 

e l  aoeite que pueda escurrir e l  conjunto de émbolos o sea 

pérdidas, yendo todo é l a parar a l  depósito general.

En 14. se aprecia e l f i e l t r o  de seguridad para in f i l t r a -
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ción de t ie rra s  e tc .

En 15. se aprecia una junta de amiento o c ligeritoa rtón -

En 16. apreciamos una cruceta g ira to r ia .

En 17. vemos un a r i l lo  de sujeción de la  mentada cruceta.

Em 18. vemos un a r i l lo  de tope de la  expresada cruceta.

En 19. una funda protectora y suporte de sujeción de la  

caja.

En 3o. apreciamos la  tueroa de tope de l primer émbolo y 

nonioidad para control de baja da la  funda.

En 81. una tuerca de sujeción y da tope d e l émbolo 3.

En 28. apreoíamos la  cabeza del último émbolo con su tapa 

y espárrago con dos tueroas que sirven de sujeción a la  ex­

presada funda. 19.

En la  F ig . D apreciamos en 85. uno brida y suporte de su­

jec ión  del mecanismo hace funcionar .a .". í válvu la lo  ba­

jada y de tope de recorrido.

En 84. apreciamos un balancín con su correspondiente cade­

na y tensor 85.

En 36. se vé una cuña, en combinación oon e l balancín ex­

presado y su correspondiente palanca que vá en la  cabina del 

vehículo oon su correspondiente mando.

En e l  mismo 86. apreciamos una v a r i l la  oon un topee supe­

r io r  que es accionada por la  cuña anteriormente descrita pa­

re subir o bajar e l basculante y ésta v a r i l la  vá montada so­

bre un ouerpo desmontable que se compone da, un cuerpo 6. an­

tes expresado que vá rocsado sobre la  p ieza na 3. oon su 

correspondientes prensa para e v ita r  pérdidas de ace ite .

La citada v a r i l la  86 hace accionar a la  bola 28 que está 

sujetada por e l  muelle 29. y éste está apoyado en la  vá&vula 

5. Esta válvula se compone de dos ouerpos uno in te r io r  y 

otro ex terio r 30 y 31 rosoado e l primero in te r io r  y e l segun­

do ex terio r oon una contratuerca 32, llevando un muelle in-
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te r io r  a todo e l largo con un debido asiento de apoyo a la  

citada bola de la  váhv&la 5.

El cuerpo 5. tiene tres perforaciones 30 -pío cuando actúa 

la  válvula 5 descarga la  presión de los émbolos a l  depósito. 

La expresada válvula vá roscada a la  pieza 3 de la  Fig i .

En la  F ig E apreciamos en 33 soportes de la  cruceta y 

abroche de caja.

En 34 soportes de abroche de caja y basoulante.

Eh la  F ig  n se aprecia en 35 una tuerca de apriete  para 

e v ita r  pérdidas de aceite de la  válvula 6.

En 36 es un cono de sujeción de la  pieza 75 que es la  que 

hace levantar la  bola 28 y s irve para a lo ja r  e l  prensa esto­

pas para e v ita r  la  pérdida de ace ite  por e l 75.

En la  F ig F apreoranos en 37 la  rótu la de transmisión ar­

ticulada en forma de bola con un vastago por un lado que vá 

desde la  bomba a la  toma de fuerza 63 de la  F ig A.

En 36 vemos un cuerpo ex te r io r  que oorrespnde a una rótu­

la  y a l alojamiento de la  misma.

En 39. a l e je  -de la  bomba inyectora.

En 40. a un prensa estopas del e je  de la  bomba.

En 41. tuerca de prensa estopas.

En 48. la  prensa estopas indicada.

En 43. un soporte.

En 44. un cuerpo de bomba.

En 45. y 47. un acoplamiento del cuerpo de bomba inyector 

y su sujeción.

En 46. un v is e l para que no trop iece la  exoántrica.

En 48. taladros perforados que entran dentro del inyector 

donde c ierra  la  bola 50 que hace de válvula de admisión.

En 49. apreciamos un émbolo inyector *

En 51. muelle d e l inyector.

En 5¿. pieza de sujeción-muelle y separación de la  bola
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106 80 que vá perforada o taladrada. ^  ^  ^  ^  ^

En 55. c ilindros de alojamiento de inyectores o de ém­

bolos.

En 54. raaor de entrada de a ce ite .

En 55. un cuerpo de bomha de a lta .

110 En 56. racor de a lta  y sa lida  da ace ite  de la  válvula

y sujeción de bolas.

En 57. F ig E. se aprecia un rodamiento de sujeción del 

e je  39 y excéntrica.

En 58. un rodamiento aóníoo.

115 En 59. unos vacíos dé libernaión para 3a exoéntríoa.

En 60* los rodamientos de p la t i l lo s .

En 61 una v a r il la  de mando intermedia para acoíonamíen- 

todesde la  palanoa de cabina a la  toma de fuerza.

En 62. se apreoía una prensa-estopas de ejede horquilla

120 con toma de fuerza y prensa estopas.

En 63. se apreoia e l e je  transmisor de la  toma de fuer­

za.

En 64. se aprecia un piñón que engrana con la  caja de 

cambios.

125 En 65. vemos a un estómago de l piñón donde vá alojada

la  horqu illa  la  horqu illa  de accionamiento .

En 66. apreoíamos la  horqu illa .

En 67. vanos un oasqulllo de bronoe para rodamiento.

En 68. se aprecia la  caja oarter de toma de fuerza.

13o En 69. se apreoian unos agujeros o perforaciones <3e 

sujeción de toma de fuerza a la  caja de cambio.

En 70. se aprecia la parte de la  horqu illa  que entra 

en e l  estómago d e l piñón.

En 71. de la  F ig . se apreoian los pistones construi­

dos oon lona, goma, aaucho o materia s im ilar.

En 72. se ap reoran unas tueroas de sujeción de los p is-

135
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En 75. se apreoia la  tuero a pera e l prensa estopas de 

la  entrada re oonduooíón de ace ite  y sujeoión del tubo g i­

ra to r io  74 y pieza de retenoión 4.

En 78. se apreoia un émbolo de aooíonamiento de la  vá l­

vula de bajada.

En 76. se aprecian las bolas de la  válvu la de salida del 

aoe ite .

En 77. Se aprecian los o r if io io s  de salida de aoeite a 

la  pieza 56.

En la  Figura 0. se apreoia un ejemplo de los dos sopor­

tes que ván adosados a los ejes de sujeoión g ira to rios  11. 

para su jetarlos a l oahsis del vehioulo.

En 79. se apreoia e l engrasador que lle v a  onda nrto de 

los mentados soportes 78.

Entre las tres hojas de planos adjuntas y repartidas 

las piezas por figuras oon sus expresados números.

FUNOIONníIIEFTO.

E l aapósito y soporte del basoulante tiene en e l  mismo 

alejamiento todas las piezas de que se oompone e l expre­

sado basoulante.

El meter la pacano a de toma de fuerza. 61 y a l engranar 

oon la  oaja de cambio, trasmite las vueltas por e l  e je  63 

y por medio de una transmisión oon dos rótulas que ponen 

en aooión a l e je  y a la  excéntrica 39 e igualmente en mo­

vimiento a los ámb oíos 49 haciendo la  aspiración de l aoeite 

del depósito por e l  raoor 54 entrando e l aoeite por los 

o r if io io s  48 y al oomprimirlo sale por e l raoor 36 que lo  

trasmite per medio de un tubo a l tubo g ira to r io  74 y pasa 

por la  oonduooíón de aoeite 3 y entra a la  cámara del tubo 

y la  presión del aoeite haoe levantar a l  primer c ilin d ro  

telesoóp ioo. Una vez que haoe su recorrido y haoe tope oon 

la  tuerca oónioa 20 pasa e l aoeite  a través de la  tuerca
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73 por los o r i f ic io s  de la  tuerca d e l pistón primero a l 

segundo y e l segundo hace su reoorrido hasta e l tope

31.

La funda 19 es la  que s irve  de intermedia para unir 

a la  caja por medio de la  cruceta 16 y lo s  soportes 34. 

175 Esta funda 19 ouando e l  vehículo no hace uso del bascu­

lante s irve  de guardapolvos del te lescóp ico . Esta oru- 

oeta es g ira to r ia  con e l  objeto de que cuando e l vehícu­

lo  está en terrenos desiguales, como e l basculante es 

r íg id o  ¡su- parte, e l  movimiento de la  caja en ésa parte 

18C , es artioulada, lo  que permite que no se arranque e l

basculante a l subir. El mismo tiendo cuando e l  bascu­

lante está basculando es g ira to r io  para atrás y para 

adelante, según sube es para atrás y según baja es para 

adelante, lo  que permite aproveohar a l mismo tiempo que 

185 la  válvu la 6 y e l  tensor con cadena 35 se regule y se

suba hasta la  altura que se quiera por s í  tuviese algún 

descuido e l  conductor que no revien te e l  basculante, 

para que no se establezca más presión que e jerza  la  car­

ga, sin áste indicado balancín seria  pelihroso, pues en 

190 e l  moamnto que llega ra  a hacer e l recorrido lo s  tubos 

telescópicos a l no encontrar sa lida e l ace ite  reventa­

r ía , y a l m:usmo tiempo la  palanca 36 con la  v a r i l la  in­

termedia 86 que vá en la  cabina de l vehloulo se pone en 

movimiento poniéndosele par-: bajar, a l  t ir a r  de la  pa- 

195 lance se levanta e l  émbolo 75 y éste levanta a la  bola 

28 y entonoes haoe pasar a l aceite del telesoópioo por 

la  conducción 3 al depósito.

La válvula 5 tiene por ob jeto la  regulaoión ae la  

carga que se regula apretando más o menos según sea la  

300 carga que se le  ponga a l vehloulo y en oaso de que la  

válvula 6 por medio del tensor 25 tuviese una averia, 

expulsaría a l a ce ite  por lo s  o r i f ic io s  30 a l depósito.
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La salida de aceite del depósito tiene un raour en cual­

quier parte del cantado depósito donde mejor convenga, l l e ­

vando un tubo de goma conduce ul aoeite hooto o", r- coi- 

54 que llamamos de baja presión. Y e l  tubo que vá desde la  

pieza 56 a l  tubo 74 que lle v a  una pestaña sujeta con e l

prensa-estopas 73 llevando una junta a cade, lado de ouero

o materia sim ilar que no le  permite en su g iro  perder aoei 

te  y a l  mismo tiempo lle v a  una bola de aoero y un muelle 

aon un suporte 4 que tiene unas patas que sujetan a l men­

tado muelle y permiten la  entreda de l aoe ite  a l in te r io r

del basoulante. El objeto de ésta vávula de bola está pre­

v is to  para en oaso de rotura de l tubo que, a l romperse e l  

815 mismo no permite que e l basoulante se baje, porque deja ej& 

tra r e l aoeite por no su sa lida .

Este tubo 74 que llamamos de a lta  presión es por ser oon9 

ductor escueto de la presión.

Cuando e l  basoulante está funcionando y muchas veoes 

83C tiene exceso de uso, e l  aceite suele resbalar por la  parte 

de fuera de lo s  tubos y el depósito 18 que está o empuesto 

por un a r i l lo  y una tapa en la  cual se le  mete en e l  men­

tado depósito f i e l t r o  dejando una separación de varios mi­

límetros para que e l ace ite  resbale por e l  tubo y no se 

885 salga fuera del depósito 18 entrando e l  aceite por lo s  o r i­

f ic io s  13 y pasando a l depósito general 1.

La plataforma d e l tubo primario vá su jeta  a l depósito 

1 por medio de to rn illo s  u otro medio de sujeoión y entre­

medias de la  plataforma y e l depósito lle v a  una junta de 

830 cartón d i g e r í  o da otra materia sim ilar, que no permite 

que e l  a ce ite  se salga por la  to rn il le r ia  o medio de su­

jec ión . 1-u boca 9 del depósito, es boca da reg is tro  para 

la  válvula 5 y e l tapón 10 vá soldado a rosoado a une va­

r i l l a  que s irve de n ive l para echar e l  a ce ite .

La sujeoión de l basculante en los vehiou3.es se hace por835



9-  ̂4 84 ;
medio de dos especiales soportes ._ue ván adosados a los 

ejes g ira to r io s  11 llevando su correspondiente engrasa­

dor.

Según sea la  carga a levantar se emplearán uno c v a -  

340 r io s  elevadores repartidos entre la  cabina del.veh ícu lo 

y la  caja de oarga.

En oaso de emplear dos conjuntos telescóp icos estará 

e l  juego de válvulas en e l  centro de lo s  mismos.

Este basculante vá aooionado oon una bomba excántri- 

345 ca de seis o más émbolos, igualmente funoiona oon bomba 

de engranes.

Descrito suficientemente e l  objebo del la  presente pa­

tente de invención por veinte anos, solamente cabe hacer­

se constar que, podrá ser objeto de mejoras siempre y 

850 cuando no se a lte re  la  esencial idad de la  miaña, no inva­

lidándola a l cambio de forma n i los m ateriales a emplear 

en su fabricación  o construcción.

RE  I V I N D I  C A O  I  O N E  S

Reivindican los so lic ita n tes  la  propiedad y  e l  derecho 

855 exclusivo de fabricación en España y sus Dominios del ob­

je to  de la  presente patente de invención caracterizada en 

las siguientes re iv ind icaciones:

1. Basculante para vehioulos de tracción  meoánioa, oa- 

ranterizado esencialmente por un depósito general oonta-

260 ne or de ace ite  y soporte de sujeción del elevador con 

una plataforma se sujeoión del tubo primarlo, llevando 

un conductor de aceite una válvu la de retenoión del mis­

mo.

2. BasoulantS según re iv ind icación  an terior caracterl- 

265 zade esencialmente, por lle v a r  una válvula de seguridad

regulación de oarga, asi como otra válvu la de bajada o
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de descenso y tope de recorrido*

5* Besoulante según reivindicaciones anteriores, oerao-

terizado esencialmente por un tubo primario rea tificad o  in- 

870 teriormente, llevando un pistón a la  medida de goma s in té­

t ic a  y lona para haoer e l c ie rre  d e l a ce ite , interiormente 

lle va  un tubo ae h ierro  que soporta a un pistón de goma con

una perforación en e l  centro pare dar paso ni ncoite que

-vÓ *;< un oc^m fo  tubo.

g,7b 3. Basoulante según reivindicaciones anteriores, caracte­

rizado esencialmente por una. tupa de reg is tro  que regula 

la  oarga d e l vehioulo y también a la  válvu la de la  reivindja. 

oaoión segunda.

é. Basoulante según reivindicaciones anteriores, carao- 

880 terizado esencialmente por un tapón para llen ar de aoeite 

a l deposito general y que, s irve  de n ive l de l misino.

5. Basoulante según reivindicaciones an teriores, caráotas 

rizado esenoralmente por dos e jes  de sujeoión de l cuerpo

general g ira to r io s .

385 6. Basoulante según reivindicaciones an teriores, oarao-

terizado esencialmente por un retén para ev ita r  pérdidas 

de ace ite .

7. Basoulante según reivindicaciones anteriores, carac­

terizado esencialmente por unas perforaciones donde se re-

290 ooje e l  aaeite que pueda escu rrir e l  oonjunto de émbolos 

o sea pérdidas yendo a parar al depósito general.

8. Basoulante según reivindicaciones anteriores, oarao- 

terizado esencialmente por un f i e l t r o  de seguridad para in­

fi lt r a c ió n  de t ie r r a  y cuerpos extraños.

895 9. Basculante según reivindicaciones anteriores oaracte?

rizado esencialmente por una cruoeta g ira to r ia  oon un a ri­

l l o  de sujeoión y tope.

10. Basculante según reivindicaciones anteriores, oarao- 

terízado esencialmente por una funda proteotora y suporte
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300 de sujeción de la  caja general. **"̂ "** ^

11. Basculante según reivindicaciones anteriores, ca­

racterizado esencialmente por una tueros de tope del prjr 

mer émbolo y conicidad para contro l de baja de la  fun­

da ya expresada.

3o5 18. Basculante según reivindicaciones anteriores, ca­

racterizado esencialmente por una tuerca de sujeción del 

del segundo émbolo.

13. Basoulante según reivindicaciones anteriores, ca­

racterizado esencialmente por una cabeza que lle v a  e l

310 último émbolo con su tapa y espárrago con dos tuercas 

que sirven de sujeción a la  expresada funda.

14. Basculante según reivindicaciones anteriores, ca­

racterizado esencialmente por una brida-soporte de suje- 

oión del mecanismo j i e  hace funcionar a la  válvu la de

315 bajada y de tope de reoorrido.

15. Basculante según reivindicaciones anteriores ca­

racterizado esencialmente por un balancín con su corres­

pondiente oadena y tensor.

16. Basoulante según reivindicaciones anteriores, aa-

33o raoterizado esencialmente por una ouha en combinación

con e l  an terior balancín y una palanca que vá en la  ca­

bina del vehículo con su correspondiente mando.

17. Basculante según reivindicaciones anteriores, ca­

racterizado esencialmente por una v a r i l la  que lle v a  un

335 tope superior que ea accionada por la  anterior ouna ex­

presada para subir o bajar a l basculante montada sobre 

un cuerpo desmontable formado por la  válvula de la  r e i ­

vindicación segunda rosoada sobre e l conjunto del aceite 

reiv ind icación  primera- con su correspondiente pnensa

330 para ev ita r  pérdidas de a ce ite . Esta v a r i l la  actúa sobre 

una bola que está  sujeta por un mBUMe y ésta apoyada

en lu  válvula de la  re iv ind icac ión  segunda.
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18. Basculante según reivindicaciones anteriores, oarao- 

tzrise5o esenciaLaente porque la  válvu la de la  reivindica­

ción anterior se compone de dos cuerpos uno in te r io r  y otro

ex terio r rosoados e l primero in te r io r  y e l  segundo exterio- 

oon una contratuerca llevando un muelle in te r io r  a todo su

largo oon un debido asiento de apoyp a la  citada bola, de 

la  vá lvu la  indicada.

340 19. Bi3.souia.nto según re iv ind icación  an terior, caracteri­

zado esencialmente por un ouerpo que tien e tres  perforacio­

nes que ouando aatua la  válvula antes desarita descarga la  

presión de los émbolos u! depósito general. Esta válvula 

va roscada a l conducto ao aceite de la  reiv ind icación  p r i— 

345 mera.

SO. Basculante según reivindicaciones anteriores, carac­

terizado esencialmente porque la  mentada cruceta de la  r e i ­

vindicación novena lle v a  unos soporte y abrooghe a la  oaja.

21. Basculante según reivindicaciones ¿interiores, oarao- 

350 terizado asm ci. Inente por unos soportes de abroche de la  

caja y del basculante.

Su. Basculante según reivindicaciones anteriores, carac­

terizado esencialmente por uno tuerca da apriete para ev í- 

t..̂ r pai'^iiuí; de ni oí ue ue m  vulva,Ln de baja o de descenso 

355 de la  válvu la de la  reiv ind icación  segunda.

23. Inescalante S3,̂ ,- r e iv .-. . ..^o c.j. ojLas¡ anteriores carac-

t^rizado por un aono ¿e cujeoción de un émbolo que haoe
lev  . ntar o la  bola de la  reiv ind icación &7 y s irve para
alojarse a l prensa-es topas par... ev ita r 1n perdida de aoei-

350 te por la  mentad-., p ieza.

24. Basculantes según j

r a o t er iz u d a es en a iln,.¡-n t a 

¡articulada en forma de bo*

reivm dicaciones anteriores ca- 

por una rótu la  de transmisión 

la oon un bástago por un ludo
me desde la  bomba nun¡. :oma fuerza.

Basculante según e a. vindicaciones anteriores oomote-555
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jo exterior que tiene la

390

rizado esencialmente por un cuer¿ 

rótulo indicada y a.Lo ja. ¡lento -ie la misma.

36. Basculante se^ún reivindioac iones ...nteriores carao

torizada eseu  - ..lenta por un p r3 isa-estopas que lle va

e l e je  de la bomba con ou oorresponui o j t b e soporte.

37. Basoalarte según reiVaníloaciones unterlores o-a- 

r^uteri^ v..'...) esenc^n .'.mente por un v is e l par.;, ^ue no trop ie ­

ce la  excentrioa.

38. Bascularte según reívB.aianciones i nteriores carac­

terizado esencialmente por unos taladros que entran uentro

otor donar c^Jrrn una col., que luce de válvula

de admisión.
39. Basculante según reivindicaciones anteriores carac­

terizado esencialmente por un émbolo inyector o en su oo-

í"í*OŜ )Dn.íL.í.R¡<.'t3!

30. Basculante según reivindicaciones anteriores oaran 

ter izado esencialmente por una pieza de cujección-muelle

y separación de lu bola ntenormente iniioada que va per- 

í'ornda o taladrada.

31. Basculante según reiv -.'..üioaoiones anteriores carac­

terizado esene a . lamente por unos cilindros de alojamiento 

de inyectores o de émbolos.

33. Basculante según reivindicaciones anteriores oar-ao- 

torizr^o es ene la dmente por un raoor da alta y salida de 

aceite de válvula y .cujeoc ion de bolas.

33. Basculante según reivindicaciones anteriores carac­

terizado ssenci ¡*'m"nte por un rodamiento cónico y vacíos 

de liberación  para, la  excéntrica.

34. Basculante según reivindicaciones anteriores carac­

terizado esencialmente por un rodamiento de p la t i l lo s  y 

vari.'.:'..a de mando intermedn par accionamiento desde la  

palanca ae la  cabina a la  borna de tuerza.

35. Basculante según reivindicaciones ai.terceros carao-
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otra prensa-estopas del

-14-

horquíl-'-u -,-.a rom.. * - 

e je  transmisor.
36. Basculante según reiv indicaciones anteriores ca,rno- 

te r izado esencialmente por un estomago que lle v a  e l piñón 

donde va ,1ojada la  horqur.ln  de ancion-anienio antes in ­

dicad,,.
37. Basculante se,pin reivindioaoiones anteriores ourno- 

terizudo esenciajj&ente por un casqu ilio  de bronca o roda­

miento.
08. p^soulante según reivindicaciones anteriores carac­

terizado esencialmente por una caja cárter de toma de fuerza.

39. Basculante se ún reivindicaciones anteriores carac­

terizado e: encialmcnte por unos agujeros c perforaciones 

de sujocoióu de toma ue fuerza a la  oeja -e o.,moio.

4Ó. Basculante según reivindicaciones anteriores o iao- 

terizudo esencialmente por aU-e es ,r, parte de la horquilla 

que entro en e l estomago del piñón.

41. Bascularte según reivundioaoiones anteriores carac­

terizado esene- gamite por unos pistones construidos con 

lonas, goma, caucho o materia sr .ila r  con sus c orrespona^en- 

tes tuercas re sujocc^on.

4=s. Basculante según reivindicaciones anter ior es oín'-ao-

terizado esencia Buen i< e por una tuero,-, proiís-e—os topas en la  

entrada de conducción de aceites y sujeoción ue un tubo 

giratorio  y puro 1-c pieza, de retención de la  reivindicación

pr mera,.

435 43. Basculante según re iv  .̂nd ioec *.ones ente r  íores carre-

terizado aserio nJriorate por un émbolo de tíCCLonaamíanto de

la  v ' i v u l r  de bajada.

4̂:# ,ja..SCai.j.gg-'. l'B-rv a na¡. i  en cienes anter iores cume-

terizado esóa,.c-,a.inauit : por unoa orlincao; . de sa lida  del

430 ace ite  por e l  racor de I r reivindio-. ción 33.

45. Basculante según re iv  ¡.ndioaciones anter iores cerro-
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teriznuo esonc^.., u,iente por dos soportes ^ue van adosados 

a los ajos de aujacción giratorios re la  raivindicuonSn 

quinta para sujetarlos a l chasis dal vehículo llevando 

4t3<J a '- í.s.'_'OsCd SU SCsréSpods^anta S  ̂ .; Oí'*

46. Por Vlhhldu,;Üs m  lld^u^Ój; :,PüANIi,P'

l¡-̂ .-.,n oU'.,„.e*ü AUu-a... ,;.s.' circuns*Cí...nc .̂ao -ue cahcurruh en 

la  esencu lid ad  de la  presente uemoriu descriptiva . carac­

terizada en e l  cuerpo ue la  nisma.

--'Ô Su., esta naaoria descriptiva de quince hojas moonno- 

& r . . J . ¿ . tm ¡ n'a, - c i*a y aconp̂ uh....¿,u de tres hojas de 

plenos a t itu lo  de ejemplo.

L.íadrtd Doce ue agosto de 1.P55
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