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P A T E N T E  D E  I N T R O D U C C I O N

por "UN COMPRESOR, A BOMBA, PARA EL SUMINISTRO Dí
AIRE PURIFICADO", a favor de Don Juan y Don Pedro VILARRU- 
BIS FERRANDO, res id en tes  en Baroelona, c a l le  Sagrera , 44- 
58, ambos de nacionalidad española. -  -  -  -  - - - - - - - -

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A
La presente patente tien e  por objeto  garantizar e l  de­

recho a la  fa b r ica c ió n  y exp lo tación  ex c lu siv a  de un compre 
s&f para e l  sum inistro de a ir e  p u r ifica d o , que reúne la s  ca  
r a c te r ís t io a s  de es ta r  corqpuesto por una bomba de tr e s  émbo 
lo s  en dism inución de c ilin d ra d a ; poseer un f i l t r o  de gran 
p rec is ió n  para depurar e l  a ir e  que su m in istra , y esta r  aco­
plado a l motor generador, sea  cual fuere su fuente de ener­
g ía .

En e l  orden mecánico, se  ca ra cter iza  por efectuar un 
trabajo de sum inistro oonstante s in  in term iten cia  alguna, 
con e l  f in  de l le g a r ,e n  e l  más breve espacio  de tiempo, a 
l a  acumulación de presión  que representa  alcanzar la s  150
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2 2 3 3 8 9atm ósferas oon un aparato de tan reducido volumen, como se 
deduce de su condición de p o r t á t i l ,  ya que e s tá  d istr ib u id o  
y resu e lto  sobre una peana que se equipa oon una montura de 
soportes que l a  envuelven, siendo s i  propio tiempo e l  a s id e­
ro para f a c i l i t a r  su manejo y desplazam iento.

Su ouerpo de bomba lo  re fr ig e ra  por ven tilad or ex ter­
no, protegido en e l  in te r io r  de una carcasa alámbrica de de­
fen sa , movido por prolongación del propio e je  p r in c ip a l que 
aotáa sobre lo s  d iversos elementos mediante un cigüeñal a l 
que lu b r if ic a , a chorro, por bomba in fe r io r  acoplada como 
base de la  misma.

Para f a c i l i t a r  la  descrip ción  del mismo, se presenta  
en l a  hoja g rá fica  adjunta y a t i t u lo  de ejemplo de un caso 
de r e a liz a c ió n  p r á c tic a , e l  compresor objeto de l a  presente  
p aten te.

En l a  F ig . 1 , aparece seccionado longitudinalm ente  
a l  e j e ,  todo e l  cuerpo y base de la  bomba. En l a  F ig . 4, 
seccionado transversalm ente áL e je . La F ig . 3 , es un esque­
ma rep resen ta tivo  de la  d is tr ib u c ió n  y transm isión del a ire  
que se comprime. La F ig . 5 , reproduce la  v is ió n  externa del 
conjunto. Y la s  F ig s .5  y 6, son d e ta lle s  p a rc ia le s  del f i l ­
tro  p u r iíica d o r .

Siguiendo lo s  di so lo s , vemos que e l  cuerpo cen tra l c i ­
l in d r ic o  - 1 - ,  de la  bomba, se apoya sobre e l  ouerpo de la  
bomba a u x ilia r  de lu b r if ic a n te  -3 - ,  que a su vez , se asien ta  
sobre la  peana - 3 - ,  del conjunto, de f á o i l  n iv e la c ió n , pre­
sentando l a  c a r a c te r ís t ic a  de que su eje  - 4 - ,  en lo s  puntos 
de penetración y sa lid a  del cuerpo de la  bomba, aparece 
guiado por r o d il lo s  e s ta b iliz a d o r es  - 5 - ,  comprendidos entre
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dobles o o j in e ta s  de b o la s.
El e j e ,  que exteriorm ente p resenta  una corona -6 - ,  de 

grandes piñones para engranar con e l  correspondiente del mo­
tor  generador, e lé c tr ic o  o de exp losión  - 7 - ,  se  h a lla  in te ­
rrumpido en el in te r io r , por una p ieza  -8 - ,  a l a  que se une 
por roscado en un punto de excen tric id ad  que la  hace girar  
a modo de c igü eñ a l. Esta p ie za , que se  completa en su base 
con un volan te de contrapeso, f in a l iz a  en su parte anterior  
con una cabeza en dism inución cónica que encaja también ex­
céntricam ente en un r o d il lo  - 9 - ,  que es so lid a r io  del s e c ­
tor  an ter io r  - 4 ' -  del e je , sa lien d o  al ex ter io r  para roscar  
su cabeza ex tem a  a l buje d e l v en tila d o r  de re fr ig era c ió n .
El miaño r o d il lo  -9' -  , que es e l  que acciona o mueve e l  e je  
del émbolo de la  bomba -1 0 - , del a c e ite  que lu b r if ic a , a 
r ie g o , todo e l  cigüeñal in te r io r .

El cigüeñal - 8 - ,  e s tá  rodeado totalm ente por l a  base 
de la  b ie la  d el primer p is tó n  -1 1 - , comprendiendo o o jin etes  
de rodamiento en lo s  puntos de su  c ircu n feren c ia , y en cam­
b io  la s  dos b ie la s  -12' y 1 3 '-  de lo s  p is to n es  -12 y 13- res  
peotivam ente, d eslizan  lo s  c o j in e te s  de su b ase, precisamen­
te  sobre e l  lomo de la  an terior  b ie la  - 1 1 ' que por su ex­
cen tr ic id a d , va impulsando lo s  tr e s  p is to n es  en forma de c i ­
c lo  de trabajo ininterrum pido, puesto que, cuando e l  p istón  
-1 3 - , e s tá  eg e l  f in a l  de su p osic ión  de compresión, e l  p i s ­
tón -1 2 - , que es su opuesto en h o r izo n ta l, ha concluido de 
efectu ar l a  inducción d el a ire  comprimido por é l ,  en e l  tu ­
bo de conducción -12 ' - ,  míen tras e l  p is tó n  -1 1 - , in ic ia  su 
ascenso compresor del a ir e  nuevo que penetra por la  vá lvu la  
receptora -1 4 - . De e s te  modo, e l  trabajo efectuado t ie n e  la
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particularidad, de Que, siendo cada c ilin d r o  una bomba de 
doble e fe c to , lo s  re sp ec tiv o s  p isto n es trabajan sim ultánea­
mente en todos lo s  momentos del o ic lo ,  oon movimientos de 
sucesión  a lter n a , resultando que e l a ire  ocupa en e l  s e n t i ­
do de permanencia, durante su reco rr id o , so lo  lo s  conductos 
-11", 12" y 13" -, como puede apreoiarse por e l  esquema de 
l a  F ig . 2 , donde la s  f le ch a s  señalan que desde su vá lvu la  
de entrada -1 4 - , h asta  la  de sa lid a  -1 5 - , ha estado exp eri­
mentando una capacidad de p resión  c r e c ie n te , que f in a l iz a  
en e l  f i l t r o  puriíioad or donde se  h a lla  asimismo montada, 
una vá lvu la  da seguridad -1 6 - , por la  que tie n e  descarga  
todo e l  exceso de p resión  a l  n ecesa r io , que se re g is tr a  
convenientemente en e l  manómetro, -1 7 - . Respecto a lo s  p is ­
tones -1 1 - , de estru ctu ra  muy irreg u la r , presentan l a  par­
ticu la r id a d  de arrastrar consigo mismo, e l  a ir e  que extraen  
de la s  vá lvu las de admisión y conducirlo a través de sus 
lumbreras in ternas -2 6 - , a sus a lv eo lo s  superiores donde lo  
ponen en contacto con la s  vá lvu la s de induooión, y su re ­
gresión  o descenso se  h a lla  favordcido por lo s  re so r tes  de 
m uelle h e lic o id a le s  -2 7 - , que mantienen entre su cabeza y 
la s  resp ectiv a s cu la tas -2 8 -.

El mencionado p u rificad or (F ig . 3 ) ,  presenta la s  carac­
t e r í s t ic a s  de r e s is t e n c ia  a la  p resión  de 150 atm ósferas a 
que debe h a lla r se  at a ire  que p u t if ic a  y su elemento de ac­
c ión  c o n s is te  en un o d ad or de v iru ta  m etá lica  -1 8 -, in s ta ­
lado en l a  cabeza d e l c ilin d r o  -1 9 - , delim itado por lo s  d is ­
cos m etálicos -2 0 -, saturados de m icro-perforacion es, lo s  
cu ales no so lo  no dan paso a l menor corpúsculo só lid o  ex tra -



5

4
10

15

20

25

-  5 2 2 3 3 8 9
ño, sino que p u rifican  y condensan todas la s  h idrataciones  
lo  mismo de agua que áa a c e i t e ,  la s  cu ales descienden y ae 
depositan en l a  cavidad oónioa co leo to ra  in fe r io r  -2 1 - , que 
periódicam ente es lim piada a tra#ós de su tapón de purga 
-2 2 - . La admisión del a ir e  en e l  cuerpo c il in d r ic o  del f i l ­
tr o , se  v e r i f ic a  por un conducto -2 3 - , que l o  e leva  hasta  la  
parte a lta ,  para amortiguar la  p o ten cia lid ad  que en dicho 
momento posée ya e l  a ir e  p u r if ic a b le .

Finalm ente, en l a  F ig . 5 , se muestra cómo e l  conjunto 
de bomba - 1 - ,  f i l t r o  -1 6 - y motor - 7 - ,  a s í  como e l  r e fr ig e ­
rador convenientemente protegido por un enrejado de defensa  
-2 3 - , se  h a llan  agrupados con 3a mayor reducción de espacio  
p o s ib le , sobre una peana -2 4 - , de la  que se hace so lid a r io  
un juego de barras m etálicas -2 5 - , que con stitu yen  una co­
bertura a l  mismo tiempo que un asidero o medio de transpor­
t e .

D escrita  su fic ien tem en te la  naturaleza de la  máquina, 
so lo  r e s ta  oonsignar que e l  ejemplo expuesto corresponde a 
la  r e a liza c ió n  p rá c tica  llev a d a  a e fe c to  por l a  casa "Cor- 
n e liu s  and os" de M ineápolis U .S .A ., que dentro de lo s  mismos 
tárminos será llev a d a  a su reso lu c ión  en España, s in  p e r ju i­
c io  de la s  varian tes que d ic ten  la s  ex igen cias de fa b r ica ­
ción  en cu an to .a  m a ter ia les , d is tr ib u c ió n  o d e ta lle s  re so lu ­
t iv o s ,  extraños todos e l lo s  que no a lterarán  n i m odificarán, 
l a  esen o ia lid a d  d e l inven to .

- N O  T A -
Se r e iv in d ic a  como objeto de e s ta  patente:
1 - . -  Un compresor a tr ip le  bomba, para a ir e  p u rificad o ,



que s e  ca ra c ter iza  esencialm ente, por compres der un cuerpo 
c ilin d r ic o  c e n tr a l, del que irrad ian  angularmente tres  c i l i n ­
dros cuyos p is to n es  y corresp on d ía!tes b ie la s ,  concurren en 
una p ieza  que, a modo de c ig ü eñ a l, en laza  la s  dos p artes en 
que se d iv id e e l  e j e :  una que procede de la  conexión con e l  
eje  motor, y otra  que, dentro d e l cuerpo, acciona y mueve l a  
bomba de lu b r if ic a c ió n  in tern a , y  en e l  in te r io r  arrastra  la  
h é lic e  del re firgerad or , trabajando e s te  conjunto en forma 
progresiva y acum ulativa, o se a , que e l  a ire  que expulsa e l  
primer c il in d r o  por una conducción d irec ta  e x te r io r , pene­
tra  en e l  segando c ilin d ro  y re p ite  de ig u a l modo la  conduc­
ción  h asta  e l  te rcer  c i l in d r o , de donde pasa al in te r io r  de 
un f i l t r o  purifioador y finalm ente a ocupar su  p o sic ió n  de 
carga en la  b o te lla  recep tora .

2 3 .-  El propio compresor a t r ip le  bomba, para a ire  pu­
r if ic a d o  de la  re iv in d ica c ió n  a n ter io r , que s e  ca ra cter iza  
porque cada uno de lo s  p is to n es  de lo s  c i l in d r o s , trabaja  
a su vez, como bomba asp iran te-im p elen te , por su forma pecu­
l i a r  de lumbreras in te r io r e s  y por ten er la s  vá lvu la s de ad­
m isión en la s  bases de lo s  c i l in d r o s , y la s  vá lvu las inducto- 
ras en la s  re sp ec tiv a s  cabezas, creando un c ic lo  de continu iá  
dad que hace que la  admisión del c ilin d r o  purifioador sea  
prácticam ente con stan te .

3 3 .-  E l propio compresor s t r ip le  bomba de la s  r e iv in d i­
caciones a n te r io re s , en e l  que e l  cuerpo cen tra l donde se  alo  
ga e l d isp o s it iv o  c ig ü eñ a l, se  h a lla  acoplado inferiorm ente, 
a un d ep ósito  de a c e ite  que l e  s ir v e  de base, en e l  que e x is te  
una bomba de doble e feo to  que r ieg a , por proyección, a l eje
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en su  parte prim ordial, y e s  acoionada por l a  prolongación  
an terior  del pcopio e je .

4 2 .-  E l propio oompresor a tr ip le  bomba, de la s  r e iv in ­
d icacion es a tte r io r e s , que s e  ca ra o ter iza  porque e l e je  prin  
o ip a l en su  parte externa e i n i c i a l ,  engrana por corona, con 
e l  e je  procedente de un motor.

5 2 . -  E l propio compresor de la s  re iv in d ica c io n es  ante­
r io r e s , que s e  ca ra cter iza  porque cada uno de lo s  p iston es  
va pío v is to  de un re so r te  de m uelle h e l ic o id a l ,  que se  s i ­
túa entre su  cabeza y l a  cu lata  del c ilin d r o  y trabaja por 
eattensidn, con e l  f in  de asegurar la  to ta l  abertura de la  
vá lvu la  de s a lid a  o inducción.

6 2 .-  El propio oompresor de la s  re iv in d ica c io n es ante­
r io r e s , cuyo p u rificad or se  ca ra cter iza  por e s ta r  integrado  
por un c ilin d r o  v e r t ic a l  en cuya bóveda tien e  in sta lad o  un 
colador de v iru ta s  m etálicas in terca lad o  entre dos d iscos  
porosos, recibiendo l a  entrada de a ir e  en forma in d ir ec ta , 
por la  estru ctu ra  del tubo de entrada, a f in  de que se  pre­
c ip ite n  la s  impurezas s ó lid a s , y en e l  embudo in fe r io r  de 
purga, puedan recogerse y extraerse  periódicam ente, todos 
lo s  e fec to s  re s id u a les  del a ir e  en su  prooeso de p u r if ic a ­
c ió n , estando dotado además, e s te  f i l t r o ,  de lo s  correspon­
d ien tes manómetro^ y vá lvu la  de seguridad para e l  escape de 
sobrecargas.

7 s . -  El propio compresor de la s  re iv in d ica c io n es  an te­
r io res  en su aspecto mecánica, que se ca ra cter iza  por su ca­
lid a d  de tran sp ortab le , hallándose d is tr ib u id o s e l  oompre­
so r , e l  f i l t r o  y e l  motor generador, en una peana que, a su
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vez, se  recubre por un montante de barra m etálioa que s i r ­
ve también de asidero  para su tran sp orte.

8 9 .-  UN COMPRESOR, A TRIPLE BOMBA, PARA EL SUMINISTRO 
DE AIRE PURIFICADO.

Madrid, 6 de Agosto de 1955
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