, P - 13.599
’ MEMORI4 IUBSCRIPTIVA
pars solicitex
PATHENTER DE INTRODUCOCION
; . en

8P a2l oa
por DIRZ e&lios
e nombre de AXTIEBOTAGET GOTAVERKEN, entidad sueca, esg-
tablecida en Gothenburg, Suecla, por:

"IN MECANISMO DE CONTROL PARA UN MOTOR REVERSIBIE
DE COMBUSTION INTLRNA"™.

-

~0-0=-0~0~-~0~0~0~0-0-0-0-0-0=-0-~

51 pregente invento ge reflere s un mecanis-
mo mejorado de control para motores reversibles de oom-
buetién interns tales como motores diesel © gimilares gue

comprende un £rbol de control giratorio en doa direcciones
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diferente desde una posicidn "de parsda” para controlar
con #110 la marcha “hmcis delantev yhecla atrds~ del
motoz, \ - )

D& acuexdo con el invenio, un mecanlsme de
control pera un motor reversible de combustidn interna
comprande un drbol de control girstorio en dos direcoio-
neg dssds uns posicidn vie parsda" pera controlar la mer-
cha “hacia delante” o "hacis atrda" del motor, ud mEce-~
niama e cantrol a& 3150 de arranqﬁo diagpuesto pars aer
ajugtado para mercha hmolia delante o haola atrds por la
rotacidn inicial de) €rbol de control desde 1la posicidn
de parada en la direcoidn epropiada, wm mecanisgmo de gin-
eronizacién de la inverncidn de combustible destingdo &
ocupar pnsiciones diferentes para marcha hasola delente y
haols atrds, medlos de inversidn pera cambiar la posicidn
del i@canismo ds sineronizacidn de 12 Inyeccidn de combus-
tible, inoluyendo los medlos ds inversidn un dispositivo
de bloquso para retener en posicidn el mecanismo ds sin-
cronizacidn de la inyeceidn de combustible, cuyo disposi-
tive de blogueo estd dispuesto para ger libertado por uma
rotacidn contfnueds del £rbol de control desie dicha ro-
tacidn iniciel en una diresoidn que requer ird un reajuste
d#1 meocaniasme de sincronizacidn de ls inyeccidn de com-
bustible, medios de elimantacién de amire de arrenque para
guninigtrar aire bajo control del meocasniamc de& control
del alire de srrengue & las vdlvules de aire as arrangue ¥y

destinsdos & ser hechos Opsrables pox el £rbol de contrsl
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durante dicha rotecidn continuada, y medios de alimentacidn
de combustible para varisr la ceantidad de combustiible in-
yectado #n a1 motor digpuestes pars seor sccisnsdos por ro-
tacidn del drbol de control mfs =11 de dicha rotecidn aon-
tinvads,

=0 Jos dibujos adjuntog se ilustra & modo de
ejemplo une reslizecidn de un msocanigmo de contrsl de scuer-
do con el invento,

Ja fig, I es une vista en perspective dlagra-
nédtioca de¢ todo el mecanigmo de control con algunas partes
ilustradias en seoccidn,

ja filg, Z e8 une viete frontsl de una rue-
da de oontrol,

Jeafig, 3, 4y 5, ilustran detalles del
meocgunlemo 4e puesta en marohz en tres posiciones difersn-
tes,

Iea fige, 6 ¥ 7 Llustran otros detelles
del mecanismo de puesia en merchs,

22 fig, 8 muestrs una parte de] disposi-
tivo d» alimentacién de combustible,

p 23] figa; 9'y 10 flustran partes del me-
canismo de invergién, y

las figs; 11 y 12 son secciones por las
1{ness XI-XI y XII-XII de la fig, 10;

En ls fig; 1, &1 mecanismo de control e
1lustra diagremdticamente &n perspsctiva, ilustrdndoee

en geccidn algunes pertes, simples, mientraa que otras
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comprendidas en el mecanieno segin la fig, 1 se ilua-
tran espec{ficamente y & mayor escals en lsas figs; 2
s 12,

¥n los dibujos, 1 designa un sxrbol de
control gue puede sex girsdo 2 1a izquierdm y & la deres-
ch# por medio de una ruede 2; ¥1 drbol de control lleva
medics de mcolonamiento psre los pecanismog de puests en
maroch&, inversidn y control del csmbustible; Todog loe
mecanigmos se {lustran en ls fig: 1 #n 12 posiclén gue
ocupan ocusnde €1 motor estd ¢n r«poso despuds de hobex
funclonmdo hecia delante'.

Una védlvale principsl 3 de aire de arren-
que estéd conectada por un conducto 4 o0o0n un recipiente
no {lustirsds u otra reserva de airs compzimido; Ja vdl1~
vule principal de aire 2 es opersdia por madio de¢ une
rueda 5 cuyo funclonamiente hsce gque ses suninisirade
yrimero aire de srrangue & un osuduoto 6 que ve & ung
vdlvula pilcto 7 y en la ulterior rotecidn de la rueda
5 & un csnducﬁo 8; 38 vélvula plloto 7 sstd conectads |
oon una ceje de vélvula 10 de uns vdlvule de corredera
11 por medio de un conducto 9; Un disco 12 esté enchs-
vetado sobre el drbel de control 1 ¥ lleva dos levaa 13
¥y 14 digpuestas simétriocemente y montadsa pivotedasmente
gsobre {iche diseo; Diohag leves son normsimente mente-
nidas en 1# pogicidn llustradms en 12g figs, 1 y & por
muslles 15 y 16; Une valvuls de pistdn 17 pueds despla-

zarse en 1a caje 7 de la vélvula pillotoc yilene ranuras
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18 y 19 reéspeotivamente, en sus extremos superior e infe-
rior, siando accionada dicha vdivulas de pistdn por un ta-
quet 20 guizdo en Is parte inferior de le caje 7 de ia
vélvule piloto; in la posioldn inferior de la vélvula 17,
las ranures 18 forman uns conexidén entre clrconducto 6y
el conducto 9, como gerd evidente por la fig. 3., I8 caja 7
d¢ la vdlvula piloto estd provista de sberiuras 21 psre la
salida de aire en la parte inferior., vuzndo la vdlvnle 17
estd en 10 posicién inferior, la conexidén entre el inte-
rior de 1s ocaja 7 de 18 vdivule pilloto y dichas sberturas
2] de eallde de aire estd interrumpida y la vdivule de pls-
tén 17 es oprimida hacla £bsjo vor la presién del sire
encine de la vélvula; Cuando le rueds 2 es girads hscis
le izgquierda &esde 18 posicién 1lustrade en las fige; 1l

y 2, #1 taguet %é cabalge sobre 1t leva 13 oomo seé hs
ilustrado en la fig, 4, durante la primers parte del giro
de la ruede de control, eg decir, duranxé la perte del
giro que en la iig; 2 ea marcha haoim dslante; 18 v€lvu-
1a de pistén 17 es forzada luegc hocim arriba por el ta-
quet 20 y la conexidn entre los conductos 6 y 9 se inte-
rrunpe, y o1 conducto 9 en cambio es oconectado con la
atméefere s través de la renurs 19 y las sberturas &1 de
ggllda de alre, fig, 4; A1 seguir girando la rueds de
contrel 2 hacla la& 1zqulerda, Is esquine de la leve 13,
rebass el taquet 26 de 1a vdlvula y el aire comprimido
encime de 1a vdlvula de pistén 17 fuerza hscis ebzjo & la
véivule de pietén y al taquet 20 haciendo que la vdlvula

-5 -



10

15

de pistdn olerre 1a conexidn entre a1 conducto 9 y la
atmdafers y restablezca la conexidn entre ¢l condmcto 6
y €1 conducto 9 & travée de lama ramuras 18, 41 eeguir gi-
rendo 1s rueds de control 2 heciam la izquierds la vélvp-
1= pilotb 7 ye no es afectada; Cuando la rueda de conirol
vuelve a 18 posicidn de parsde, la lzva 13 €8 €010 &par-
teda del taquet 20 debido a gue ocede 6I muelle 16 sin que
dicho taguet eea accionedo, como se ilustire en la fig, 5,

Guando la rueds de contrel 2 es glirads hae
cia le derecha desde 1a posicidén de parada, la vdlvula
piloto 7 es mooionada de& uns meners correspondiente & lg
operscidn arribs descrita por lz leva 14 del disco 12‘.

Ia perte superior de la osja 10 de la vd]-
vula de corredera 11 de puest® en merchs estd conectade
el oonducto 9 y el ccenducto B estd oconectndo en un lado
de la oaja; Tn conducto 22 estd consctado con la parte
inferior de la caja 10 de 128 vdlivula de corredera y co-
neota dicha perte oon las vdlvulas 23 del aire ds arran-
que dispuestas s0bre loe cilindros dsl moter, Ja caje
de le vSlvula de corredera comprende une ocdmsrs supe-
rioy 24 y una ocdmers inferior pequefie 25 y la vdlvula
11 de corredera de arrangue forme un pistén 26 releti-
vemente grande movible en ls cdmera superiocr 24 encimsg
de 1s entrads 4el conducto 8; Un muslle 27 estd dispues-
to entre &1 pistdn 26 y la parte superior de lz osje 10
de 1o vdlvulas de corredera, cuyo muelle y l& presidn de

8ire en el condnocto 9, mantienen normelmente & ls vdlvu-
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1 de corredera de avance 11 dsprimides en 18:1 peeioidn
inferisr, en la cual s6 ilustra &n la fig. 1. Ta védlvy-
1s de correders de arrangue 1l estd provista 38 uma gufia
28 en 12 parte inferior y en uns perte intermedia con un
piletén de vdlvula 29 que en la posicién inferior de 1g
vdlvula de correders interrumpe ls conexidn entre las
cémaras 24 y 25 de 1la ocaje 10 de le vélvuls de ocorre~
dora y con #1lo impide gue el slre cbmpr imido del con-
duoto 8 rebase 1z vdlvula de corredera y fluya por el
conducto 22 & las vdlvules 23 dé aire de axranqua;
Cuando la vdlvuls pilote 7, debldo al giro de le rueds
&€ heola 18 izquierds o haclae la derecha, es msccionade
pox une de 1es levas 13 6 14 y oonecta ¢l otniuecto 9
con le atméafera, la pregién de aire en el oconiucto 8
es cepcz de mover hacis arribe a ls vdlvule e correde-
ra en contra de¢ leo acolifn del muelle 27, de modo gue
la vdlvule de pistén 29 sbre 12 conexidn entre les of-
mareg 24 y 25’. Entonces, el aire comprimido tiene paso
1ibre desde &1 conduoto B8 a través de 1a caje 10 de 1o
vélvule de corredera al conducto 22 y las vdlvulas 28
de 8ire de arranque,

Ie vg’lvula 23 de aire d¢ arrengue oom-
prende un véstsge 30 provisto de un gran pletdn supe-
rior 31 desplezable en une cémare 32, up pigtdn 23 des-
plazeble en una odmere 34 y en la sxtremided infericr
de uns vdlvule 35 que sirve para ocerrsX o gbrir 1& co-

nexién entre ls cémers 34 y el cilindro ne ilugtreds
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461 motor, &1 oconiuato 22 estd{ en comunicacidén constante
con la cdmers 34, Un conducto 36 eatd conactado en la
rerte supsrior de la vdivule 23 de sire de arrengue y
conecte 18 vdlvule 23 de eire e gsrrencus con un digtri-
buider 37 de alre de arranque, fig, 6, sn las figa, 1 ¥

6, 88 1lugtra tembién un segundo distribuidor de aire de
arrenque 38 que, del miemo modo que =1 distribuidor 37 de
airs de arrangue, estd conectadc & una vdlvole de alre de
arranque no ilusgtrada de otro cllindro del motor & través
del conducto 39; Un drbol distribuldor 40 de aire de srran-

gue impulssdo dsgde el drbol del motor 1levse un manguito

4] que &8 dagplazable longitudlnalmente, pero yue no pus-

de girar sobre dicho #rbol. Dicho manguits estd provisto
de une leva 42 para cads distribuidor de aire de srrengune
degtingda a controlar el distribuidor cuando el motor es
puesto sn marohe haois delente y de uns lsve 43 que con~
trola el distribuldor de aire de srrengus cuzndo el motorx
e8 puesto en merchg para movimiento en dirscoidn inversa;
Tns pelance acodsde 45, 46 egtd montada sobre un pivote
44 y un brazo 46 de dicha polenca se oplica & une gargan~
ta 47 ds1 mengulito 41 y estd dsstinedo a provocar el dss-
plazamisnto del manguito a une posicidn en la cusl las le-
vag 42 de marcha hacis delant® o0 leg levas 43 de marcha
atrds egtdn dispuestas debajo de los vdstegos de véivula
48 de log vdlvules 49 de los distribuldores de aire de
arranque, Con el fin de permitir qus ¢l manguitc 41 se

mueve siempre & la posicidn deseamda & pesar de 1z posi-
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cidén momenténea de lae levas 42, 43, les partes altes
de les leves egidn schaflanadas como se indica en le
fig. 6., Une odmare superior 50, carrads por una cubler~
ta 51 en los distribuldores de aire de arrangue, @astd
5 en comuniocscidn contfnue con el coniucto 22 de la vdivu-
la de corredere 10 & travée d= un conincto 52, y, tan
; pronto oomo es zdmitide sire ocomprimido a Aicho conduo-
to, Irs vdlvules 49 son oprimides hacla obajo por el
eire comprimide, que fluye &n l1ssg cdmaras 50; Jos vdate-
1o gos 48 ds 1zg vdlvulas 49 estdn provistos de rebajos 53
gque, en le pogiocldén inferior de 1s vdlvula, forman una
. oonexidn entre lza cédmaras 54 y 55 de los distribuido-
reg de aire de arranquel Jas cdmeres 55 estfn continpa-
mente oconectsdas ocon la atmdefera & travée de conductoe
15 56‘. Por consiguiente, cuande las vdlvulas 49 eatén en
posicifn inferior, 1& parte superior del pistén 31 de la
vélvula 23 de sire de arrangue estd conectads oon le at-
néafera o través del oonducto 36, la odmera 54, el rebajo
63, 1a ofmera 55 y €1 conducto 56, Ja védlvmla ds aire
20 de arrengne es oprimidas entonces hocis arribe por « sire
comprimido y aa{ eg mentenlds cerradz. Cuenio es levantade
el vigtago de vdlvule 48 por una de las levas 43 & 43, 86
interrumpe 12 conexidén entre ls vdlvnls 23 de airs de
arranqueé y le etmfafera y #1 lado superior ds 1s vé1vula
25 ds 2irs de srrangue es sn sm lugar consotado con el oon-
ducto de aire comprimide 52 y, st dicho conducio egtd
bejo presidn, a1 mangulto velvular 30 es oprimide fmcie
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gbe jo de modo qus ¢l miembro valvunlar 25 da el &ire ocom-
primido 1ibrs edmisién &1 cilindro del mstox,

#]1 desplazamiento del manguito 41 sobre
81 drbol 40 del distribuidor de aire de arxrangua es
rroducido girando la rueda de conirol 2 hacla la izquier-
ds o haocia le derechs por medio ds un doble disco de leva
57 agegurado 21 €rbol de control 1, oomo a6 ha ilustrado
en 1ng figs, 1 y 7. M1 disco de leve 57 estd proviste de
une lave 568 gue ocooperas ocon un rodille 50 montado en un
miembrs 60 de pelence acodada, El braze 51 a1 miembre
60 de palenca meslade estd conectado con el brazo 456 de
l1s pelanca acodada 45, 46 por medio de una varille Ba:
El digco de leva 57 estd provieto de une segunda leva
63 vy &1 miembro 60 de ptlanca acodada tlene un rodille
64 montado en é1 y que coopera con la leva ultimemente
mencionada, i1 miembro de pelanca acodada estd montado
en un €rbol 65 sostenido por un soporte adecusdo 66,
¢uando la vdlvule de control 2 es girada hecia la iz~
guisrda, &1 rodillo 59 sube por la leva 68 y €l rodilloe
64 ge mueve hacia la parte inferior de la leve 63 mien-
tras e1 miembro 60 de palanoca acodada &8s girado hacie |
la derscha, El brezo 61 y el brazo 45 son movidos en-
toncea hacla arribas y €l manguito 41 es deaplszado hacla
la izguilerde en 1a.fig; 6 de modo que lae levas 42 de
mercha hepoia delante guedan dispuestas justo debajo ds
los vdstagos de vdlvule 48; 81 en oambio lc rueda de
sontrel 2 es movide haola la derscha, &1 rodillo 64
sube por le leva 63 y el roedillo 59 8 mueve hacla

—10-
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la parte inferfor d& la leva 58 48 modo que leg brazos

61 y 45 son movidog hacia abajo y el manguito 41 ee mo-
vide haclia le derecha en la fig. 6 haclendo que las le-
vas 43 de marchs hecla airde vengan a caer justamente de~
bajo de los védstagos de védlvulas 48,

Una vélvule 67 de inyeccién de combueti-
ble de disefio usual esté conectada & travée de un eonduc-
to 68 con una bomba de combugtible 69, por ejemplo del
tipo Bosch, 1 combueilible e¢a slimentedo & diche bomba
por vn conducto 70; Comc es usuzl 1= bomba comprende un
émbolo 71 pravieto de un revejo inclinmdo 72 y destinade
a ger girgio slrededor des su eje Iongitudinsl]l por medlo
de una pairnecs 73, ung verills 74 y una palsnca 75 en
un £rbol 76, Ia cerrsra efective es veriada glrando el
émbolo 71 de 12 bomba y, por tente, la cantided de com-
bustible inyectada en omda carrera se varic de tal medo
que un movimianto de gire de 1 palsnce 75,3 la derecha

de la fig, 1 deaspuds de que €1 borde inglinado dsl reba-

.36 72 ha alcanzzdo una posicidn justemente opueste a la

gbertura del ocndocto 70 de slimentsoién de combugtible,
8a coms resultsdo uns inyeccidn de combugtible inereme n-
tade por carrera de 1s bomba de combustible y2 que la lsao~
gitud efectiva d# la oarrera de la bomba es awmentada con
®ilo desde cero & un m€ximo, x1 €rbol 76 1leve una o nmés
palencas adicionscles 77 gque eccionsn bombae de inyecoidn
de oombustible no iltatrsdas para los otros cliindrog del
motor por medio de varillas 78; ¥l 4xbol 76 eatd coneotade

con un extrsmo d& una prlenom 81 de dog brazos por medlo

- 11 -
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de une pelsncm 79 y una varills 8&§;Ia paligia 81 estd
moniada sebre un pivote 82 y conecteds en su extremo
opueste con uns verilla 63fne eatd conectade con 61 ex~
tremo libre de una biela 84 montada pivotadamente sobre
un codo 85 formado por el €rbol de control 1. K1 extre-
mo libre de 13 bilels 84 es guisdo & 1 lergo de una gufs
inol inada 86 formede por uns renura rectilines o ourvads
de un miembro 87 que estéd montado sobre un pivote 88 de
uns caja 689, fig, 8, Ta espiga 90 de 1= biela 84 estd
rrovigta de un rodillo 91 ¢ue es guimdo en la ranura 86€,
En la fig; 8, el drbol de control estd{ 1lustrado en uns
poeicidn an l1a ousel no tiene luger elimentacidn de ocom-
bustible, Debldo s1 disefio &1 rebsjo 72 del émbolo T
de la bomba, iInstrade en ls fiz, 1, la alimentaocidén de
combustible es impedida hesta que la rueda de& control
heye sldo girads hmolzs la dereche 0 hacis la 1zquierde
gobre todo ¢l periodo de arrangue, fig, 2, Evidentemente,
el giro de la rueda de ocontrol 2 en cuslquier direcoidn
més 2118 del periodo de arranque hacs que el extremo 1i-
bre d¢ la biela 84 suba més y més por le ranura 86 de

.modo que le varille 83 es movide hecliae arriba y la vari-

11& 80 1leveda hacla abejo y Ia inyscaibn de combusti-
bls por carrers de 1a bomba de combustible es sumenteds,
gon 1 £in de mantener el miembro 87 en une posioidn fija
en o1 £rbol 88, se prevé un fiador 92 en la oajs 89, for-

zado por un muelle 93 en unz entelladura 94 del mienbro
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87. o6 es une varilla oonectads por yne barre 96 con

une prolongecidn 97 del miembro 8'?'. Por ejemplo, la varillas
956 puede conecterse con un reguledor gue fuerze hacim abe-
jo & la varilla 95 cmando el motor de combuatién interna
marchs & uns velocldsd demasiado grande o rebass una po-
tencis pradeterminade; Bl miembro 87 ¢a inclinsdo enton-
ces sobre el £rbol 88 y 1& proleongacidn 98 del miembreo

87, que forme un ledo &el oamino de gufa 86, fuerszse en-
tonces a1l extremo libre de la bisla 84 haole ebejo y asi-
nulténeemente baja la varilla 83 de modo que la varilla

80 es subldg y se deasconecta en esencis le slimentscién

de oombuat.tblc.. »

Toa #émbolos 71 de las bombas de ocombue-
tible estdn provistos de verillas de empujé 99 que con
redillos 100 se spoysn sobre levas 101, 102 del meos-
nigmo de sincronizaocién de 1s# inyesccidn de combustible,
cuyes leves estdn soportadass sobre un £rbol 103 gue im-
pulss las bombte de combustible. COmo se ha ilustredoc en
la fig; 11, las levas 101 son de diseiio simétrico y, por
censiguiente, las levas acoionsn las bombas de combusti-
ble del miemo modo al girer en cuelquier direccién. Uma
rueda dentsda 104 eatd montsda sobre el £rbol 103 de
manera que pueda girar sobre &1 &rbol siendo Llnozpaz de
8sexr dessplazedes longltudinsimente sl mismo. J2 &xtremidad
de la derechbs de le perts de cubo de le rueda 104 fommz
un miembXo de embrague 1¢5 provisto de dos mordazes 106

¥ 107 en forme de sector, como g¢ he ilustrado en la
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figl 11; El miembro de embrague 165 coopera con oiro miem-
bro de embregne 108 que egtd ssegurado sl érbol 103 y pro-
visto de rebajog 109 y 110 en forms de scctqr gus 80n per-
cialmente ocupedos por las mordezes 106 y 107, respecti-
v&mﬁntﬁ; pL- p&rttg de loa rebajos 109 y 110 no ocupadas
per las mordazas 106 yv167 ge extienden en un €ngulo elfe
v estén 1imitedas por las mordszas 111 y 112 formadas en
el miembro de &mhraguqlléel nvidnnt&m&nte, la rueds denta-~
de 104 puede girar en el #ngulo alfa con relacidn a1 drhol
103, mientress la leva: 101 se mueve desds la posicién lluse-
trads en las 1{nees de trzazos & la ilustraias ¢n las 1fneas
de puntog y trazos de 1= fig; 11. Ya rueds dentoadz 104 es
impulaeds desde &1 drbol motor y pare bloguearla con rela-
oldn £1 mismbro de embrague 108 en cualquiera de las po-
siciones indicadans el extremo de 1& 1zquierdas del cubo for-
me un miembro de embrague 113 destinsdo a cocperer con un
mienbreo d# Ambrague 114 que puede d-splazeres longitundl-
nelmente, pero gue no puede girer sobre &1 £rbol 103: -4}
miembro de embrague 114 estd provisto de mordszas 115, 116
degtinadrs & cocpersr con mordszas 117, 118 del miembro
de embrzgue 113 formedo por ls rueds dentsds 104, véase
1s fig. 12; Un anillo 119 estd asegurado sobre &1 £rbol
103, 1levendo dlcho enillo trea muelles 120 asegurados
sobre espérragos 121 y extendidndose dentro de snimes 182
el miembre de embrague 114 y esirviendo pare llevar dicho
mlembro & apliocscién con el miambro de embrague 113; Un

coller r0s80xd0 123 eatd asegurado sobre el miembro de

- 14 «
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enbrague 113 y coopera con o0tro collar ¥romosdo 124 que
rueds ger gulado de modo desplazable, pero no rotetivo
con releoldn el miembro de embrague 114, ocomo se he fn-
dicedo pcr l2 chaveta 125: Una ranure 126 en & collar
124 oocpers con un br¥azo 187 de uns palanca gcodada 127,
128 menteds sobre un pivote 129: El brazo 128 de la pa-
lence nmcodode esté conectedo por une biele 130 con un ex-
tremo de unz palenca doble 131 que estd monteda sobre un
rivote 132 y oonectads en &l otro extremo POr uns baxra
132 ocon un miembXo angular oscileble 135 que watd monte-
4o en un pivote 134 y que puede moverse s dog poslicicnes
diferentes dependiendo de ls posicién del collexr 124 so-
bre ol ocller 123, Jeos pivetes 132, 134 estdn goportados
por uue otja asdecuada 126, flg; 9, que forme tembién so-
portea psra e} érboi de contrel 1, K1 miembro de embragne
114, estd provisto de ums remrs y un snille 137 enoaja
en diche ranura y estd conectado con un brezo bifurcede
138 de uné pelenca acodade 138, 139 monteda sobre un pi-
vote 140; Bl brazo 139 de la palence acodsde @std desti-
nede a ser eocoionado por un eje 141 que puede correr en
ure e 142 bajoc la acoién & un pietdn 143, Je parte
superior de le caja 142 estd provista de un conducto 134
gue conecte la ceja con une cdmare 145 de una vélvule pi-
loto 146 dispuesta en la osja 136 y proviste de uns se-
gunde cdmere 147 oonsoteds al conducto 8 de sire compri-
pido entre 1s& vdlvule principsl de eire 3 y ia oaja 10

de la vélvula de corredera por medlo de un conducto 148,
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Ia caje 146 de 1g vdlvuls plloto ovntitne ung tercery of-
mara 149 oconectada & trevés de sberturas 150 con la etmés~
fera. Una védlvula de pistdn 151 puede correr en la caje
146 de la vdlvuls piloto en contrs de la acoién &¢ un mue-
11e 152 en le oduara 147. Ta vélvule de pletén 151 estd
rrovistes de gergantsa 153 Qua, en le posicidn inferior
de le vdlvule ds plstén, conectan la caje 142 y &1 con-
dveto 144 con lo ofmers 149 y le Stmésfnra; En la posi-
oién suprricr dr o vélvula de¢ pistén, 1s conexidn entre
#1 conducto 144 y la atméefera ssts interrumplia, y en-
tonces las gergentes 153 formsn une oconexidn sntre el oon-
ducto 148 y &1 conducto 144 & través de la ocusgl &l ®ire
comprimido pueds fluir a la ocaja 142 y bejer ¢l pistdn 143
vy el vje 141 y, os{, por medio de 1ls palanoca scodads 126, 139
hgcer que 1 miembro de embrague 114 se zafe del mismbro
de esbrague 112 de la rueds dantais 104,

¥l miembro &ngnlér 125 lleva loz topes ©
taguets 154 y 156 que egtdn montados a deslizamiento en
el ml«mbrs asngular, coms ge& ve por la fig, 9, To0s extra-
mos Infer fores de los taguets 154, 155, descanssn conti-
npemsnte sobre la ocabeza de un miembro corredlzo 156 mon-
tado en 1z ceje 136 @l psso que 155 extremos supsricres
de 1og trqusts forman tOpse; El miembyo corredizs 156
eotd provisto 4e une sbertura 157 en 1s cual se Ingerte
un brezo 168 de uns palancs d¢ dos brszos 158, 160 mon-
tada en un pivote 159, K1 braze de palenca 160 lleve un

ternille d« fijecién 161, que =e apoya contra un taquet de
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vdlvula 162 que coopera con la vélvule de plstdn 161 y
es desplazable longitudinsimente &n une gufe 163, contra
¢l cual es oprimide el taquet de vélvula 162 con un mue-~
1le 164, Uns leve de dog carma 165, estd asegurada en el
€rbol de control 1 y 4destinadm © cooperar con €1 taguet
154 6 155 ouando se gire el &rbol d¢ control, EI mecanie-
mo ilugtraede sn las figs, 9 & 12 para.dgaplazer lgs le~
vas 101 y 102 y cantreler desplazemiento conatituye el
objeto de une soillcitud de Pstante britdnice 25.950/59;

¥l mecenismo de control arribas descrito
& 1lustrado en los dibujos opers #n 1= forms siguiente:

gn los dibujos, &1 mscaniamo de contrel
g¢ ilustra en les posiciones que ocups cusndo el motor
eatd »n reposo listo pera ser puesio en merche haciz de-
lente,

intes del srrangue, la vdlvule prineipsl

ds'airs Z es abierta por completo. Durante este movimiento

de apertura, @l conducto 6 es puesto 81 principio bejo pre-

sidn y fluye aire comprimido por el conducto 6, ja vdlva-
la piloto 7 que esté en la posicibn 1lustrada en la fig,
3 y el oconducto 9, e le parte superior de ie vdlvula de
corredera 11, que por consigulente est{ sometida a1 prin-
olpio & 1o sccifn descendente de 1c presidu de aire de
erranque y del muelle 27, de modo gus 16 vdivulas de co-
rredere oon la vélvula de plstén 29 mantienen con segu-
rided 1z conexidn entre l1a cdmsrs 24 y l1a odmere 25 de 1a

caja 10 de le vélvuls de correders Interrumpide antes
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dé que sea sdmitido eire comprimldo 2 la cdmere 24, Du-
rente el movimisnto continvedo de apertura de la vélvula
principsl de sire, 18 &beriura &l conducto 8 es gredusl~
menteé desoublerta y 68 admitide aire comprimido a tra-
vda ds diche sbertura en lg cdmers 24 de i& caje 10 de
la vdlvule de corzredera, kntonoss la misme presidn de
aire reine por sncime y por devejo del pistén superior
26 de 1g vélvula de oorredera y ls vdlvulae se mentisps
carrada en 1¢ posicién inferior por le scoidn dsl muelle
27; Cuanio es edmitido aire comprimido @] conducto 8, el
aire comprimide atraviese &1 oonducto 146 Ilegendo & 1a
camare 147 de ls vélvula riloto 1461 Suponlends que
miembro enguler 125 estd an 1o posicidn 1lustrads en 1o
fig; 9 el mecanismo de control estd mhors listo para
poner #n merche el motor haois delants 0 heocia atrds. sSi
el motor ke de funclonar hacla delante, se lléVan £ ocabo
las cperaciones siguientes: |

ia rueds de coptrol 2 e3 girada hgcie la
izsquisrda, figa. 1 y 2. Durente 1s primera perte de al~
cho movimiento de girc, el rodilio 59 del miambro aco-
dado 60, fig. 7, sube por ls leve 58 del £rbol de con-
tr0l 1 y #1 rodillo 64 ee mueve simultdneamente hacia
la parte interior de la leve 63; ¥1 brazo 61, pOr Con-
siguiente, es subido, como lo es también lf varilla 62
v 1 brezo 45 de la pelanca accdada 45, 46. Y&s levas
ds1 menguito 41 del arbol 40 del dlgtribuider de aire

d® errsngue zon entonces movidag hacia la izquierda en
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le fig; 6 ¢ hacia la derecha de la fig. 1, re¢spuctivamente,
de modo que lss levas 42 de msrcha hscia delants guedan
debajo de los vasiagos valvuleres 48; A1 seguir girande
la rueds da control 2 haciam le lzguierds la leva 13 del
digoo 12 scolons el taguet de vélvula 20 de la vdlvula de
rilote 7, 41 finnl del perlcdo de arrangue, fig; g2, 1=
lsva 13 ha iorzado &l taguet de vélvula 20 y a I& vdlvu-
l1a de piatfn 17 & la posiocidn ilustrada en la fig, 4;

Por este movimliento, €1 conduocto 9 y Ia odmara ean la par-
te supesrinr dsl pistén 26 d¢ la ocaja 10 de la vdlvula de
correders, que #gioban antes bajo 1o influencis de la
pregidn del sire de arrangue & través de lms gargantas
19 y las ebertures 21 de la vélvula pllote 7, hen side
conectados con la atmésfera: Simul tdneamente, la vdlvula
d® pletén 17 he cortado €1 condncto 6: Cuando es sliviada
le presidn sobre la parte supsrior dsl plstén 26 de la
vdlvula 46 corredsra de arranque, #1 aire comprimido de
le odmera 24 fuerza & l1s vdlvuls de corredera 11 hacia
arriba en contrs de la ascoidn del muelle 27, fig, 1, 81
piatén 29 abre #ntonoeas un p2so para &l eire ocomprimido
desde 1a cdmara 24 a la ofmars 25 de la ocaje 10 de la
vdlvula de corredera y el aire comprimido fluye por el
oonducto 22 & la oémara 34 de lg vdlvule 23 de aire de
srranque, Si egtd provisto de vdlvules de aire de arran-
que un nimero sufiociente de cilindros del motor de com-
bugtidn interna y tambidén de los correspondientes distri-
buidores de aire de arrengue habré siempre un distribui-
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dor de sire de arrsengue #n uns posioidn tal que 1z vdl-
vula corragpondiente 49 heye sido forzszdo hsclis srriba
en &1 citado movimiento del manguito 41; ja conexidgn
entre el conducto 36 y 1& atmdsfera a través de la odma.-
ra 54, los rebajog 53, la cdmers 56 y los condnctos 56
eg interrumpida en dicho distribuidor de aire de arran-
que y en su lugar el coniuncto correapondlente 36 comuni-
om oon &1 conducto 52 & través dsl cual es suninistrade
&ire comprimido gl distribuildor de saire de arranqu@. Porx
consiguiente, ¢l aire oomprimido fluye pur €1 conducto
36 81 espaclo de encime dsl pistdn 31 de la vdlvula 23
de aire de srrangue y fuerze & dicho pistén hmoim abajo
48 modo gue el miembre valvular 25 ea sblerto, Iuego, el
eire comprimido fIuye desde el oconducto 22 2 través de
la cémere 34 el cilindro del motor y mueve el pistén de
trabajo de dicho cilindro, &1 motor es impulsedo shora
por el sire ds srrangue y log dictribuidorss de sire de
arranque 37, 38, atcl, abren y cierran por turno la &li-
mentecidn de aire comprimido & los corregpondientes oi-
lindros ds1 motor, provisie omia uno de vdlvulas 23 de
aire de arrsngue, K1 clerre de las vdlvulas 23 de aire
de arrenque eg producido entonces por los distribuldores
de aire de arranque que, en los momentos aprOpiadds, po-
nen la parte superior del Tespectivo pistdn 31 de la vél~
vule de sire ds arrangus en oconexién con la atmésfera,
g1 estd provisto de vdlvulas de aire de

arranque un nimero insuficlente de cilindrca del motor,
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Pueds ocurrir que el £rbol 40 del digtribuldor de afre
de arrangue, cuando el aire comprimido eg admitido a1
conduoto 52, eaté en tal posicidn que no sea levantaids
ninguna velvule 48, 49 y para poner en marche en tal oaso
81 motor es evidentemente necesario haoar girer e1 Zrbvel
del motor por medlo de dispositives mdecusdos hasta une
posicidn en la cual uno d& los véstagos valvalares 48 see
lavantado por la leva corrasPOnaiente;

urante €1 giro ¢ 18 rueda de control 2
desie 1o posioién de perada 166 & la poaicidén 167 e1
motor he glds puesto en marcha y, =i no ee sigus girap-
do la rusda de ocontrol, el moter marcha haola delante
mediante el aire de arranqus, Durante este movimiento de
giro, el code B5 ha sido giredo en tal medida qus &1 ém-
bolo 71 de 1s bomba de oombustible estd & punto de alcan~
zar 18 poaloldn opsrante, A1 seguir girande le rueda de
control 2 mfs #11£ de la posiocidn 167, los Anbolos 71 de
lzg bembag de combustible acn girados amdiclonalmentes, ya
que ») extremo 1ibre de la bieln 84 con #] rsdillo 91 su-
be mda ~n 1 oamino de gufa 86 de modo que la varille 80
eg ll~vada hacia sbejo y, por medio de las pﬁléncas 79y
75, la varilla 74 y 1e palanca 73, hacen girar el émbolo
de bomba 71 atdn mds de modo gque comienza la inysccidn de
combustible, Por este giro continuado de la rueda de con-
trol 2 12 leve 13 rebesa el taquet de vdlvuls 20 y 18 pre
sién en 61 conducto 6 fuerza sntonces 12 vélvula de piatdn

17 de lgoaje 7 de le vdlvula piloto hacie abajo de modo
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que la conexién entre &1 conducto 9 y la atmfafera ge in-
torrumpe; 50 oambio ges abre unse conexidén eatre el condus-
to 6 y el condnoto 9 de le vdlvula piloto 7 de modo que
le pregidn del alrs.da arrangue refine de nunevo encimp del
platén 26 de 1a vdlvula de correderas 11, K1 muelle 27 fuer-
ze entonces hacis abewjo a 12 vélvnla de correderz de modo
gue ¢1 pilatdn de vdlvula 29 de la vélvule de‘oorradara
interrumpe ls alimentsocidn de aire comprimidc @ las vdl-
vulas 23 de aire de arr&nquo; I& alimentacidén de aire
combustible a la vélvule 67 de inyeccidn de combuatible
es controlada entoneces por un giro ma&or 0 menor de ls
rueda de control 2 haole la izquierdam. Ja leve 166 eatd
entonces 1ibre para moverse me alld del taguet 164, como
es evidente por la fié. 5.

'si ge degen shora invartir €l motor, le
ruede dn control 2 es girede hecle la derechs més &11d
de la posicidn 166 y el motor es detenido por medio der
eire &e arrenque o por otros medios concoidos, Durante
¢l movimiente de retorno & le pcsicidn 166, 1s leve 13,
debido & gue cede €1 muelle 15 rebasa €1 taquet de vdlvu-
lz 2 sin acclionarlo, oomo e# muesira en la fig; 5: Cugndo
la rueds de control he vuelto & 1e pogiocidn 166, Jas le-
vas 58 y 63 hen devuelto la pelsnca acodada 60 & la po-
siolén ilustreda an la fig; 7, en la ocual el menguito
41 de1 drbol 40 del dlstribuidor de aire de arrangue he
vaelte también a 1s posioidén ilustrada en ls fig. 5; Bn

egte posicién, los dlstridbpnidores de aire de srrangue ng
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adniten slre comprimide & los conductos 36, 39 que en
camblo estén oonectades con ls stmésfera y, por tanto,
las vélvulas 23 de alre de arrangue 8e mantienen cerra-
aaa‘. 8i 1a rueds de control 2 es =hors girads hecis la
derscha desde la poslcidn 166, @1 rodillo 64 subs &I
principio por la leve 63, el rodillo 59 @e mueve haoclea
la perte infarior de l1gq leve 58 y &l miembro 60 de pe-
lanca acodada es oeoilefo hacle le lzqulerda en 1s fig;
7 de modo que #]1 brezo 61 es cecllsdo haciam abejo; Ja va-
rilia 62 ¥ €1 brazo 45 son llevedos #ntonces hacls &bz jo
y el brazo 46 mueve &1 manguito 41 hacis la derecha en
le fig, 6 y heols 18 izguierda en la fig; 1, Trespéctiva~
mente, de modo gus 18 levas 43 de marche hscim atrds
queden justamesnte debajo de los vdstagos valvulares oco-
rregpondientes 48 y ung de les levas 43, si estd provie-
to de velvulas de srrangue un nimero snficilente de oi~-
lindroa, fuerza hecia arriba al vdatego valvulsr 48 co-
riaapondiento;

81 glro de las rueds de oontrel 2 haocla la
derecha mfs 2ll{ de la posicién 166 haos que la leve 14
del disco 12 acclone el taguet 20 de vélvule de la vél-
vule piloto 7; Ya vdlvula de piatdn 17 es forzadim osn
€110 hsoia 2rriba y eI conducto 9 ge oonects con la
etméuafere del misno modo gque #n le mercha hecla adelan-
10 antes dtaorlta‘. 2 odmare de 1a parte snperior del
pistdén 16 no se encuentra entonces bajo 1= presidn del

aire de srrangue sinc bajo presidn stmosférica y 61 aire
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de arrenque en la ofmars 24 fuexza haciz arribe & la vdl~
vule d¢ corredera 11 en oontra de la sccidn del muelle 27.
81 pistén 29 de la vdlvula de corredsrs sbre 1 peso de
8ire a1 ocondncto 22 y es mdmitido aire comprimidc a lae
vdlvules 23 de aire de arrangue y por &1 oonducto 52 e los
dletribnidores de =ire de axranqne; k¥ntoncee €l motor e&s
frengdo &l principio por el aire de arrsnque suninistirade
& los ollindrus y, despufs de hebsrse detenido, el motoX
8¢ pone en merche en dirececidn inversa del mismo modo

gue en le meorchs hecis delante y corre en direceidn in -
verss mediasnte el alre de arranque;

Durante 1 citsde glro de1 drbol ds con-
trol 1 hecia 1s dersohe mdg 8114 de 1s posicidn 166, 1a
leve 165, fig; 9, fuerzg gl principio &l taguet 155 haola
ebajo de modo que ¢1 mismbro corredizo 156 es movido ha-
olg abajo Jjunto con €1 braze 158, misntras que ¢l braze
166 fuerza hacia arriba al taquet de vélvula 162 y & la
v4lvula de pistén 151, Sin enbargo, mientras las levas
de les bombss d¢ combustible estén en posiocifn para fun-
clongmiento hzcim d=lante, &1 taquet 166 impide gua la
ruedas 2 ses glrade hacis la dexechs e¢n tal mesida gue
1a inyeoeién de combuatible comience giranio €1 motor
en direcoién mVuea‘. Bl desplazemiento hacia arribs de
1a véivula de pistén 151 provoca le interrupcidn de la
conexién entre la cajla 142 y le etmésfera y, en cembio,
ge retabl ece une conexidn desde 1z caje 142 a través

del condncto 144, la odmara 145, les gargantas 153, 18
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cémere 147 y el conducto 148 al conducto 8, la cual ®std
bajo la presidn del aire Je arranque‘. Bntonces, € alre
de arrengue 2atde mobre 1 plstdén 143 y fusrza hecla &bajo
& dicho pistdn junto ocon ¢l eje 141, fig, 10, que, & &
vez, deprime el brazo 139 y con ello fusrzs &1 migmbro

de embrague 114 hacia la izquierdas en la fig. 10 zafdndo-

Jo del mlenbro de smbrague 113 so contra de la acoidn de

los muelles 120, Tan pronto como el motor mrranca en la
direceldn inversa mediente el sire comprimido, le rueds
dentade 104 gira en sl éngulo alfa ocon relsoidn al £xbel
103 «n dirgeaién opueste & la flecha de la fig. 11. Yas
mordszaa 106, 107 eon entonces, contrariemente & las con~
diclones enteriores, 1levedans & eplk acién ocon lss morda-
zag 112 y 11, reap@ctivamante; simultdneaments, lss morde~
zag 117 y 118 de 1la rueda dentede 104 se musven & travée
de los mordezsa 116 y 115, respsctivsmente, d¢ modo gue
dichas mordezane estén justamsnte 1ibres unes de otras‘.
Durente esta rotacién mitua de le rueds 104 y &1 mniembro
de embrsgue 114, #1 collar 124 que, por la chavets 125,
ge ve impedido de girar oon relacién &l miembro de¢ &mbra-
gune 114, es daaenroscadb #n olsrtg distancis sobre el co-
llsx 123 y, oon ellc, deaplazado hecia la lzquierds en
la figz, 10; Durantie este deaplazaniento, l& pslanca 127,
128 es oscilada hacla 1la izgquierda, y la vaxills 130 es
bajads de modo que ls pelence de dog brazos 131 es lleva-
da & 18 posicidén de meroche heola atrds en la fig, 9, ®m

mienbro engular 135 es girasdo entonoes hacia la dersochs
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de modo gue 1t leve 185 queds libre a@1£§aqu.t 1531 Tég
muelles qus aotdan sobre la vdlvula de pietdn 151 y e1
taquet d¢ vdlvula 162 y la presidn de aire que zctie so-
bres 1g vélvulae d& pilgtén desplazan entonces &1 miembro
corredizo 156 y, por cenagiguiente, al taquet 155 hsela
arribe & poslocldn normsl, cusndo la vdivulas 151 €8 movi-
da hacia abajo, la conexidn entre les concuotos 144 y 158
es interrunpida y, en cambio, se establece une conexidn
desde 1a caja 143, & través de€l coniucto 144, lu cdners 145,
les gargantee 153, la odmera 149, y lae aberturaes 150 e 1a
atmésfgra; Ia presidn sobre el pistdn 143 es esf eliviada
¥ los muelles 120 puedén mover al miembro de émbragus 114
8 apliocsoifn con 61 mienmbro de embrague 113, psro con las
nordezag 115, 116 diepuestas en lados opusstos de las mor-
dezas 117, 118 oon rsgpecto & 12 posicldn iluetrede en la
fig, 12, Cuando los muelles 120 mueven @1 miembro de¢ embrague
114 & 1e derechs, 1la palenca acedsdg 138, 139 fuerza al eje
141 y 21 plstdn 143 de nuevo & la posicidn en 1z gue dichas
partes se ilustran en le fig, 10. Durante el movimiento
del miembro de embrzgue 114 & la derecha, dicho miembre
es desplazado axilmente con relscién al collar 124 que
queiz en la posicidén desemroscads, Ja rueda dentada 104
¢s blogqusada ahora al érbol 103 en la nueva posicidén en
le cual l8g lévaes 101 de lag bombsg de combusgiible son
degplazadas ¢n el éngulo alfe oon relascidén & 1o posicidn
que tenfen cuando &1 motor estaba funclonands hacla de-

lante, Ya varills 130 queda tembién blogueada en la poai~
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cidn inferior ya que €1 coller 124 astd todavis desenros-
cado da 1a rueda dentade 104 y =1 coller rosgcade 123 v el
miembre esngular 135 por congigulents gueds bloqueado en
Is posicidn en la oval #s osciledo hacla la d#reche en la
fig., 9, de modo cue 1z leva 165 €std 1ibre para moverse
mfe =116 dsl taquet 155 al paso que 61 tagquet 154 sstd en
1s trayectorie de la leva 1BE e impide el giro de ls levs
165 & 1¢ izgquiarda mds alld de la gposicidn 167,

Ja rueda de control 2 estd shora libre pu-
ra @sr girsda més hacla la derecha rebasanio la posicidn
168, en la cuzl la inyeooldn de coubustible comienza de
la migma manera gue¢ on 61 funcionamienty hmoia delante,
Y rodillo 91 haoe loa mismoe movimlentos en &1 ocamino
de gufs 86, onando el drbol de control 1 es girado haocia
la izquisrda y haocia la derecha y, por consiguisnté&, cuan~
do la rueds de control 3 es girsde hecle 18 lzqulerda 0
hacla le derecha, los émbolos ds las bombag de inyeccidn
de combustible son aceiongdes del mismo modo, Cuande h
commzado 1z inyeccidn, la lave 14 del disco 12 he reba-
sado el taquet 2b de la vdlvnle y sl sire ocomprimido del
conducto 6 ha forazado hacole abaje & le vdlvula del pietén
17. ¥1 airs compr imido @8 sdmitido santoncza de nuevo & la
védlvula de corredera 11 de manera que ré&inz la mlsme pre-
giin de sire por encims y por debajo del pistén 26 de 18
vdivula de csrredera, Por consiguiente, 61 muelle L7 mueve
hecla abajo & 1& vdlvula d¢ corrsdsra de modo gue 1a ali-

mentacidn d¢ aire comprimido a las vdlvulasg de alire de
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arranque y 2 los dietribuidores de aireé de arrangue es
1nt$rrump1da;

#1 ajuste 0 ocontrol de la =limentacién
de ocombustible o1 motor durante 21 funclonamiento en dai-
receién inverse @s consegnido luego d«1 mismo msdo que
hemos desorito sntes en ielaciﬁn con el funcionsmiento
del metsx hacie delante, siendo la dnica diferencia gue
e¢s preoiucido un aumento de 1a alimsntacidén de oeibbusti-
ble durante 1 funcionamiento en diresccidn inversa por
gire Inorem¢ntudo de le ruedm de control hocla la dere-~
cha degde 1= posicién 168;

Durante €] retorno d# le rueda de control
& le posicidn de parada 166 desde =1 funclonsmiento haoiam
satrds, la lsva 14 pasa el taquet de vélvula 40 8in acciov-
n8r10, Durante &1 movimiento de rstorno deade ¢1 funcio-
namients hacis atrds a 1s poaioi6ﬁ de parada 166, las le-
vas de 1os distribuldores de aire de arrangue son devuel-
tag & 12 posicidn normal ilustresde en la fig, 6, al paso
qus #1 miembro angular 135 gueda en posicidn hacis atrds
como 1t heoe también 1s rueds de inversidn, fig, 10, y laa
levag para las bombae de combustible, ya que el collar 124
queda dasan?oscado deade &1 007lsr roscado 183 de la rueds
dentada 104. Cuando la ruede de control es girads luego
bacla la lzguierda, con el fin de poner en marcha el motor
heola delante, lasg leves 42 son movidas justamente antes
que los véstagos valvulares 48 y la vdlvula pilete 7 pone

el conducto 9 en conexidn con la atmogfera, de mode que
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ie presién del aire de arranque pusde Gesplezar haola
cbajo u la vélvula de corredera 11, sef, es simitidc aire
de arrsnque a las vdlvulas de aire de arrangue 23 y a
log distribuidoxresg de plire d® arranque como hemog dss~
orito, gdemds, 18 lave 166 acoliona &1 taguet 154 haolendo
con #11o que &} miembXo corredizo 156 sea desplazade he-
cla abajo y que =1 embragune 113, 114 se= lilbertaio, Cuen-
do 1 motsr srranque #ntonees para marchar hacls delsnte,
1a rueds dentsds 104 gira en el dngule alfs sobre €1 dr-
bel 103 y vuelve & le posicidn ilustrsds en las figa; 11
g lé. Bl oollar 124 es rosoado entonoss haclia la rueds
dentada 104 y €1 mienbro angunlar 135 eg dsvuelto & la
posicidén flustrada en la fig. 9. Como guiers que 6l te-
quet 154 estd ahora 1ibre de la leve 165, la vdlvunla

de pistdén 151 se clerra y el miembro de embragne 114

es llevado & 8pliocacién con el miembrc de embrague 113 por
lca muelles 120 y de eate modos blogues a le ruéds dén-
tads 104 en la posiocidn 1iustrada ea los dibujos. Isas
ulter iores operaciones en &l fuucionamiento del motor
hoola delante son idénticas a 1s8s opsraciones arribe
degorites en relecidn con el funcionsmients del motox
hacie atrés'.

Bn luger de vélvunles de aire ds arran-
que neumdticaments controlmisa pusden smplearss VAlvu-
Ing de sire 4 arrangus da control macinico que pueden
ger Operalsg por levaes montadss en un Srbol de levas

destinadoe & accionar las vdlvulas de aire de arranqgue



pars marcha hmclia delante o hacis atrds, Xos medios que
oontrelan le inyecelén de combustible pusden gomprender,
por ejemplo, vélvulas de descarge para las ofusras de

compresién de 1as vdlvulas de combustible, cuyas védlvu-

5 las pueden ss¢r controladas por leves en formg similal &
1oa éubo’ss {lustrados de lasg bombae de oohbustible, ¥
ouyas védlvules en pusicifn ebierta impiden la inyecolén
de combuatible, ]l mecanismo de# control arribs descrito,
8l ge +1ige una relscién gsdecuada sntre log nimeros de reé-

10 volncinnes de) €rbol metor ¥y los 8rboles para centrolar
lag bombas d# combustidble y loe distribuldores de mire
de arranque, puede smplesrse parz moloreg de dos tiampod,

aal ovmo pare motores d¢ mfs tiempeos,

-0~ NOTa& -0 -

15 108 funtos gde invencidn propiz, no nue-
va, pero no establ eclds, preoctloads ni divunlgeda en
kiapefie, que ge& pregentan pera gue sean Objsto ds egts

Patente de Introduceifn, por DIBZ sfios, szn los 8i-

- %0 -
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12, - Un mecanismo de& conirel para un mo-

gnientes:

tor reversible de combugtidén interna qus cemprends un
§rbol de oonirol rotativo en dos direccionss desde una
posicifn vis perada™ para contrclar es{ la marchs hacis
gdelants o hacls atrde del motsr, un rmecanigmo de con~
tx0l del aire de arrangue dlepuestd para ser ajugtade
para mercha hsois sdelente o hacia atrds por ls rota-
o1dn iniciel del Arbol ds control desde 12 pogicidn de
parsda sn la direceién apropiadas, un mecaniemo de regu-
qjacién del tiempo pare la inyeccidén de combugtible dee
tinado a oocuper poslclones diferentes parm meraha hseclg
edslante y merohs strds, medios de inversidn pars egmbigr
12 posiclén 31 meceniemo de regulscidn de tiemps de 1s
inyeccidn ds combustible, inclnyendo 10g medlog de im-
yersién un dispogitivo ds bloqueo para mantsner en posi-
oidn €1 mecanismo de regulacidén de tiempo de la inyecoidn
de combugtible, ocuyo diepositivo de blogueo estd dispues-
to para s&r puesto en libertad por rotacidn continnads
del €rbol de control desde diche posicidn inicisl en una
direccidn que requiere un reajuste del mecanismo de re-
gulacién de tiempo de la inyeoccidn de combustible, medios
de elimentacidén del @ire de arraengue para suminigtrar alre
bajo #1 oontrol 4ol meocanismo de& conitrol del alre de grran-
que & lsg vdlvules del aire de srranque y destinsdos a
ger hechos operativos por el drbol de control durente

dicha rotaocién continuaeda, y medios de sl imentzcidn de

- 31 -
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cembugtible parae varler la cantided d4¢ combustible in.
yectala en «] _moter‘giapuﬁgtcs pere g*r acclonados por
le rotaoldn del 4rbol &¢ control mfs s11€ de dichs ro-
tacifn continuada;

2¢, - Un mecasnisme de¢ control segin se
reiviniics en el punto 1 en e1 ocusl el mecanismo de con-
trol del airs de arranque estd dispuesto pars ser puesto
en posiocldén operative para errengue hsois asdelants o ha-
ola atrds por dos levas previetss sn el £rbol de eontrol ,

32, - Un mecanismo de cunirol segdn se rei-
vinidlcs en el puﬁto 2, ocsreoterizado pergue diches levag
estén dispuestas para ootpersr con un miemore osoileble
en un pivote parslele el drbol de control estendo dicko
mi embro dispuesto para aer oscllzdo en umg airrcolén o
en 1z otra al girar el d4rbol de control pars €l aXran~
gue hgcia adelante o haola strdsg recpsctivements y mover
con 1l €] mecenlsmo de control ds]1 alre de srrangue -
desde uns posicidén normel inopersnte a une poaicidn
ep#rative pare srrengue hacle sdelzate o hacla strds,
raspsctivamtnte;

49; -~ Un mecanigmo d¢ control segin se
relvindice #n los puntoa 1, 2 6 3, ocaracterizado por-
gue 108 medios pare sccioner log de alimentacidn del
alre de srrangue para hacer que &1 &ire de trranque
ses suministrado & lag vdlvulas de siré de arrangue &l
girer &1 drbel de control mds 211 de la rotacién ini-

ciel en una direcoién o en la otra ovmpreénden dos le-

- 32 =
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vas dlspuestas de modo movible ¢n el 4rbol de control v
de modo que 1z leve regpectivs, 51 glrer el drbel de
oontrol en uns direcoifén, acoione un medio de alimenta-~
oldn 4el mire de srrengue paras sdmitir aire de arrengus
n 1emg vSlvulag del aire de srrencue, pero &l glrer en
la direcoidn opueste deja sin influsncler los medios
de arrengue dltimamente maneionados;

ﬁﬁ; - Un mecanismo d¢ ocontrol segin ge
relvindica en el punto 4, caracterizado porgue lss le~
vas dispuestas de modo movible estdn montadas pivetade-
mente #n un disco o similar asegurade &l &rbol de oon-
trel de tal modo qus osda leva pueds oscilsY en ung di-
reccidn solumente desde une poeicidn normel & la onal
dicha leva tisnde giempre & volver debldo & la acolén
de un disposeitive de retorno gue sotda sobre la leve, poz
ejemplo, un muulleL

60; ~ Un mecanismo de centirol seghn ae
reiviniice en log puntoa 1, 2, 3, 4, 6 5, ocsracterizs~
do porgue el 4rbol de control estd provisto 46 un miem-
bro de acocionsmieénto dispuesto de modo que el girar ef
motor de¢ combustidn interns en une dirsoccidn o en 1isg
otra.sa impide 12 inyecoldn de combustible, si &1 mece-
plemo de r&gulecidén de tiemps de 1z inyeccidén de com-
buastible estd en une posicidén destineds a direceidn de
rotacidén opusste & le deseada, por la coopsracidn de
dicho miembro de gocionemis#nto con topes que dependen

de 1o diretocolén de rotmocidén de los medivs de conirel

- 33 -



-y

10

15

&

de la inyecolén de oombustible,

79; -~ Un meSsnigmo 42 ocuntrol asgln e
reivindlica en los puntos 1, 2, 3, 4, 5, 6 6, oaracteri-
zado porqus 81 £rbol de control estf ocnectuio & los
medios de @limentacién de ocombustidble de modo cue al gi-
rar el &rbol de oontrol la extremided 1ibre de uns biela
montaic en un botdén de menivels formedo en s1 drbol de
contrpl #8 movida & 1o largo de uns gufs, gus egtd nor-
melmente cirigilds en esencis radislmente 8]l €rbel de
contrel, ¥ oon #ilo es despleszado de mode que la alimen-
tacién de cumbustible se £ juste »n corregpondencia con
dicho desplezamiento & 1o largo de la guia;

82, -~ Un mecanismo Az control segin se
reivindica sn 61 punto 7, carecterizeco porque la gufe
para el extremo libre de la bisla comprende uns viz o ra-
nura de gula reotilines o ourvada;

92, - Un mecenigmo de¢ cuntrol segdu se
relvindice en 108 puntos 7 & 8, carescterizado porgue
la gufs pueds 0scilar sobrs un pivots paralelo &1 £rbol
de cocntrcl desde la posicldn normel, en ls cuzl le guia
egtd dirigide en esencis redislmente hecis &1 drbol de
canirgl pere la £inelidsd ﬂ@soriﬁa:

108. - Un meocanigmo de contrel segdin se
reivindice en les puntos 7, 8 6 9 carsctarizads por-
que 1o¢ medlos df Alimentscldén d+ combustible osmpren-
den une biels gque estd sn un extremo conectade piveto-

dament® & une pelance oOscileble y e&n #1 otro extremo &

- 34 -
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ls extreamidaed 1ibre de lu biela sstando dicha pslanca co-

nectada con la bomba de slimentecidn de combugtible del
motor y dispusste, sl oscllsar desde una posicidn, en 1a
cual tiene luger alimentecién de comuustible para la
mercha en vecfo del motor bejo la influencis adel de spla~
zamiernto del extremo libre de le biela para provecar un
ajusie de la alimentaoidn de combustibles en correapon-
dencin g dicho desplazamiento,

.112; - Un meceniamo de control segdin ge
relvindice en &1 punto 10, ceramcterizade porgue le guls.
cgcilable estd conectada con un reguledor pera &1 motor
que, cusnde 12 veloocldsd o la potencis del motor exce-
de de un veler predeterminsde, basculs la guis & ung
posicidn en le cual le alimentacidén de combustible
permenecs sustancislmente 45nstanma, poY ejemplo a
cero ¢ suficiznte para ls merche e¢n vacf{o del moctor o
pars lz maorcha en ocarga minima;

125. - Un mecanismo de control aegin
a® reiviniica en 1os puntoa 9 nu 11, caracterizedo por-
que un digpusltivo de perada, por e¢jemplo un fimdox
cargndo por muelle, estd dlspuesto para mantsner lg
gufs 0scilable en posicién;

139; ~ Un mecaniamo de control psre
un motor reversible de combustidén interns,

Tal y oomo se ha descrito en le Memoris

- 35 -
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eue sntecede, représentado sn los dibujos que se acom-
vefisn y con los fines gue ee han especificsde,

Rata Memorls oconsta de treintas y clinoo
hojas y 1a pressnte, esoritas por una sola ocera,

wearia, B9 Dl;ﬁ..‘%ﬁ’
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