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MEMORIA msCRIPTIVÁ 

paya a o l io i ta r

P A T E N T E  D E  I N T R O D U C C I O N

en

E S P A Ñ A  

poi  DIEZ anca

a nombra da AETIEBOIASBT 80TA7ERKEN, antidad  su eca, es­

ta b le c id a  en Qothenbuig, g u acia , p o n

"UN MECANISMO DE CONTROI PARA UN MOTOR REVER SIBIB 

DE COMBUSTION INTERNA".

- O - O - O - O - O - O - O - O - O - O - O - O - O - O -

n t p reaen te  invento aa r e f i e r e  a un maoania- 

mo mejorado de co n tro l para  m otorea rev er a ib le a  de oom̂ - 

b u atián  in te rn a  ta le a  oomo m eterea d ie a d  o a im ila re a  que 

comprende un á rb o l de c o n tro l g ir a to r io  en do a d ire ec io n ea
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d ife re n te  desde una po a i  o ion "he parada" para co n tro la r 

con e l lo  l a  marcha -'¿a c ia  h e la n te "  y  h acia  a t r á s "  del 

m otor.

De acuerdo con a l  in v en to , un meoanismo i#  

5 co n tro l para un motor r e v e r s ib le  i #  combustión ín te ra a  

comprende un á rb o l he co n tro l g ir a to r io  en dos d ir e c c io ­

nes desde- una p o s ic ió n  "de parada" paxa c o n tro la r  l a  mar- 

oha "h acia  d e la n te "  o "h a c ia  a t r á s "  d e l m otor, unm eoa- 

niamo ha co n tro l de a i r e  ha arranque dispuesto  paxa ser 

qo a ju stad o  paxa maxcha h a c ia  h e la n te  o h a c ia  a t r á s  pox la  

ro ta c ió n  i n i c i a l  d el á rb o l ha contxol desde l a  p o sic ió n  

ha parada en la  d ire cc ió n  apxopiada, un meoanismo ha s in ­

cro n izació n  ha l a  invención  ha com bustible destinado a 

ecupsx p o s ic io n e s  d ife r e n te s  paxa maxcha h a c ia  h e la n te  y 

qg h a c ia  a t r á s ,  medios he in v e rs ió n  paxa cambiar l a  p o sio ió n  

h el mecanismo he s in cro n iz a c ió n  de la  Inyeooión he combus­

t i b l e ,  incluyendo lo s  medios he in v e rsió n  un d isp o s itiv o  

de bloqueo paxa re te n e r  en p o s ic ió n  e l  meoanismo he sin ­

cro n izació n  de la  in y e cc ió n  de com bustib le, cuyo d isp o si- 

20 t iv o  de bloqueo e s tá  diapuesto para ser l ib e r ta d o  por una 

ro ta c ió n  continuada del á rb o l de co n tro l desde dicha ro ­

ta c ió n  i n i c i a l  en una d ire cc ió n  que re q u e rirá  un r e a ju s te  

del mecanismo de s in cro n iz a c ió n  de la  In y ecció n  de com­

b u s t ib le ,  medios de a lim e n ta c ió n  de a i r e  de arranque para 

25 su m in istrar a i r e  b a jo  co n tro l h e l meoanismo de co n tro l

del a i r e  de arranque a  l a s  v á lv u la s  de a i r e  d# arranque y 

destinados a ser hechos op erab les por e l  á rb o l de co n tro l
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durante dicha r o ta c ió n  continuada, y medios A# a l  im antación 

da com bustible para v a r ia i  l a  cantidad de com bustible in ­

yectado en  al motor d isp u esto s para ger accionados per ro­

ta c ió n  d el á rb o l do c o n tro l más a l l á  d# dicha r o ta c ió n  con­

tinuad a.

j$n lo a  d ib u jo s ad ju n to s a# i lu s t r a  a modo do 

ejem plo ana r e a l iz a c ió n  de un mecanismo do co n tro l do acuer­

do con e l  in v en to .

l a  f i g .  1  es una v is ta  en p e rsp ectiv a  diagra­

ma t í  ca d# todo e l  mecanismo de co n tro l con algunas p a rtea  

i lu s tr a d a s  en se cc ió n .

y,a f i g .  2 ea  una v ía ta  f r o n ta l  de una rue­

da de c o n tr o l .

y ,aa fig . 3 , 4 y 5 ,  i lu s t r a n  d e ta l le s  del 

mecanismo de puesta en marcha en t r e s  p o s ic io n e s  d ife re n ­

t e s .

i a s  í i g s .  6 y 7 i lu s t r a n  o tro s  d e ta l le s  

del mecanismo de p u esta  en m archa.

l a  f i g .  8 muestra una p a rte  del d isp o s i­

t iv o  de a lim e n ta c ió n  de com bustib le .

l a s  f i g s .  9 y 10  i lu s t r a n  p a rte s  d el me­

canismo de in v e rs ió n , y

in a  f i g s .  1 1  y 12 son se cc io n e s  por l a s  

l ín e a s  X I-X I y X I I -X I I  de l a  f i g .  10 *

Bn la  f i g .  1 , e l mecanismo de co n tro l se 

i l u s t r a  diagram átioam ente en p e rsp e c tiv a , ilu strá n d o se  

en se c c ió n  algunas p a rte a , s im p les, m ien tras que o tr a s
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comprendidas en a l  mecanismo s<ag¿n l a  i i g .  i  a# i lu s ­

tr a n  aspe c i f i  carnea te  y a  mayor e s c a la  en l a s  f ig a .  2

a 12.

jgn lo s  d ib u jo s , 1  designa un á rb o l ¿Lo 

co n tro l qua puede eer g irad o  a l a  izq u ierd a  y a  l a  dere­

cha por medio de ana rueda 2 .  R I á rb o l de c o n tic i  U ova 

medies de accionam iento p aia  lo s  mecanismos de p acata en 

marcha, in v e rs ió n  y co n tro l del com b u stib le . Todos lo s  

mecanismos se  H a s t ia n  en la  f i g .  1  en l a  p o s ic ió n  que 

ocupan cuando e l motor e s tá  tn  reposo daepuás de haber 

funcionado h acia  d e la n te .

Una v á lv u la  p r in c ip a l 3 de a i r e  de a rra n ­

que e s tá  conectada por un conducto 4 con un r e c ip ie n te  

no ilu s tra d o  u o tr a  reserv a  de a ir e  comprimido, l a  v á l­

vula p r in c ip a l de a i r e  3 ea  operada por medio de una 

rueda 5 cuyo funcionam iento hace que sea sum inistrado 

prim ero a ir e  de arranque a un conducto 6 que va a una 

v á lv u la  p ilo to  7 y en la  u l te r io r  ro ta c ió n  de l a  rueda 

5 a  un conducto 6 .  %a v álv u la  p ilo to  7 e s t á  conectada 

con una c a ja  de v á lv u la  10  de una v á lv u la  de corredera 

11 por medio de un conducto 9 . Un d isco  1 2  e s tá  enoha- 

vetad e sob re e l  á rb o l de co n tro l I  y l le v a  dos le v a s  13 

y 1 4  d isp u esta s  s im á tr i cemente y montadas pive fedamente 

sobre dicho d is c o . D ichas le v a s  aon normalmente mante­

n id as en l a  p o s ic ió n  i lu s tr a d a  en l a s  f ig a .  1 y 3 por 

m uelles 15 y 1 6 . Una válv ula  de p is tó n  17 puede despla­

zarse en l a  c a ja  7 de l a  v á lv u la  p ilo to  y^tiene ranuras
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18 y 19 resp ectiv am en te , en m s extrem os su p erio r e in f e ­

r i o r ,  siendo accionad a dicha v álv u la  de p la tó n  por un t a ­

q u et 20 guiado en l a  p a ite  in f e r io r  de la  c a ja  7 de l a  

v á lv u la  p i lo t o ,  nn l a  ï^ s i c iô n  in fe r io r  da l a  v á lv u la  1 7 , 

la  a ranuras 18 forman una conexión e n tr e  a i  conducto 6 y 

a l  conducto 9 , como se rá  év id en t# por la  f i g .  3 .  l a  c a ja  7 

da l a  v á lv u la  p ilo to  e s tá  p io v la ta  de a b e rtu ra s  21 p a la  l a  

s a lid a  de a i r e  en  l a  p a ite  i n f e r i o r .  cuando la  v álv u la  17 

e s tá  §n la  p o a io ián  in f e r i o r ,  l a  conexión e n t ie  e l  in t e -  

l i o i  de l a  c a ja  7 de la  v á lv u la  p i lo to  y d ich as a b e rtu ra s  

21 de sa l ida de a i r e  e s tá  interrum pida y l a  v álv u la  de p is ­

tón 17 e s  opiim ida h a c ia  ab a jo  por l a  p resió n  del a i r e  

encima de la  v á lv u la . Cuando la  rueda 2 es  g iia d a  h a c ia  

l a  izq u ierd a  desde l a  p o s ic ió n  ilu s tr a d a  en l a s  f i g e .  1  

y 2 , e l  taqu et 2o cabalga so b ie  la  le v a  13  como se  ha 

i lu s tr a d o  en l a  í i g .  4 , durante l a  prim era p a ite  d e l g iro  

de la  rueda de c o n tr o l ,  es  d e c ir , durant# l a  p a rte  d e l 

g iro  que en l a  f i g .  2 e s  marcha h a c ia  d e la n te , t a  válvu­

l a  de p is tó n  17 e s  forzada luego h a c ia  a r r ib a  per e l  ta ­

quet 20 y l a  conexión e n tr e  lo s  conductos 6 y 9 se in te ­

rrumpe, y e l  conducto 9 en cambio e s  conectado con l a  

atm ósfera a tra v é s  de l a  ranura 1 9  y l a s  a b e rtu ra s  21 de 

sa lid a  de a i r e ,  f i g .  4 .  Al se g u ir  girando la  rueda de 

co n tro l 2 h a c ia  l a  iz q u ie rd a , l a  esquina de la  le v a  1 3 , 

rebasa e l  ta q u et 80 de l a  v á lv u la  y e l  a i r e  comprimido 

encina de l a  v á lv u la  de p is tó n  17 fu erza h acia  a b a je  a  l a  

v á lv u la  de p is tó n  y a l  taq u et 2o haciendo que l a  v álv u la
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Ae p is ta n  o ie r r e  l a  conexión e n tre  a i  conAucto 9 y l a  

atm ósfera y r e s ta b le z c a  l a  conexión e n tre  a l  conducto 6 

y #1 conducto 9 a  tra v ó s  A# la a  xanaxas 1 8 . jH se g u ir  g i­

rando l a  rueda de co n tro l 2 M o la  la  izquiex& a l a  valída­

la  p ilo to  7 ya no oa a fe c ta d a . Cuando la  rueda A# oontxol 

vuelve a l a  p o s ic ió n  de parada, l a  1-gva 13 e s  so lo  apax- 

taAa del ta q u et 20 debido a  que cede 01 m uelle 15 s in  quo 

dicho taq u et accion ad o, como a# i la a t x a  en l a  f i g .  5 .

Cuando l a  xaaAa A# oontxol 2 e s  gixaAa ba­

c ía  l a  dereoha desde l a  p o s ic ió n  A# paxaAa, l a  v álv u la  

p ilo to  7 os aooionaAa de um manera corresp o n d ien te a l a  

operación  axxib a  d e s c r ita  pox la  lava 14 d e l Ai seo 1 2 .

l a  p a rte  su p erio r A# la  c a ja  10 A# l a  v á l­

v u la  A# corredera 11 de puesta en marcha e s tá  connotada 

a l  oonAacto 9 y s i  ocnAacto 8 a s ta  conectado en un lado 

do l a  c a ja .  Un conducto 22 a s ta  oonectado oon l a  p a rte  

in f e r io r  A# l a  c a ja  10 Ae l e  v á lv u la  Ae corredera y co­

n ecta  dicha p a r te  oon l a s  v á lv u la s  23 Asi a i r e  de a rra n ­

que d isp u estas sobre l e s  c i l in d r o s  del m otor. l a  c a ja  

de la  v á lv u la  de corredera comprende una cámara supe- 

xiox 34 y una cámara in fe r io r  p a q u ea  25 y la  v á lv u la  

11 de co rred era  Ae arranque forma un p is tó n  26 r e l a t i ­

vamente grande m ovible en la  cámara su p erio r 24 encima 

Ae la  entrada Asi conducto 8 . un m uelle 27 e s tá  d ispues­

to e n tre  #1 p is tó n  26 y l a  p a rte  su p erio r Ae la  o a ja  10 

de la  v álv u la  de co rred e ra , ouyo m uelle y la  p re s ió n  de 

a i r e  en e l conducto 9 , m antienen normalmente a  la  válv n -
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l a  de co iied exa  de avance 11 df pi imi da en la  p o s ic ió n  

i n f e l i c i ,  en la  cual se i l a s t i a  en l a  f i g .  1 . l a  válvu­

l a  de co n e  dei e de a ixanque 1 1  e s ta  pio v i s t a  de una guía 

28 en la  p a ite  i n f e l i c i  y en  una p a ite  in teim ed ia  con un 

6 p is te n  de v á lv u la  29 que en  la  p o s ic ió n  i n f e l i c i  de la  

v á lv u la  de coxxedexa in tenu m p e l a  conexión e n t i#  l a e  

càmaiaa 24 y 25 de la  c a ja  10 de l a  v á lv u la  de ooxxe- 

deia y can d i o  impide que e l  a i i e  compì imidc del con­

ducto 8 is b a s #  l a  v á lv u la  de coxxedexa y flu y a  poi e l  

IO conducto 22 a l a s  v á lv u la s  22 d# a ix e  de e n a n q u e .

cuando l a  v álv u la  p ilo to  7 , debido a l  g ixo  de l a  m eda 

2 b a c ia  l a  izquiex&a o b a c ia  la  dei e cha, e s  accionada 

pei una de la a  le v a s  13  ó 14  y conecta e l  conducto 9 

con l a  atm óaiexa¿ la  p ie a ió n  de a ix e  en  e l  conducto 8 

15 ea capaz de movex h a c ia  axxiba a la  v á lv u la  de c e iie d e -  

xa en contxa de l a  a cc ió n  d e l m uelle 2 7 , de modo que 

l a  v á lv u la  de p ia tá n  29 abxe l e  conexión e n t ie  la a  ca­

m ales 24 y 2 5 . ¡entonces, e l  a ix e  compì imi do t ie n e  paso 

l ib x e  desde e l  conducto 8 a t ia v á s  de l a  c a ja  lo  de l a  

20 v á lv u la  de co x ie d e ia  a l  conducto 22 y l a s  v á lv u la s  23 

de a i i e  de aixanque.

l a  v á lv u la  23 de a i i #  de aixanque com­

piendo un vastago 3o p io v is to  de un g ia n  p is te n  supe- 

l i o i  31 deap lazable en una oámaia 3 2 , un p is tó n  33 des- 

P la sa b le  en una cámaxa 34 y en la  e x t i  ^midad i n f o i iex  

de una v álv u la  35 que a i iv e  p aia  cexiax  o abxix l a  co­

nexión  e n t i#  l a  cámaxa 34 y e l  c i l  in d i o no Ü u a tia d c

7



223313
&ei m otor.  ^  oonducto 22 e s tá  en oomunicacián i n s t a n t e

con l a  oánara 34 . Un conducto 36 e s ta  oonectado en l a  

p arto  aaporior de l a  v á lv u la  23 de a í r o  de arranque y 

oo no ota la  v álv u la  23 de a i r #  Ae arranque con un A is t r i -  

8 bu id cr 3? Ae a i r #  Ao arran q u e, f i g .  6 . Rn l a s  f ig g .  1  y 

6 , so i lu s t r a  también un segunAo A istribu iA or Ao a ire  Ao 

arranque 36 que, Ael mismo moAo que #1 A istrib u iA o r 37 Ao 

a i r e  Ao arranque, e s tá  ooneotaAe a una válvula Ao a i r e  Ao 

arranque no i lu s tr a d a  Ao o tro  c ilin A ro  Ael motor a  tra v é s  

10 Ael oonAucto 3 9 . Un á rb o l A istrib u iA or 40 Ae a i r e  Ae a rra n - 

quo impulsado desde e l  á rb o l Ael motor l l e v a  un manguito 

41 qu# oa d eap lazable lo n g itu d in alm en te , pero que no pue­

do g ira r  aobre dicho á r b o l. Dicho manguito e s tá  p ro v isto  

Ae una lev a 42 para cada d is tr ib u id o r  Ae a i r e  Ae arranque 

15 d estinada a c o n tro la r  e l  d is tr ib u id o r  cuando e l  motor e s  

puesto en maroha h a c ia  d e la n te  y de una lev a  43 que con­

t r o la  e l d is tr ib u id o r  de a i r e  de arranque cuando e l  motor 

e s  puesto en marcha para movimiento en d ire o c iá n  in v e rsa *  

Una palanca acodada 45 , 46 e s tá  montada sobre un p iv o te  

2o 44 y un brazo 46 de dicha p alanca se  a p l ic a  a una gargam-- 

ta  47 del manguito 41 y e s tá  destinado a provocar e l  des­

plazam iento Ael manguito a una p o sio iá n  en l a  cual l a s  l e ­

vas 42 Ae marcha h a c ia  d elan te  o l a s  le v a s  43 Ae marcha 

a t r á s  e s tá n  d isp u estas  debajo de lo s  vástagos de v álv u la  

25 48 de l a s  v á lv u la s  49  de lo s  d is tr ib u id o r e s  de a i r e  de

arran q u e, eon e l  f i n  de p e rm itir  que e l  manguito 41 se 

mueva siempre a l a  p o s ic iá n  deseada e pesar de la  p e a i-

8
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oión momentánea da l a s  la-vas 42, 43 , l a s  p a ita s  a l t a s  

da l a s  la v a s  e s tá n  ach aflan ad as como se  in d ica  an la  

f  i g .  6.  Una oámara su p erio r 5 o , cercada por una cu b ier- 

ta  5 i  sn lo a  d is tr ib u id o ra s  do a l i a  do arranque, a s tá  

an com unicación oontánua con a l conducto 22 da l a  válvu­

l a  da cor redare. 10 a tra v é s  da un conducto 5 2 , y , ta n  

p ionto como as adm itido a ir e  comprimido a dioho conduo- 

t e ,  l a s  v á lv u la s  49 son oprim idas h a c ia  ab a jo  por a i  

a í r a  comprimido, que flu y a  an l a s  cámaras 5 o . i o s  v a s ta ­

gos 48 d# l e s  v á lv u la s  49 a s tá n  p ro v is to s  da re b a jo s  53 

que, an la  p o s ic ió n  in fe r io r  da la  v á lv u la , forman una 

conexión e n tre  l a s  cámaras 5 4  y 55 da lo s  d is tr ib u id o ­

r e s  da a i r e  da arran qu e. l a s  cámaras 55 a s tá n  continúa- 

manta conectadas con l a  atm ósfera  a tra v é s  da conductos 

5 6 . Por c o n s ig u ie n te , cuando l a s  v á lv u las 49 a s tá n  an 

p o s ic ió n  i n f e r i o r ,  1$ p arta  su p erior d el p is tó n  31 de la  

v á lv u la  23 da a ír a  de arranque e s tá  conectada con la  a t ­

m ósfera a tra v é s  del conducto 3 6 , l a  cámara 5 4 , e l  re b a jo  

5 3 , l a  cámara 55 y a l  conducto 5 6 . l a  v á lv u la  da a i r e  

da arranque a s  oprim ida en ton ces h a c ia  a r r ib a  por a l a i r e  

comprimido y a s i  a s  mantenida ce rra d a . Cuando e s  levantada 

#1 vástago de válvula 48 por una de l a s  la v a s  42 ó 4 3 , sa 

interrumpa 3a conexión e n tre  l a  v álv u la  23 da a i r e  da 

arranque y la  atm ósfera y a i lado su p erior de l a  v á lv u la  

da a i r e  da arranque a s  en su lu g ar conectado con a l  con­

ducto da a ir e  comprimido 52 y , a i  dicho conducto a s tá  

b a jo  p re s ió n , a l  manguito v a lv u la r  3o aa oprimido # a c ia
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abe je  de modo que #1 miembro valv u lar 35 da a l  a l í e  com­

primido l i b í #  adm isión a l  c il in d r o  d el me t a i .

n i desplazam iento del manguito 41 sobie 

e l  á rb o l 40 d #l d is t i ib u id o i  de a ü e  de arranque e s  

5 pioducido girando l a  rueda de co n tro l 3 b a d a  l a  iz q u ier­

da o b a c ía  la  derecha per medio de un doble d isco  de le v a  

57 asegurado a i  á rb o l de co n tro l 1 , como se  ha ilu stra d o  

en l a s  í i g s .  1  y 7 .  s i  d isco  de lev a  57 e s tá  p ro v isto  de 

una le v a  58 que coopera con un r o d il lo  50 montado en un 

miembro 6o de p a lan ca  acodada. S I  brazo 51 del miembro 

10  6o de palanca acedada e s tá  conectado con e l  brazo 45 de 

l a  palanca acodada 4 5 , 4=6 por medio de una v a r i l l a  6 3 .

E l d isco  de lev a  57 e s tá  p ro v isto  de una segunda le v a

63 y e l  miembro 6o de pelanoa acedada tie n e  un r o d il lo

64 montado en á l  y que coopera con la  le v a  últimamente 

15 mencionada. S I  miembro de palanca acodada e s tá  montado

en un á rb o l 65 sosten id o  por un sop orte adecuado 66.  

taxando l a  v á lv u la  de c o n tro l 3 e s  g irad a h acia  l a  iz ­

q u ierd a , e l  r o d i l lo  5 9 sube por la  le v a  58 y e l  r o d i l lo  

64 se mueve h a c ia  l a  p a rte  in f e r io r  de la  lev a  63 mien- 

80 t r a s  e l  miembro 60 de palanca acodada es g irad o h acia  

l a  derecha. S I  brazo 61 y e l  b razo  45 son movidos en ­

to n ces h a c ia  a r r ib a  y e l  manguito 41 e s  desplazado h a c ia  

la  izqu ierd a en l a  í i g .  6 de modo que la s  le v a s  43 de 

marcha h acia  d e lan te  quedan d isp u esta s  ju s to  debajo de 

i o s  v ástag os de válv ula  4 8 . s i  en cambio le  rueda de 

co n tro l 8 e s  movida h acia  l a  derecha, e l  r o d il lo  64 

sube por l a  le v a  63 y e l  r o d i l lo  59 se mueve h acia

-  10 -
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l a  p arto  in fe r io r  de l a  le v a  58 da modo que lo a  brazos 

61 y 45 son movidos h a c ia  a h a je  y a l manguito 41 aa mo­

vido h a c ia  l a  derecha en l a  f i g .  6 hadando que la s  la ­

vas 43 da mazcha h acia  a t r á s  vengan a oaaz justam ente de- 

5 b a jo  da lo s  vastag os da v álv u la  4 8 .

Una válvula 67 da in y eo cián  da combuati- 

b la  do dísono usual a s ta  conaotada a tr a v é s  da un conduc­

to 68 con una bomba do com bustible 69 , pez ojampio del 

t ip o  Boaoh. E l  com bustible oa alim entado a dicha bomba 

10 poz un conducto 7o . Gome aa u su al la  bomba comprando un 

émbolo 71 p ro v isto  do un re b a jo  in c lin ad o  72 y destinado 

a  saz girado alred ed or de su e je  lo n g itu d in a l poz medio 

de una palanca 73 , una v a r i l l a  74 y una p alan ca 75 en 

un á rb o l 7 6 . l a  ca rre ra  e fe  o t  iv a  e s  variad a girando e l  

1S émbolo 71 do la  bomba y , por ta n to , l a  cantid ad  de com­

b u s t ib le  in yectad a en cada c a rre ra  se v a r ía  de t a l  modo 

que un movimiento de g ir e  de la  palanca 73 a l a  derecha 

de l a  í i g .  i  después de que e l  borde in c lin a d o  del reba­

jo  72 ha alcanzado una p o s ic iá n  justam ente opuesta a l a  

2o ab ertu ra  del conducto 7o de a lim en tao ién  de com bustible,

da como resu lta d o  ana in y e cc ió n  de com bustible increm en­

tada por ca rre ra  &# la  bomba do com bustible ya que l a  lo n ­

g itu d  e f e c t iv a  de l a  oarrera do l a  bomba os am entada con 

e l lo  desde ooro a un máximo, E l á rb o l 76 l le v a  una o más 

25 palanoas a d ic io n a le s  77 que accion en  bombas do in y eco ién

do com bustible no i lu s tr a d a s  para lo s  o tro s  c i l in d r o s  del 

motor por medio de v a r i l l a s  7 8 . B l á rb o l 76 e s tá  conectado 

con un extremo do una palanca 81 do dos brazos por medio

11 -
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A$ ana palanca 79 y una Y a t i n a  8o . l a  palanca 81 e s tá  

mentada sebx@ un p iv o te  82 y connotada en su extií-mo 

opuesto con une v e t i l l a  8S^ue e s tá  conecta da con a i  e:a- 

ttomo l ib r e  i #  una b ie la  84  montada pivotadamente aobte 

un codo 88 formado pot e l  á rb o l de o o n tto l 1 .  jal e x tr e -  

mo l i b r e  d# la  b i e l a  84  ea  guiado a l i  la tg o  da una guJ^ 

in c lin a d a  86 formada pot una tan u ta  r e o t i l í n ^  o curvada 

de un miembro 87 que e s tá  montado aobte un p iv o te  88 de 

una ca ja  8 9 , f i g .  8 . l a  esp ig a  90 de l e  b ie la  8 4  e s tá  

p ro v is ta  de un r o d i l lo  91 que e s  guiado en la  tan u ta  86.  

Bn la  f i g .  8 , e l  á rb o l de o o n tto l e s tá  i lu s tra d o  en una 

p o s ic ió n  #n la  cual no t ie n e  lu g ar a lim e n ta c ió n  de com­

b u s t ib le .  Debido a l  d iseñe d e l re b a jo  72 del ámbolo 71 

de la  bomba, ilu s tra d o  en la  f i g .  i ,  l a  a lim e n ta c ió n  de 

com bustible e s  impedida h asta  que l a  rueda de co n tro l 

haya sid o  g irad a h a c ia  la  derecha o h a c ia  l a  izqu ierd a 

sobre todo e l  periodo de arran q u e, f i g .  3 . Evidentem ente, 

e l  g iro  de l a  rueda de co n tro l 2 en cu alq u ier d ire c c ió n  

más a l l á  del periodo de arranque hace que e l extremo l i ­

b re  de l a  b ie la  84  suba más y más por l a  ranura 86 de 

modo que la  v a r i l l a  8S ea movida h a c ia  a r r ib a  y l a  v a r i­

l l a  8o lle v a d a  h a c ia  ab a jo  y la  in y e cc ió n  de combusti­

b le  por c a r re ra  de l a  bomba de com bustible ea aumentada* 

oon ta. f i n  da mantener e l  miembro 87 en una p o s ic ió n  f i j a  

en e l  á rb o l 88, se pravá un fia d o r 98 en l a  c a ja  89 , fo r ­

zado por un m uelle 93 en una e n ta lla d u ra  94 d e l miembro
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2233^387 . 95 e s  ana v a r i l l a  conectada poi ana b arra  96 con

nna prolongación 97 d el miembro 8 7 . por ejem plo, l a  v a r i l la  

95 puado co n ectara#  con un reg alad or que fu erza h a c ia  aba­

ja  a  la  v a r i l l a  95 cuando a l  motor da combustión in te rn a  

marcha a una v elocid ad  demasiado grande o reb asa  una po­

te n c ia  predeterm inada, j a  miembro 87 oa in c lin a d o  enton­

ces sobre e l  á rb o l 88 y l a  prolonga c ien  98 del miembro 

8 7 , qu# forma un lad o  del camino de gu ía  86, fu erza  en­

to n ce s  a l  extremo l i b r e  de l a  b ie la  8 4  h a c ia  ab a jo  y s i ­

multáneamente b a ja  l a  v a r i l l a  83 de modo que l a  v a r i l l a  

8o es subida y se  desconecta *n  e se n c ia  l a  a lim en tació n  

de com bustible.

!& a émbolos 71 de l a s  bombas de combus­

t i b l e  e s tá n  p ro v is to s  de v a r i l l a s  de empuje 99 que con 

r o d i l lo s  ICO se apoyan so b re  le v a s  1 0 1 , 102  del meca­

nismo de s in cro n iz a c ió n  de la  in y ecció n  de com bustible, 

cuyas le v a s  e s tá n  soportadas sobre un á rb o l 103 que im­

pulsa la s  bombas de com bustib le. Como se  ha ilu s tra d o  en 

la  f i g .  1 1 , l a s  le v a s  101 son de diseño s im é tr ico  y , por 

co n sig u ie n te , l a s  le v a s  accio n an  l a s  bombas de combusti­

b le  del mismo modo a l  g ir a r  en  cu a lq u ier d ir e c c ió n . Una 

rueda dentada 104 e s tá  montada so b re  e l  á rb o l 103 de 

manera que pueda g ira r  sobre #1 á rb o l siendo incapaz de 

se r  desplazada lon g itu d in alm en te a l  mismo. l a  extrem idad 

de la  derecha de la  p a r te  de cubo de la  rueda 104 forma 

un miembro de embrague 105 p re v is to  de dos mordazas 106 

y 107 en forma de s e c t o r ,  como se  ha i lu s tra d o  en l a
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f i g .  I I .  E l miembro de embrague 105 c o o p ta  con o tro  mi am­

b lo  de embrague 108 que e s tá  asegurado a l  á rb o l 103 y pro­

v is to  da r e b a jo s  109 y l i o  en forma da se c to r  que aon par­

cialm ente ocapados por l a s  mordazas 106 y 1 0 7 , r e s p e o t i-  

5 temen t e .  t a s  p a r ta s  d# io s  re b a jo s  109 y 110 no o oupadas 

por l a s  mordazas 106 y lo ?  as ex tien d en  en un ángulo a l f a  

y s a tá n  lim ita d a s  por l a s  mordazas 1 1 1  y 1 12  formadas sn 

o l miembro de embrague l o 8 .  Evidentem ente, l a  rueda denta­

da 104  puede g ir a r  en e l  ángulo a l f a  con r e la c iá n  a l  á rb o l 

10 10 3 , m ien tras l a  le v e  ipg. se  mueve desde l a  p o s ic ió n  i lu s ­

trad a en l a s  l ín e a s  de tra z o s  a  l a  i lu s tr a d a  en l a s  l ín e a s  

de puntos y tra z o s  de la  f i g .  11 . l a  rueda dentada 104 e s  

impulsada desde e l  á rb o l motor y para b lo q u earía  con r e la ­

ció n  a i  miembro de embrague 108 en cu alq u iera  de l a s  po- 

15 s ic io n e e  in d icad as e l  extremo de la  Izqu ierd a d e l cubo fo r ­

ma un miembro de embrague 113 destinado a cooperar con un 

miembro de embrague 114 que puede d esp lazarse  lo n g itu d i­

nalm ente, pero que no puede g ir a r  sobre e l  á rb o l 1 0 8 . E l 

miembro de embrague 114 e s tá  p ro v is to  de mordazas 1 1 5 , 116 

20 d estin ad as a cooperar con mordazas 1 1 7 , 118 del miembro 

de embrague 113 formado por la  rueda dentada 1 0 4 , váase 

l a  f i g .  1 2 . Un a n i l l e  119 e s tá  asegurado sobre #1 á rb o l 

10 3 , llevando dicho a n i l lo  t r e s  m uelles 12o asegurados 

sobre espárragos 12 1  y extendiéndose dentro de ánimas 1&2 

g5 del miembro de embrague 114 y s irv ien d o  para l le v a r  dioho 

miembro a a p lic a c ió n  con e l  miembro de embrague 1 1 3 . un 

c o l la r  roscado 123 e s tá  asegurado sobre e l  miembro de

-  1 4  ^
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ambYagu# 113 y coopera con o tro  o o lla r  roscado 124  que 

puede ser guiado de modo d esp la z a b le , p#ro no ro ta t iv o  

oon r e la c ió n  a l  miembro de embrago# 1 1 4 , como ae ha in ­

dicado por la  chaveta 1 2 5 . Una ranura i s a  en a i c o lla r  

5 124  coopera con un brazo 127 de una palanca acodada 1 2 7 ,

128 mentada sobre un p iv o te  12 9 . 31 brazo 128 de l a  pa­

lan ca  acodada e s tá  conectado por una b ie la  13o oon un ex­

treme de una palanca doble 131 qu# e s tá  montada sobre un 

p iv o te  132 y oonectada en e l  o tro  extremo por una b a rra  

10 133 con un miembro angu lar o s c i la b le  135 que e s tá  menta­

do en un p iv o te  134 y que puede moverse a  dea p o s ic io n e s  

d ife r e n te s  dependiendo de l a  p o s ic ió n  d el c o lla r  124 ao- 

b re  e l  c o l la r  1 2 3 . lo s  p iv o tea  1 3 2 , 1 3 4  e s tá n  soportados 

por una c e ja  adecuada 1 3 6 , i i g .  9, que forma tambián so - 

15 p o rtea  para e l á rb o l de co n tro l 1 .  n i  miembro de embrague 

1 1 4 , e s tá  p ro v isto  de una ranura y un a n i l lo  137 e n c a ja  

en dicha ranura y e s tá  conectado oon un brazo b ifu rcad o  

138 de una palanca acedada 13 6 , 139 montada sobre un p i­

v o te  1 4 o . 31 brazo 139 de l a  palanca acodada e s tá  d e s t i -  

20 nado a ser sooionado per un e je  14L que puede co rre r  en 

um oaja 142 b a je  l a  a cc ió n  de un p is tó n  1 4 3 . l a  p a r te  

su p erio r de la  c a ja  142 e s tá  p ro v is ta  de un conducto 1&4 

que conecta la  c a ja  con una cámara 145 de una v á lv u la  p i­

l o t e  146 d isp u esta  en l a  c a ja  136 y p ro v is ta  de una se -  

25 gunda cámara 147 conectada a l  conduoto 8 de a ir e  compri­

mido e n tre  l a  v á lv u la  p r in c ip a l de a i r e  3 y l a  c a ja  lo  

de la  v á lv u la  de corred era  per medio de un conducto 1 4 8 .

-  15 -
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l a  o a ja  146 A# l a  v á lv u la  p ilo to  co n tien o  una te r c e r a  cá- 

ma^a 149 conectada a  tra v é s  de a b e rtu ra s  ISO con la  atmáa- 

io x a . una válvula Ae p ia tá n  161 puado o o rrer on la  cajea 

146 Aa la  válvula p ilo to  an co n tra  do la  aooián  A# un mua- 

S 11$ 152 $n la  cámara 147 . l a  v álv u la  A# p ia tá n  151 $ a tá  

p re v is ta  Aa garg an tas 153 que, en la  p o sio iá n  in fe r  l e í  

A# la  v álv u la  Ae p ia tá n , conectan la  c a ja  142 y con­

duct o 144 con la  cámara 149 y la  a tm ó sfera . Nn la  p o s i­

oián su p erio r de la  v á lv u la  A# p is tó n , l a  conexión o n trs  

10 $1 conducto 144 y l a  atm áafera s a ta  in terrum pida, y en­

to n ces  l a s  gargan tas 15 3 forman una conexián en tre  $1 oon- 

ducto 148 y $1 conducto 144 a tra v é s  d# l a  oual e l  a i r s  

comprimido pus de f l u i r  a l a  ca ja  142 y b a ja r  e l  p is to n  143 

y $1 e je  141 y , a s i ,  por medio de la  paianoa acodada 1 3 8 , 139 

15 hacer que ^1 miembro As embrague 114 se  z a fe  Asi miembro 

As embrague 113 Ae la  rueda dentada 104 ,

Mi miembro angular 135 l le v a  lo s  topea o 

taq u eta  154 y 156 que es tá n  montados a d eslizam ien to  en 

A  miembro an g u lar, como se ve per l a  f i g .  9 . i o s  e x tr e -  

20 mos in fe r  io re s  As l e s  ta q u e ta  1 5 4 , 1 5 5 , descansen c o n ti­

nuamente sobre l a  cabeza A# un miembro co rred izo  156 mon­

tado en la  c a ja  136 a l  paso que l ^ s  extremos su p erio res 

Ae lo s  t r  qu*ta  forman to p ea . S I  miembro co rred izo  166 

e s tá  p re v is te  de una a b e rtu ra  157 en la  cual se in s e r ta  

25 un brazo 158 de una palanca de dos brazos 15 8 , I 60 men­

tada en un p iv o te  1 5 9 . S I  brazo Ae p alanca 16o l le v a  un 

t o r n i l lo  A# f i ja o i á n  1 6 1 , que ae apoya contra un taquwt Ae

16  -
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v álv u la  162  que coopera con 3.a v álv u la  4# p is tá n  3.61 y 

$s d eap lszab le  longitu dinalm ente en  una guía 1 6 3 , contra 

@1 cu al $e oprjUuidc #1 ta q u e t 4# v á lv u la  162  con un mue­

l l e  1 6 4 . una lev a  4# 4os ca m a  1 6 5 , e s tá  asegurada en e l  

á rb o l de co n tro l l  y d estin ad a B cooperar con e l  taqu et 

154  á 155 cuando ae g ir a  e l  á rb o l 4e c o n tr o l .  g i  m ecanis­

mo i lu s tr a d a  en l a  a f i g s .  9 a 12 para desplazar la a  l e ­

vas 101  y 102  y c o n tro la r  desplazam iento co n stitu y e  e l  

o b je to  de una s o l ic i tu d  de p a te n te  b r i tá n ic a  2 5 .9 5 o /3 9 .

31 mecanismo de co n tro l a r r ib a  d e s c r ito  

e i lu s tra d o  en lo a  d ib u jo s opera *n  la  forma s ig u ie n te : 

j¡gn lo s  d ib u jo s , e l  mecanismo de co n tro l 

se i l u s t r a  en l a s  p o s ic io n e s  que ocupe cuando e l  motor 

e s tá  en repeso l i s t o  p a ra  se r  puesto en marcha hpc ia  de­

la n t e .

e n te s  d el arran q u e, l a  válv ula  p rin o íp a i 

de a i r e  3 es  a b ie r ta  por com pleto. Durante e s te  movimiento 

de a p e rtu ra , e l  conducto 6 e s  puesto H  p r in o ip io  b a jo  p re­

sió n  y flu y e  a i r e  oomprimido por e l  conducto 6 . &a válvu­

l a  p ilo to  7 que e s tá  en l a  p o s ic iá n  i lu s tr a d a  en l a  i i g ,

3 y e l  conducto 9# a l a  p a rte  supamior de la  v álv u la  de 

oorredera 1 1 , que por co n sig u ien te  e s tá  som etida a l  p rin - 

o ip ie  a la  a cc iá n  descendente de le  p re s iá n  de a ir e  de 

arranque y del m u e lle .2 7 , de modo que IB v á lv u la  de co­

rred era  con la  válv ula  de p is tá n  29 mantienen con segu­

ridad la  conexián en tre  l a  cámara 24 y l a  cámara 25 de la  

c a ja  10  de la  v álv u la  de oorredera interrum pida a n te s
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da qua saa adm itido a i r e  compì imi do a l a  cámara 24 . Du­

rante a l  movimiento continnado da ap ertu ra  da la  v a lv o la  

p r in c ip a l da e i r a ,  l a  a b e rtu ra  a l  conducto 8 aa gradual­

mente d e scu b ierta  y aa adm itida a i r #  comprimido a  t r a -  

6 vàia de dicha a b ertu ra  an l a  cámara 24 da la  c a ja  1G da 

l a  v álv u la  da oor ràd erà . entonce a la  misma p re s iá n  da 

a i r e  ra in a  por yncime y por debajo d al p ís tá n  aupar ior 

26 da la  v á lv u la  de c o rrad ara ,y  l a  v álv u la  sa mantiene 

carrada en la  p o sic ió n  in i#  r i  or por la  accid n  dal m ualla 

10 27 . Cuando as adm itido airascom prim ido a i  conducto 8 , a l

a i r e  comprimido a tr a v ie s a  a l conducto 148 llagand o a la  

cámara 147 da la  v á lv u la  p ilo to  1 4 6 . suponiendo qua s i  

miembro angular 18S a s ta  en la  p o s io iá n  U a a tra d a  an la  

f i g .  9 a l mecanismo da c o n tro l a s ta  ahora l i s t o  para 

15 penar an marcha a l  motor h a c ia  dolante o h acia  a t r á s ,  s i  

a l  motor ita da funcionar h a c ia  d o la n te , sa lle v a n  a cabo 

l a s  op araciones sigu la u ta s :

ruada da c o n tro l 2 aa g irad a  h acia  l a  

iz q u ierd a , f  ig s .  1  y 2 . Durante la  prim ara p a rta  da d i-  

2o oho movimiento de g ir o , a l  r o d il lo  59 d e l miembro aco­

dado 6o, f i g .  7 , suba por la  le v a  58 dai á rb o l da con­

t r o l  1 y al r o d i l lo  64 se mueva aimultánaamente h acia  

l a  p a rta  in te r io r  da la  lav a  63 . ¿1 brazo 61, por con­

s ig u ie n te , a s  subido* como lo  a s  tambián la  v a r i l l a  62 

25 y a i  byazo 45 da l a  p alanca acodada 45 , 4 6 . l a s  la v a s  

dal manguito 41 dai á rb o l 40 dal d is tr ib u id o r  da a i r a  

da arranque son entonces movidas h acia  l a  izqu ierd a an

-  18 -
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l e  f i g .  6 o h a c ia  l a  derecha de l a  f i g .  1 , resp ectiv am en te , 

3# modo qu# le e  le v a s  42 da marcha h a c ia  d e lan te  quedan 

debaje d# l e e  vastagos v a lv u la re s  4 8 . Al seg u ir girando 

l a  rueda de co n tro l 2 h a c ia  l e  izq u ierd a  l a  lev a  13 dai 

d isco  12  a ccio n a  e l  taq u et de v álv u la  2o de la  v á lv u la  de 

p í l e t e  7 . Al f in a l  d el periodo de arranque, f i g .  2 , la  

lev a  13  ha forzado a l  te q u e t de v á lv u la  20 y a  l a  válvu­

la  de p is ta n  17  a  l a  p o s ic ió n  i lu s tr a d a  en la  f i g ,  4 .

Por e s te  m ovim iento, e l  conducto 9 y l a  cámara en l a  par­

te  superior del p is tó n  26 de l a  c a ja  10  de l a  v á lv u la  de 

co rred era , que estab an  a n te s  b a jo  la  in flu e n c ia  de la  

p resió n  del a i r e  de arranque a tra v é s  de l a s  gargantas 

19  y l a s  a b e rtu ra s  21 de l a  v á lv u la  p ilo to  7 , han sido 

conectados con la  a tm ó sfera , sim ultáneam ente, l a  válvula 

de p is tó n  17 ha cortado e i conducto 6.  Cuando es a liv ia d a  

la  p resió n  sobre la  p a rte  su p erio r del p is tó n  26 de la  

v á lv u la  de corred era  de arran qu e, e l  a i r e  comprimido da 

l a  cámara 24 fu erza  a  la  v álv u la  de oorredera n  h acia  

a r r ib a  en contra de l a  a cc ió n  del m uelle 27 , f i g .  1 , Rl 

p is tó n  29 ab re  en to n ces un paso para a l a í r e  comprimido 

desde l a  cámara 24 a l a  cámara 25 de l a  o a ja  10 de la  

v á lv u la  de co rred era  y e l  a i r e  comprimido flu y e  por #1 

conducto 22 a l a  cámara 34 de la  v álv u la  23 de a i r e  a# 

arran qu e, s i  e s tá  p ro v isto  de v á lv u la s  de a i r e  de arran ­

que un numero s u f ic ie n te  de c i l in d r o s  del motor de com­

b u stió n  in te rn a  y también de l o s  co rresp o n d ien tes d i s t r i ­

buidores de a i r e  de arranque habrá siempre un d is t r ib u i -
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dor A# a i r e  de arranque en una p o s ic ió n  t a l  que la  v á l­

vula corresp on d ien te 49 haya sid o  forzado h a c ia  a r r ib a  

en e l  c itad o  movimiento d e l manguito 4 1 . l a  conexión 

e n tro  e l  conducto S6 y l a  a tm ósfera  a tra v é s  de la  cáma­

ra  5 4 , lo s  re b a jo s  53 , l a  cámara 55 y lo s  conductos 56 

e s  interrum pida en dicho d is tr ib u id o r  de a i r e  de a rra n ­

que y en su lu g ar e l conducto corresp o n d ien te 36 comuni­

ca oon e l conducto 53  a  tra v é s  del cu al es  sum inistrado 

a i r e  oomprimido a l  d is tr ib u id o r  de a i r e  de arranque* Por 

c o n sig u ie n te , e l  a i r e  oomprimido flu y e  por e l conducto 

36 a l  eapaolo de encima d#I p is tó n  31 de l a  v álv u la  23 

de a i r e  de arranque y fu erza  a dicho p is tó n  ha ola ab a jo  

de modo que e l  miembro v a lv u la r  35 e s  a b ie r to .  lu eg o , e l  

a i r e  oomprimido Huye desde e l  conducto 32 a tra v é s  de 

la  cámara 34 a l  c ilin d ro  d el motor y mueve e l p is tó n  de 

tra b a jo  de dicho c i l in d r o , n i  motor es  impulsado ahora 

por e l  a i r e  de arranque y lo s  d is tr ib u id o re s  de a i r e  de 

arranque 37, 3 6 , e t c . ,  abren y o ie rra n  per turno la  a l i ­

m entación de a i r e  oomprimido a l o s  co rresp o n d ien tes c i ­

lin d ro s  del m otor, p ro v isto  cada uno de v á lv u la s  23 de 

a i r e  de arranque. Rl c ie r r e  de l a s  v á lv u la s  23 de a i r e  

de arranque e s  producido en ton ces por lo a  d is tr ib u id o re s  

de a i r e  de arranque que, en lo s  momentos apropiados, po­

nen la  p a rte  su p erio r d el re sp e c tiv o  p is tó n  3 i  de l a  v á l­

vula de a ir e  de arranque en  oonexión con l a  a tm ó siera .

Si e stá  p ro v isto  de v álv u las de a ir e  de 

arranque un numero in su fic ie n te  de o ilin d re s  del m otor,
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paad# o c u rr ir  qua a l  a lb o ! 4o dal d is tr ib u id o r  da a i r e  

d# arranqu e, cuando a l  a l i #  comprimías aa adm itido a l  

oonduoto 5 2 , e s tà  en  t a l  p o s ic ió n  que no sea levantad a 

ninguna v á lv u la  4 8 , 49 y para penar en marcha en t a l  oaso 

5 #1 motor os svidantem ente nocosar io hacor g ira r  c i  á rb o l

doi motor por modio do d is p o s it iv o s  adecuados h asta  una 

p o sic ió n  on la  cual une do lo s  v astag os v a lv u la re s  46 sea 

levantado por la  le v a  corrosp on d ion te.

M irante #1 g iro  da la  rueda do co n tro l 2 

10 desdo l e  p o sio ió n  de parada 166 a l a  p o s ic ió n  167 a i  

motor ha aids puesto en marcha y ,  s i  no so  sig u e g ira n ­

do la  rueda do c o n tro l, e l  motor marcha h a c ia  d elan te  

mediante e l  a i r e  de arran qu e. Durante e s te  movimiento de 

g ir o , e l  codo 85 ha sido girado en t a l  medida que e l  ám- 

15 b o lo  71 de l a  bomba de com bustible e s tá  a punto de a lc a n ­

zar la  p o s ic ió n  o p eran te . AI segu ir girando la  rueda de 

co n tro l 2 más a l l á  de la  p o s ic ió n  1 6 7 , lo a  émbolos 71 de 

l a s  bombas de com bustible sen g irad o s adioionaTm ante, ya 

que e l  extremo l i b r e  de la  b ie la  84  con e l r o d i l lo  91 su- 

2o be más en e l  camino de guía 86 de modo que la  v a r i l l a  80 

e s  lle v a d a  h a c ia  ab a jo  y , por medie de l a s  p alan cas 79 y 

7 5 , l a  v a r i l l a  74 y la  palanca 7 3 , hacen g ir a r  e l  émbolo 

de bomba 71 aún más de modo que comienza l a  in y ecció n  de 

com bustible, por e s te  g iro  continuado de l a  rueda de con- 

25 t r e l  2 l a  lev a  13 reb asa  e l  taq u et de v álv u la  &o y la  p re ­

sió n  en e l  conduoto 6 fu erz a  entonces la  v á lv u la  de p is tó n  

17 de Iqfoaja 7 de l a  v á lv u la  p ilo to  h a c ia  a b a jo  de modo
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que l a  oonexión en tre  # 1  conducto 9 y l a  atm ósfera ^  in ­

terrum pe. jsn cambio ao ab re  una conexión go.tr e a l  conduc­

to 6 y a l  conducto 9 do l a  v á lv u la  p ilo to  7 do modo que 

l a  p re s ió n  d el a i r e  do arranque re in a  do nuevo encima del 

5 p la tó n  36 do l a  v á lv u la  do corred era  1 1 . E l am ollo 27 íu#B' 

za entonces h acia  a h a je  a  l a  v álv u la  do corredora do modo 

que #1 p is tó n  do v á lv u la  29 do l a  v álv u la  do corredora 

interrumpo l a  a lim en tació n  do a i r e  comprimido a la s  v á l­

v u la s 23 do a i r e  do arran qu e, l a  a lim e n ta c ió n  de a i r e  

10 com bustible a  l a  v á lv u la  67 de in y e cc ió n  de com bustible 

e s  con tro lad a entonces por un g iro  mayor o meaor de l a  

rueda de co n tro l 2 h a c ia  l a  iz q u ie rd a , l a  lev a  166 e s tá  

entonces l i b r e  para moverse más a l l á  d e l ta q u e t 1 5 4 , como 

e s  ev id en te  por l a  í i g .  9.

15 S i se  desea ahora in v e r t ir  e l m otor, l a

rueda de co n tro l 2 ea  g ira d a  h a c ia  l a  dereoha más a l l á  

de la  p o s ic ió n  166 y e l  motor os detenido por medio deí 

a i r e  de arranque o por o tro s  m edios conocidos. Durante 

e l  movimiento de reto rn o  a l a  p o s ic ió n  166 , l a  le v a  1 3 ,

2o debido a que cede e l  m u elle  15 reb asa  e l  ta q u et de válvu­

l a  2o s in  a c c io n a r lo , come ae m uestra en l a  f i g .  5 .  Cuando 

l a  rueda de c o n tro l ha v u elto  a la  p o s ic ió n  1 6 6 , l a s  l e ­

vas 56 y 63 han devuelto l a  palanca acodada 6o a  l a  po­

s ic ió n  i lu s tr a d a  en l a  f i g .  7 , en l a  cu al e l  manguito 

25 41 del á rb o l 4o del d is tr ib u id o r  de a i r e  de arranque ha

v u elto  tambión a  l a  p o s ic ió n  i lu s tr a d a  en l a  í i g .  6 . gn 

e s ta  p o s ic ió n , lo s  d is tr ib u id o r e s  de a i r e  de arranque no
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admitan a i r e  comprimido a  lo s  oonductcs 3 6 , 39 que en 

cambio a s  tan  connotados con l a  atm ásfora y , por ta n to , 

l a s  v á lv u la s  23 do a i r e  do arranqu e so mantinnon c e n a ­

das. S i  l a  rueda do co n tro l 3 o s  ahora g ira d a  h acia  l a  

derecha desdo la  p o s ic ió n  1 6 6 , o í r o d i l lo  64 subo a l  

p r in c ip io  por l a  lev a  63 , #1 r o d il lo  59 so muevo h acia  

la  p arto  in f e r io r  de l a  lev a  58 y a l miembro 60 da pa­

la n ca  acodada es o so ü ad o  h a c ia  la  izqu ierd a en l a  f i g .

7 do modo que #1 brazo 61 os o sc ila d o  h acia  a b a jo , ya va­

r i l l a  62 y e l  brazo 45 son lle v a d o s  entonces h acia  ab a jo  

y e l  brazo 46 muovo a l  manguito 41 h a c ia  l a  derecha en 

la  f i g .  6 y h a c ia  l a  izq u ierd a  en la  f i g .  I ,  r e s p e c tiv a ­

mente, do modo que l a s  le v a s  43 do marcha h acia  a t r a s  

quedan ju stam en te debajo do lo a  v astag os v a lv u la re s  co­

rresp o n d ien tes 48 y una de l a s  le v a s  43 , s i  e s tá  p ro v is­

to  de v á lv u la s  de arranque un número s u f ic ie n te  d# c i ­

l in d r o s , fu erza  h acia  a r r ib a  a l  v ástag c v a lv u la r 42 co­

rresp o n d ien te .

n i  g ir e  do l a  rueda do co n tro l 2 h a c ia  l a  

derecha más a l l á  do l a  p o s ic iá n  166 hace que la  leva 1 4  

d e l d isco  12  a ccio n o  #1 taq u o t 20 de v á lv u la  do l a  v á l­

vula p i lo to  7+ ya v á lv u la  de p is tá n  17 os forzad a con 

e l l e  h a c ia  a r r ib a  y e l  cenduoto 9 se  conecta con l a  

atm áafera d el mi amo modo que en la  marcha h a c ia  adelan­

to  a n te s  d e s c r i ta ,  ya cámara de la  p arto  su p erio r del 

p is tá n  16 no so en cu entra entonces b a jo  la  p re s iá n  del 

a i r e  de arranque sino b a jo  p resió n  atm o sfário a  y e l  a i r e
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dt arranque en l a  cámara 24 fu erza  h a c ia  a r r ib a  a la  v á l­

vula d^ corredera 1 1  en  con tra  de la  aooión d al m uelle 27 . 

R1 p is tó n  29 de la  v á lv u la  da corredera a b re  41 paso de 

a l í e  a l  oonduote 22 y e s  admitido a i r e  comprimido a la a  

v á lv u la s  23 de a i r e  de arranque y por e l  conducto 52  a lo s  

d is tr ib u id o re s  de a ir e  de arran q u e. Entonces ^  motor e s  

frenado a l  p rin o ip io  por e l  a i r e  de arranque sum inistrado 

a l o s  c i l in d r o s  y , después de haberse d eten id o , #1 motor 

se pone en marcha en d ire c c ió n  in v ersa  d e l mismo modo 

que en la  marcha h acia  d e lan te  y o o rre  en d ire cc ió n  ín  -  

v ersa  mediante #1 a i r e  de arranqu e.

Durante #1 c ita d o  g iro  del á rb o l de con­

t r o l  1 h a c ia  3a á#reoha más a l l á  de l a  p o s ic ió n  1 6 6 , l a  

lev a  1 6 5 , f i g .  9, fu erz a  a l  p r in c ip io  a l  ta q u et 155 h a c ia  

ab a jo  de modo que e l  miembro corred izo  156 e s  movido ha­

c ia  ab a jo  ju n to  con e l brazo 1 5 8 , m ien tras que e l  brazo 

16o fu erza  h a c ia  a r r ib a  a l  ta q u et de v álv u la  162 y a l a  

v álv u la  de p is tó n  15 1 . s in  embargo, m ien tras l a s  le v a s  

de la a  bombas de com bustible e s tá n  en p o s ic ió n  para fun­

cionam iento haoia d e la n te , e l  ta q u e t 166 impide que l a  

rueda 2 sea g irad a haoia l a  derecha #n t a l  medida que 

l a  in y e cc ió n  de com bustible comience girando e l  motor 

en d ire c c ió n  in v e rsa . B1  desplazam iento h a c ia  a r r ib a  de 

l a  v álv u la  de p is tó n  151 provoca la  in te rru p c ió n  de la  

conexión e n tr e  l a  c a ja  142 y l a  atm ósfera y , en cambio, 

se e s ta b le c e  una conexión desde la  c a ja  142  a tra v é s  

del conducto 1 4 4 , l a  cámara 145 , l a s  gargan tas 1 5 3 , l a
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cámara 147 y #1 conducta 148 a l  conducto 8 , l a  cu al s a ta  

b a jo  la  p re sió n  dal a i? #  de arran qu e. E n to n ces , ^  a i? #  

d# arranque actú a  ^ b r #  #1 p is tó n  143 y fu #rz a  h a c ia  a b a ja  

a dicho p is tó n  ju n to  oon #1 e je  1 4 1 , f i g .  i o ,  que, a aa 

f # z ,  deprime #1 brazo 139 y con a l lo  fu #?za a l  miembro 

d# embrague 114 h a c ia  l a  iz q a i# ?d a  #n  l a  í i g .  10  zafándo- 

lo  del miembro d# embrague 113 en  oont?a d# l a  a cc ió n  d# 

lo a  m u tilas 1 2 0 . Tan p?ento como #1 moto? a??an ca en la  

d ire c c ió n  in v e rsa  m ediante #1 a i ? #  comprimido, l a  rueda 

dentada 104 g ir a  #n e l  ángulo a l i a  con r e la c ió n  a l  á rb o l 

103 en d ire c c ió n  opueata a l a  f le c h a  d# l a  f i g .  11 . la a  

mordazas 106 , 10 ? son eu to n ce s , contrariam ente a  la a  con­

d ic io n e s  a n te r io r e s ,  lle v a d a s  a a p lic a c ió n  oon l a s  morda­

zas 112  y 11, resp ectiv am en te , sim ultáneam ente, l a s  morda­

zas 137  y 13 8 d# l a  rueda dHitada 1 0 4  se mueven a travóa 

de l a s  mordazas 116 y 1 1 5 , resp ectiv am en te , d# modo que 

d ichas mordazas e s tá n  ju stam ente l ib r e a  unas de o tr a s . 

Durante e s ta  ro ta c ió n  mutua de l a  rueda 104 y e l  miembro 

de embrague 1 1 4 , e l  c o l la r  1 2 4  que, par la  chaveta 125 , 

se ve impedido de g ir a r  oon r e la c ió n  a l  miembro de embra­

gue 114 , es desenroscado en c ie r ta  d is ta n c ia  sobre s i  co­

l l a r  123 y , oon e l l e ,  desplazado h a c ia  la  izq u ierd a  en  

la  f i g .  i o .  Durante e s te  desplazam iento, l a  p alanca 127 , 

128 e s  o s c ila d a  h acia  l a  iz q u ie rd a , y l a  v a r i l l a  130 es  

bajada de modo que la  p alan ca de dos b razo s 131  e s  l le v a ­

da a  la  p o s ic ió n  de mar oha h a c ia  a t r á s  en la  f i g .  9. KL 

misnbro angular 135 e s  g irad o  en ton ces h a c ia  l a  derecha
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da modo que 1 ^ la v a  166 quede l ib x #  del taq u et 1 5 5 .  

m u elles que actú an  sobxe la  v á lv u la  de p is tó n  151 y e l  

taqu et d# v álv u la  162 y l a  pxcaión da a ix #  que actú a so­

bxe l a  v álv u la  d$ p is tó n  desplazan en ton ces a l  miembxo 

5 ooxxedizo 186 y , pox c o n s ig u ie n te , a l  taq u et 155 h a c ia  

axxiba a p osio ión  noxmal. cuando la  v álv u la  151 es  movi­

da h a c ía  a b a jo , la  conexión en txe l o s  conductos 144 y 158 

es intexxumpida y , en cambio, se  e s ta b le c e  una conexión 

desde l a  c a ja  142 , a txav és d el conducto 1 4 4 , l a  oámaxa 14 5 , 

10 l a s  gaxgantea 1 5 3 , l a  oámexa 1 4 9 , y l a s  abextuxas 15o a  l a  

a tm ó sfera . l a  px^sión  sobxe e l  p is tó n  143 es  a s i  a l iv ia d a  

y lo s  m u elles 120 pueden movex a l  mienbxo de embxague 114 

a a p lic a c ió n  con e l miembxo de embxague 1 1 3 , pexo con l a s  

moxdazaa 118 , 116 d isp u esta s  en lad o s opuestos de l a s  mox- 

15 dazas 1 1 7 , 116 con xespecto  a  la  p o s ic ió n  ilu a tx a d a  en la

f i g .  1 2 . cuando lo a  m u elles 120 mueven e l miembxo de embxague 

114 e l a  d#x#cha, l a  pal enea acodada 1 3 8 , 1 S 9 íuexza a l  e je  

141 y e l  p is tó n  143 de nuevo a l a  p o s ic ió n  en l a  que d ich as 

p a x tes  se ilu e tx a n  en l a  f i g .  l o .  Duxante e l  movimiento 

20 del miembxo de embxague 1 1 4  a  l a  dexecha, dicho miembxo

e s  desplazado axilm en te con x e ia c ió n  a l  c o lla x  124 que 

queda en l a  p o s ic ió n  desecxoacada. l a  xueda dentada 104 

es bloqueada ahoxa a l  áxbo l 103 en la  nueva p o s ic ió n  en 

l a  cual l a s  le v a s  l o l  de l a s  bombas de com bustible son 

25 desplazadas en e l ángulo a l i a  con x e ia c ió n  a  l a  p o s ic ió n  

que te n ía n  cuando e l  motox estab a  funcionando h acia  de­

la n t e .  l a  v a x i l ia  130 queda tam bién bloqueada en la  p o s i-
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c ie n  in fe r io r  ya que a i  c a l la r  124 e s tá  todavía dag^nrsa­

cado da le  Yuada dentada 104 y a i  c a l la r  rascado 123 y o í 

miembro angular 135 por co n sig u ien te  queda bloqueado ^  

la  pesio  ion "n la  cual os o sc ila d o  h acia  l a  derecha en la  

5 f i g .  9 , de modo cu# la  lev a  165 a s ta  l ib r o  para moverse 

mas s i i á  del taq u at 155 a l  paso quo a l taquat 154  a s ta  on 

l a  t r a y e c to r ia  da l a  lav a  155 a impide a l  g iro  da l a  lav a  

165 a i r  izq u ierd a  más a l l á  da la  p o sic ió n  167 .

l a  ruada da c o n tro l 2 e s tá  ahora l i b r a  pa­

lo  ra  s?r g irad a más h acia  l a  derecha rebasando la  p o sic ió n  

1 6 8 , an la  cual l a  in y e cc ió n  da oombuavibia comienza de 

l a  misma manera qu# an a l  funcionam iento h a d a  d e la n te .

R1 r o d il lo  91 haca lo a  miamos movimientos an a l camino 

da guía 8 6 , cuando a l  á rb o l da co n tro l 1 as g irad o h a c ia  

15 l a  izq u ierd a  y h a c ia  l a  dar acha y , por c o n sig u ie n te , cuan­

do l a  ruada de co n tro l 3 as g irad a  h a c ia  l a  izqu ierd a o 

h acia  l a  d erecha, l o s  émbolos da l a s  bombas da inyaoción 

da com bustible son accionad os del mismo modo. Cuanio ha 

comenzó ao la  in y e cc ió n , la  lava 14 del d iace  12 ha reb a - 

2o sado e l  ta q u et 2o da l a  válvula y a l  a i r e  oemprimido d el 

conducto 6 ha forzado haola ab a jo  a le  válvula del p ia rá n  

1 7 . KL a ir e  comprimido a s  admitido en ton ces de nuevo a la  

v álv u la  da corredora 11 da manara qua re in a  la  misma pre­

sión  da a i r e  por encima y por debajo d el p is tó n  26 da la  

25 v á lv u la  da co rred era . Por co n s ig u ie n te , a l m uelle 27 mueva 

h a c ia  ab a jo  a l a  v álv u la  de corred era  de modo que l a  a l i ­

m entación de a i r e  comprimido a l a s  v á lv u las da a i r e  da

1 9

27 -



223313
arranque y a lo a  d is tr ib u id o re s  a# a i r e  a# arranque as 

in terrum pida.

^1 a ju s ta  o o on tro l a# la  a lim e n ta c ió n  

de com bustible a l  motor durante s i  funcionam iento en d i- 

5 reco lón  in v e rsa  e s  conseguida luego del mismo modo que 

hemos d e s c r ito  a n te s  en r e la c ió n  con e l  funcionam iento 

del motor hacia  d e la n te , siendo la  únioa d ife r e n c ia  que 

es  producido un aumento de la  a lim en tació n  de oe&busti­

b ie  durante ^1 funcionam iento en d iry o ció n  in v e rsa  por 

10 g iro  increm entado de la  rnedst de co n tro l h acia  l a  dere­

cha desde la  p o s ic ió n  1 6 8 ,

Durante # 1  re to rn o  d# la  rueda de co n tro l 

a la  p o s ic ió n  de parada 166 desde $1 funcionam iento haoia  

a t r a s ,  la  l#v a  14 pasa e l  ta q u e t de v álv u la  ao s in  a c e io -  

15 n a r io . Durante #1 movimiento de reto rn o  desde e l  fu n cio ­

namiento h a c ia  a t r á s  a la  p o s ic ió n  de parada 1 6 6 , la a  l e ­

vas de lo s  d is tr ib u id o re s  de a i r e  de arranque son davuel­

ta s  a la  p o s ic ió n  normal i lu s tr a d a  en la  í i g .  6 , a l  paso 

que el miembro angular 135 queda en p o s ic ió n  h a c ia  a t r á s  

20 como lo  hace también l a  rueda de in v e rs ió n , í i g .  1 0 , y la a  

le v a s  para l a s  bombas de com bu stib le , ya que e l  c o lla r  124 

queda desenroscado desde e l c o l la r  roscado 123 de la  rueda 

dentada 1 0 4 . Cuando l a  rueda de co n tro l es g irad a luego 

h acia  la  iz q u ie rd a , con e l  f i n  de poner en marcha e l  motor 

25 haoia d e la n te , l a s  le v a s  42 son movidas justam ente a n te s  

que lo s  v astag o s v a lv u la re s  48 y l a  v á lv u la  p ilo te  7 pone 

e l  conducto 9 en conexión con l a  a tm ó sfera , de modo que
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l a  p resió n  d el a i r e  de aimanque puede desplazar h acia  

ab a jo  a la  v á lv u la  de co rred era  11 . es adm itido a lzo

de arranque a l a s  v álv u laa de a i r e  de arranque 23 y a 

lo a  d is tr ib u id o r e s  de a i r e  de arranque como hamoa dea- 

5 c r i t o .  Además, la  lav a  166 accio n a  # i taqu et 154 haciendo 

con e l lo  que e l  miembro oorred izo  156 aea desplazado ha­

c ia  a b a jo  y que #1 embrague 1 1 3 , 114 sea l ib e r ta d o . Cuan­

do e l motor arran qu e-en ton ces para marchar h acia  d e la n te , 

l a  rueda dentada 104 g ir a  en e l  ángulo a l f a  sobre #1 a r ­

io  b o l 103 y vuelve a la  p o s ic ió n  ilu s tra d a  en l a s  f ig a .  I I  

y 1 2 . Ni c o l la r  124 es  roscado entono#s h acía  l a  rueda 

dentada 104 y e l  mieabro angular 135 e s  devuelto a l a  

p o s ic ió n  i lu s tr a d a  en la  f i g .  9 . como quiera que e l  ta ­

quet 154 e s tá  ahora l i b r e  de la  leva 1 6 5 , l a  v álv u la  

16 de p is tó n  151 se c ie r r a  y e l  miembro de embrague 114

e s  llev ad o  a a p iio a o iá n  con e l  miembro de embrague 113 por 

l o s  m uelles 120 y de e s te  modo bloquea a l a  rueda den­

tada 104 en la  p o s ic ió n  i lu s tr a d a  en lo s  d ib u jo s . l a s  

u l te r io r e s  op eracion es en e l funcionam iento d el motor 

20 ha oía d e lan te  son id é n t ic a s  a l a s  op eraciones a rr ib a  

d e s c r ita s  en r e la c ió n  con e l  funcionam iento d el motor 

h acia  a t r á s .

NR lu gar de v á lv u la s  de a i r e  de arran ­

que neumáticamente co n tro lad as pueden em plearse válvu- 

26 l a s  de a i r e  de arranque de co n tro l mecánico que pueden 

ser operadas por le v a s  montadas *n un á rb o l de le v a s  

destinado a accio n ar l a s  v á lv u la s  de a i r e  d# arranque

i
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p aia  marcha h a c ia  d elan te  o h acia  a t r á s .  io  a madie e qua 

ocn tro lan  la  in y e cc iá n  da com bustible pueden compì ondai, 

p oi ejem plo, v á lv u la s  da descaiga p a ia  l a s  cámaras do 

compresión do l a s  v á lv u la s de com bu stib le , cuyas válvu­

l a s  pueden s e i  co n tro la d a s poi le v a s  en foima a im ila i a 

l o s  ómbolos i?, u s t i  ados do l a s  bombas de com bustib le , y 

cuyas v á lv u la s  en p o s ic ió n  a b i l i t a  impiden la  inyecoión  

do com bustib le, j^i mecanismo de co n tro l a r r ib a  d e s c r ito , 

s í  a# 1 i  ge una r e la c ió n  adecuada e n tre  lo s  números d# re ­

v o lu cion es del á rb o l motor y lo a  á rb o le s  para c o n tro la i 

l a s  bombas de com bustible y lo e  d is tr ib u id o re s  de e i r a  

de arranque, puedo em plearse para m otores de dos tiem pos, 

a s í  c$mo para m otores d# más tiem p os.

- 0  -  N O T A  -  0 -

i o s  puntos do invención  p ro p ia , no nue­

v a , pero no e s ta b le c id a , p ra c tica d a  n i divulgada en 

¿¡apaña, que se p resen tan  para que sean o b je ta  d@ asta  

P a ten te  de In tro d u cció n , por DIBS añ os, son lo s  s i -
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i c .  -  ?n  mecanismo de co n tro l para un mo­

to r r e v e r s ib le  4# combustión in te rn a  que comprende un 

árb o l 4$ co n tro l ro ta t iv o  en 4os d ire cc io n e s  desde una 

5 p o s ic ió n  "de parada'" para c o n tro la r  a s i  l a  marcha h a c ia  

adelanta o h a c ia  a tr á s  del m otor, un mecanismo de con­

t r o l  del a ir e  de arranque d isp u esto  para ser a ju sta d o  

para marcha haoía ad elan te  o h a c ia  a t r á s  por la  ro ta ­

ción  i n i c i a l  del á rb o l de co n tro l desde la  p o s ic iá n  de 

10 parada yn l a  d ire cc ió n  ap rop iad a, un mecanismo de regu­

la c ió n  d e l tiempo para la  in y eco ión  de com bustible des­

tinado a ocupar p o sio io n es d ife r e n te s  para marcha h acia  

adelan te y marcha a t r á s ,  medios de in v e rsió n  para cambiar 

l a  p o sic ió n  del mecanismo de re g u la c ió n  de tiempo de la  

15 in y ecció n  de com bu stib le , incluyendo lo s  medios de im­

ver a ión un d is p o s it iv o  de bloqueo para mantener en p o si­

ción  e l  mecanismo de re g u la c ió n  de tiempo de l a  inyeco ión  

de com bustib le, cuyo d is p o s it iv o  de bloqueo e s tá  dispues­

to para ser  puesto en l ib e r ta d  por ro ta o ió n  continuada 

20 del á rb o l de co n tro l desde dicha p o s ic ió n  in i c i a l  en una 

d ire c c ió n  que re q u ie re  un r e a ju s te  d e l mecanismo de re ­

gu lación  de tiempo de l a  in y e cc ió n  de com bu stib le , medios 

de a lim en tació n  del a i r e  de arranque para su m in istrar a i r e  

b a je  #1 c o n tro l del mecanismo de co n tro l &<& a i r e  de a rra n - 

25 que a  l a s  v á lv u la s  del a i r e  de arranque y d estin ad os a 

aer hechos o p e ra tiv o s por e l  á rb o l de c o n tro l durante 

dicha ro ta o ió n  continuada, y medios de a lim e n ta c ió n  de
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com bustible para v a r ia r  l a  cantidad de com bustible in ­

yectada #n el motor d isp u esto^ g#g accionad os pog

l a  ro tao iú n  del árb o l de c o n tro l más a l l á  de dieba ro - 

ta c iú n  continuad a.

5 . -  Un meoanismo d< co n tro l según se

re iv in d ic a  en e l punto ü  en e l  cual #1 mecanismo de con­

t r o l  del a ir e  d€ arranque e s tá  d ispuesto  para ser puesto 

en p o s ic ió n  o p era tiv a  para arranque h a c ia  ad e lan te  o ha- 

oia a tB as pOB dos le v a s  p B e v is ta s  en e l  á rb o l de con tB o l. 

10 S s . -  un mecanismo de c o n tro l según se r e i -

v in d ica  en e l  punto 2 , ca ra cte riz a d o  porque d ichas le v a s  

e s tá n  d isp u esta s  paBa cooperar con un miembro c s c i la b le  

en un p iv o te  p e ía le  lo  a l  á rb o l de o o n tio l estando dicho 

miembBO d isp u esto  p ala  s e l  o sc ila d o  en una d ir#o ciú n  o 

15 en la  o t í a  a l  g ir a r  e l  á rb o l de co n tro l pala e3. ar ran ­

aca ha, oía ad e lan te  o haoia a t í a s  respectivam ente y mov#r 

con #11#  e l  mecanismo de co n tro l d#l a i r e  de arranque -  

desde una p o ste iú n  normal inoperante a una p s s ic iá n  

o p erativ a  para arranque h a c ia  ad ^lan t# o h a c ia  a t r á s ,

2o resp ectiv am en te .

4 3 . -  un mecanismo de co n tro l según se 

r e iv in d ic a  en l o s  puntos 1 ,  2 ó 3 ,  ca ra cte riz a d o  por­

que lo s  medios para a cc io n a r l o s  de a lim en taciú n  del 

a i r e  de arranque para hacer que $1 a i r #  de arranque 

25 sea sum inistrado a l a s  v á lv u la s  de a ir e  de arranque a l  

g ir a r  e l  á rb o l de c o n tro l más a l l á  de l a  re ta o iú n  i n i ­

c ia l  en una d ireco iú n  o en la  o tr a  comprenden dos l e -

-  3 2  -
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va a d isp u esta s  de modo m ovible #n e l  á rb o l de co n tro l y 

da modo que l a  lav e re s p e c tiv e ., a l  g ira r  a l árb o l da 

con tM 1 en una d ir e c c ió n , accion e un medio de a lim en ta­

ción  del a i r e  de arranque para adm itir a i r e  da airenque 

5 a la s  v álv u la  a del a i r e  de e n a n q u e , pero al. g ir a r  en 

l a  d ire cc ió n  opuesta d e ja  a in  in f lu e n c ia r  lo a  medica 

de arranque últimamente mencionados.

5 a . -  Un mecanismo &$= co n tro l según aa 

r e iv in d ic a  en e l  panto 4 ,  ca ra cte riz a d o  porque la s  l e ­

lo  vas d isp u esta s  de modo m ovible e s tá n  montadas p iv etad a- 

mente en un d isco  o s im ila r  asegurado a l  á rb o l de cen­

t r e !  de t a l  modo que cada la v a  pueda o s c i la r  en una d i­

re c c ió n  solam ente desde una p o s ic ió n  normal a l a  cual 

dioha lev a  tien d e  siempre a v o lv er debido a l a  acoión  

15 de un d is p o s it iv o  de re to rn o  que actú a  sobre la  le v a , por 

e jem p lo , un m u elle .

6e . -  un mecanismo de co n tro l según se 

re iv in d ic a  en lo s  pantos 1 ,  3 , 3 , 4 , ó 5 ,  c a r a c te r iz a ­

da porque e l  árb o l de co n tro l e s tá  p ro v is to  de un miem- 

30 bro de accionam iento dispuesto  de modo que e l  g ir a r  e l 

motor de combustión in tern a  en una d ire cc ió n  o en la  

o tra  se impide l a  in yeco ión  de com bu stib le , s i  e l  meca­

nismo de re g u la c ió n  de tiempo de l a  in y ecció n  de com­

b u s t ib le  e s tá  en una p o s ic ió n  d estinada a d ire cc ió n  de 

25 ro ta c ió n  opuesta a l a  deseada, por l a  cooperación de 

dicho miembro de accionam iento con to p es que dependen 

de la  d ire cc ió n  de r o ta c ió n  de lo a  medios d# co n tro l
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le  l a  in y eco ió n  A# oOBibaatible.

7B. -  un mecanismo 1# c in t r o !  según a# 

re iv in d ic a  en le a  pantos 1 ,  2 , 3 , 4 , 5 , ó 6, caiaotami­

za lo porque e l  á rb o l lo oon tro l e s tá  ocnectado a lo s  

5 m ello s l e  a lim e n ta c ió n  l e  com bustib le l e  molo cae a l  g i­

ra r  e l  á rb o l l e  co n tro l la  extremidad l i b r e  l e  una b ie la  

m óntala en un botón 1# m anivela formado #n e l á rb o l le  

con tro l es mtvida a lo  larg o  le  una g u ía , qu# e s tá  nor­

malmente d ir ig id a  en e se n c ia  ra lia lm # n te  a l  á rb o l l e  

10 c o n tro l, y con e l lo  e s  desplazado le  molo que la  alim en­

ta c ió n  le  com bustible se a ju s ta  #n correspondencia con 

dicho desplazam iento a lo  la rg o  de l a  g u ía .

8 s .  -  un mecanismo de co n tro l según se 

re iv in d ic a  en e l punto 7 , c a r a c te r íz a lo  porque l a  guía 

15 para e l  extra?,mo l i b r e  de la  b ie la  comprende una v ía  o ra ­

nura d@ guía r e c t i l í n e a  o curvada.

9B. -  Un mecanismo de c in t r o !  s$gun a# 

re iv in d ic a  #m l e s  puntos 7 ú 8 ,  ca ra cte riz a d o  parque 

la  guía puedy o s c i la r  sobre un p iv o te  p a ra le lo  a l  árb o l 

de co n tro l le a l#  l a  p o s ic ió n  norm al, en la  cual la  guía 

e s tá  d ir ig id a  en esen cia  re.dialm cnte h a c ia  #1 á rb o l l e  

co n tro l para l a  f in a lid a d  d e s c r i ta .

lo**. -  Un mecanismo l e  co n tro l según se 

re iv in d ic a  en lo s  puntos 7 , 8 ó 9 ca ra cteriz a d o  por- 

25 que lo s  medios 1# a lim en tació n  3# com bustible compren­

den una b ie la  que e s tá  #n un extreme co n écta la  p iv o ts - 

dament# a unê . p alanca o s e i la b le  y en e l  o tro  extremo a
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l a  extremidad l i b r e  de l a  b ie la  estando di oha paianoa co­

nectada con l a  bemba de a lim e n ta c ió n  de com bustible del 

meter y d isp u e sta , a l  o s c i la r  desde una p o s ic ió n , en l a  

oual t ie n e  lu gar a lim en tació n  de com bustible para l a  

marcha en v acio  del meter b a je  l a  in f lu e n c ia  del despla­

zamiento del extremo l i b r e  de l a  b ie la  para provocar un 

a ju s te  de l a  a lim e n ta c ió n  de com bustib les en correspon­

dencia a dicho desplazam iento.

l i e .  -  un mecanismo de co n tro l según se 

re iv in d ic a  #n e l  punto 1 0 , ca ra cteriz a d o  perqno l a  guia. 

o sc iT a b ie  e s ta  conectada con un regulador para e l  motor 

que, cuando la  v elocid ad  o 3a p o ten cia  d e l motor exce­

de de u n v a i o r  predeterm inado, b a scu la  l a  guía a una 

p o s ic ió n  en la. cual l a  a lim en tació n  de com bustible 

permanece sustancialm ente co n sta n te , per ejemplo a  

cero o s u f ic ie n te  para la  marcha, en v acio  del motor o 

para la  marcha en carga mínima.

I%2 . -  un mecanismo d@ co n tro l según 

se  re iv in d ic a  en lo s  pantos 9 u 1 1 , ca ra cteriz a d o  por­

que un d is p o s it iv o  de parada, por ejemplo un fiad o r 

cargado por m u elle , e s ta  d isp u esto  para mantener l a  

guia o a o ila b ie  en p o s ic ió n .

I S e .  -  un mecanismo de co n tro l para 

un motor r e v e r s ib le  de combustión in te r n a .

T al y como se ha d e s c r ito  en la  Memoria
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qu# an teced a , zepzesentado en lo s  d ib u jo s  que se  aoom- 

peñan y con lo s  f i M s  que aa ban e s p e c if ic a d o .

Nata Memez la  consta de tz a in ta  y cinoo 

hojas y l a  p z e s ^ t e ,  e s e z ita s  i^ z  una so la  caza .

Madzid,

DG/, — 36 «
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