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Bl presente invenﬁo.se refiers al wecanismo
valvuler de motores alternativos gue tienen eilindros
fijos y Arboles de éigﬁeﬁal rotativos y el invento se
refiere perticularmente & mecanismos valvulares talses,

en los cuales los movimientos de las respectivas vélvu-
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las son controlados por medios tales como levas, ranu-
ras u otras superficies de guia previstas en el propio
ciglefial., Sin embargo, en motores de ciliadros milti-
ples ha resultado dificll crear un mecanismo valvular
gue no aumente las dimensionss de los motores, particu-
Lormente con respecto a su lo.ugitud y anchura, y que
paraita yue los mecanismos correspondientes sean dis-
nuestos de modo que no se iupida la inspeceibn de las
partes mbviles del motor y jue la conexidn de los ci-
lindros del mofor & los conductos disjpuestos lopgitu=~
dinalmente y gue sirven como conductos de admisibn y
escape para todos los cilindros pueds consejuirse fh-
eiliente, |

Un objeto del isvento es el de eliminer
88tos8 inconvenientes en motores del tipe mencionado taw
Lles coao méguinas de vapor, motores diesel, motores de
zas, =2te.,, y, 46 acuerdo con el ilavento presente, un
mecanismo velvular se earacteriza por unz vhlvula carga-
da por resonrte conectada con una viga dispuosta trans-
versalmente, dos varillas conectadas de modo separable
con los extremos de dicium viga y dispuestas en l& di-
regeibn longitudinal del cilindro respective, y medios
de accionemisnio tale8 como levas, ranuras u otres suw-
periicies de gula previstas en los brazos de manivela
dei mecanismo principal del respectivo cilindro de tra-
bajo o en contrapesos previstos o Iormados sobre ellos,

e3tando destinado cada uno de dicuaos meldios de acclona-~
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miento a accionar direeta o indirectamente una de di-
c.ns variilas, De mecuerdo con otra caracter{ctica del
iavento, les varillas pueden c¢star dispuestas en cual-
quiser punto dentro de sectores gue tisnen el ejs del
ailindro como cenfro y que se extienden en mbs de 60R
daesde el planeo ceniral lon;itudinal del motor. )
Una realizacibn del invenso segfn se
splics a un wmoyor diesel ds :08 tiempos se ilusira a
modo de ejemplo ena los dibujos adjuntos, en los cuzles
la Tigura 1 es una seacibn transversal a través del
eilindro y del chrter del cigiefial de diciho motor, ¥
la figure 2 s una sescibén lonzitudinal a través del
cilindro y del céArter del mismo motvr, en la cual, sin
embarzo, ilas partes pertinentes del eigledal y de la
bielm, pistbn y mecanismo valvular se ilustren en aizadm.
Ias Tiguras 3, 4 y 5 ilustran aigunos detalles del me=-

-

esnismo valvulax sezln las ziguras 1 y 3 a mayor esca-
la.

. RL meobor de dos tiempos llustrado en
los dibujos comprende un chrier de cigliefizl 1, 2 gue
tiene un eilindro 3 atornillado a synitad suierior 2.
La parte superior del cilindro asuh cubierta por una
ouiate 4 sn is forma usual. 51 4rbol eiguefial © esté
montado en cojinetes & del cérter y los brazos de wani-

vela 7, 8 foman parte infegrante del botbn de manivela 9

que esth conectado con el pistbn 10 por ueiio de la bie-

1a 1l. ul cilindro & y lm culga 4 esthn provistos de




10

20

25

223312

camisas de enfriamiente 12 y 13, respectivaumente, Unas
lumbreras 14 para la introduccibn de aire de barride
esthn previstas en 1a parte inferior del cilindro & y
ana vhivula de sseape L5 esth dispuesta en la culata;.
#l aire de borrido es suministrado a través de un éon—
ducto L6 comdn pore todos los ciliandros, y los gases de
coabustibn son evacuados a itravés de un conducto 17.

De acuerdo con el inveabo, la vélvula 15
e8 acolionada por awedios previstos en los brazos de ma-
nivela y gue eomprenden levas 2u, 21 formadas sobre los
conLranesos 18, 19 que estéhn atorniliados a Los brazos
de menivela, y que sobresaien desds la parte circular
228 de los contrapesos, como se ha ilustrado en la figura
1. dstas levas cooperan eéon un mecanismo valvular para
ageionar la vélvula 15, comprendiendo dicho mecanismo
valvular en la realizasibn répresentada dos palancas
de Jdos brazos 24, 25, montadas en pivotes 23 asegurados
en ia mitad superior 2 del cArter de cigfiefial y que
llevan rodillos 26 en un extremo jue ruedan sobre las
levas de los contrapesos. Los extremos opusstos de las
palancas 2%, 25 estAn conectados pivotndamente con ti-
rantes 27, 28 conectados ivotadmasnte en sus extremos
superiores con los extremos de una viga 29. @n una eX-
treaidad, los tirantes estén preferiblemente provis-
tos de medios jara el ajuste de su Longitud. Dichos me-
dios, por ejemplo, puedén comprea.ier Jos tuercas 30, 31,

roscadas sobre Los extremos superiores de los iirantes,
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teniendo la tusroa U, por ejemplo, una suporficle
esférica gue se aplica a una superficie esférica corres-
pondiente de una srandela 32, como S8 ha ilustrade en la
figura 3. Par medio de diciras tuercas, unos resortes

33 86 insertan entre las arandelas 32 gprevistas en la
cara superipr de cada extremo de la viga y cooperando
con eilla y con las arandelas 54 que se apoyan contra

el Lado inferior de los extremos de ia viga, siendo tal !
la disposicibn que cuando 1la vAivula 15 es cerrada, '
se¢ obtiene una peguefia Lholgura enire la cara superia@

del sxtremno de la viga y la arandela 32 que tuscansa 80~
bre dicho muelle, Bneerrados por capuchas 36 y asxia-

dos ocon varillss 27, 28 uay muelies 35 que descznsan

eon sus extremos inferiores sobre sl cilindro 3 y tlen-

den = mover la viga 29 hacia arriba para cerrar asi la

vélvula 15, 81 disefio de 1z conexibn entre los tiran- ‘

1id2d y slasticidad de la conexibn cantre diciias partes
de modo gue ¢l mecanismo valvular no gueda completamente
ineperante inclusc si uno de las varillas 37, 28, par
oualguicr razhn, se agarrosara o se rompiera, Natural-
mente, L3 vAlvule 15 puede conestarse con la viga 29 |
de cumiguier modo, Ias Ffiguras 4 y 5 ilustran una conexibn
de vésitmzo valvular que dé cierta movilidad entre 1o vi-

ga 29 y el vAstago valvular de modo que este Gltimo no

gqueds expuesto a e8lfuerzos de Llexiba procedentes de
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la viga 29. Para este fin dos blogues 37 estén asegu-
rados a la extraesidad superior del vastago valvular,
estando provistos parcialmencve dichos blo.ues de su-
perficies esféricas gue descansan en guicioneras 38,
39 uontadas en un rebajo en el centro de 1s viga 29 y
asezuradas por nmedio de tornillos 40, Aparte de cisr-
ta movilidad, esta disposieibn permite gue la culata
7y 1la vhlvula sean desgmontadas sin desconecctsar la vi-
ga 89 y las otras parfes del mecanismo valvulsr, Na-
turalmente un muelle Jispuesto entre La culata y una
arandela asezurada al véstago de vilvula puede prever-
ge para mover la vélvula hacia su asiento y, evidente-
menie, pusde prescindirse entonces de los nuelles 35,
Durante lz parte principal dJde cada re-
voiuci® . del ciguefial, los rodillos 26 esthn fuera de
aplicacibdn con los contrapesocs 18, 19. Durante esie
parf{odo, los muelles 35 y la presibn del gus en el ci-
lindro nantienen la vAlvula 15 contra su asiento y le-
vantada la viga 29 con los tirantes 27, 28. Iintonces
los ro&illos_zs esthn situados a tal distancia desde
el esnsro del efrculo de manivele que existe cierta
nolgura entre los rodilios y las partes cilindrides
de los conbtrepesos, cuando estos ditimos se despiazan
entrands bajo Los rodillos 26. Desde las partes cilin-
rieas 22, los rodillos 26 se mueven sobre ias lgvas
20, 21 a meiide que el eiglefial coniinda su rotacibn.

Los dos tirantes 27, 28 son llevedos Luego iimeia abvajo
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por ias palancas 24, 25 y la vige 29 es movida nacia
sbajo y abre la vélvula 15 en contra de la accibdn de.
los muelles 35. La disposicibn de la viga tiene enton-
ces la ventaja de gue las irresulsridades en las leves
2U, 21 de los do=z contrapescs son igualsdas y de que

el meconisao valvular es siméirico aon relacibn el cen-
tro del cilindro, Utra ventaja del mecanismo valvalar
ilustrado consiste en que las varillas 27, 28 estén
solo sonetidas & tensibn, y como 1l véivula L5 solo es
accionada durante perf{odos del wovimiento del pistébn,
en gue reina une baja presibn en el cilindro, i=zs fuer=-
zas que actfan sobre las varillas y sobre todo el meca-
nismo valvular son relativemonte pegueiias y dichnas par-
tes puedsn recidbir dinensiones pegyuefias,

ELl invento es de importancia especial
prra aquellos motores de dos tieapos en los cunles es
swainistrado corbustible al oilindro medisnte una bomba
impuisada por la presibn de comgrehsién sn el eiliundro.
Dicha boube, por ejasmplo, puede comprender un pistén
diferencial sobre el gue actfa en una direcoibdn un mue-
Lie o aire caaprimido o similar, siendo el exiremo ma-
yor de dicnqéistbn influenciado en .La direccidn opuesta
por la presibn en el cilindro, mientras el extreno me-
nor actla sobre sl combustible y produce Lo presibn ne-
cesaria para la inyecoeibn del combustible en el cilin-
dro. Zn tal motor, el Arbol de lcovas valvular pueds ser

anitidos.
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Ia realizacibn del invento srriba des-
erita e ilustrada en los dibujos debe considerarse co-
Lo coino un ejemplo y el mecanismo valvular de acusrdo
gon el ianvento pusde ser modificado en diferentes for-

mas sin apartarse por sllo del principio del invento.

Por consiguiente, el invenio no yueda Limitado & wmotores

dicsel de dos tiempos sino gque puede empisaise en 0Lros
motores de coabustidn interna tal como motores de explo-
sibn, motores de gas, etc,, y ol invento puede aplicar-

se también a méhquinas de vapor altesrnativas, Son posi-

bles muchas construccionss alternativas, Bn lugar de ti- ;
rantes pueden emplearse blelas de acuerdo con el siste-

mz que @S comin en rotores de autombvil con vilvulas en
gabeza o laterales. zn todos los casos, los tirantes o

las bielas pueden conectarse a yalsnces talss como las |
palancas 24, 25 pero taubibn pueden emplesrse yelancas

de un solo brazo y, ademas, las palancas pueden omisir- |
se totaluente y los tirantes o Las bielas para Los val-
vulas pueden ser aceionados directamente por ia leva o
medios simiisres. Los tiranves o bielas, Jue son Ssustan-
cialmente peraleios &l eje del cilindro pueden disponer-
e sn un planoc gque difiera del plano ceniral lLongitudinal
del wotor y que, por ejemplo, puedse caer en un secior

gue tanga su centro sobre el gje del cilindro y gue se
extienda en unos 6C® & ambos lados de dicho plano cen-
tral longitudinal. jsi, ¢gon el iin de snorrsr &8pacio

o de impedir perturbacionses del mecaniio vaivular con
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otros dispositivos del motor, pusde resultar sdecuasdo
iisponer Lé viga y las variilas en un pleno a través
del sje valvular que esté girado en ¢ierto dnguio con
reiacibn al plano eentral longisudinal dei motor, Con
el fin de liniter los movialentos de l& 8 varillas y de
impedir gue las varillas y las palsncas tomen posicio-
nes inadscuszdas o psligrosas, pér gjenaplo, al ronperse
Los musiles valvulares o por otros delectos, pusden dis-
ponerse en sl mo%cr‘apoyos aldsticos 41 gue impiden que
las oaianeas 24, 25 realicen movinientos denssizdo am-
plios,

Los medios Jde nocionawiento previsios
en los brazos de manivelsa - pueden comprender ramiras
en los brazos de nagivelia o discos, o0 anillos o simi-
lazres asezurados a Llos brazos de manivela y gie coope-
ran con pivotes, rodilles u otros medios pars Lransmi-
tir el descade movimiento a lz vAivula o viivulas,

Bn la realizacibn ilustrada en los di-
bujos, la vélvula de escape del cilindro ss controla-~
da por medio del wumeocanismo valvular de acuerdo con el
invento, pero cuandoe el cilindro est& provisto de una
vAivula de =dmisibn dispuesta de un modo siuii=zr, dicha
vAlvulas puede naturaimente ser tanitién controlada de
acuerdo con el invento y en motores provistos de vélvu-
12s de adnisibn y eseape,‘ambas valvulas pueden opsrar-
8¢ por medio de mecanismos valvulares de acuerds con el

invento.



10

15

20U

223312

Los puntos de invencibn projia, no
nueva, jyero no establecida, practicada ni divulgada en
laspaiia, gue S€ presuntan para .us sean objeto de asta
solicitud de Patente de Introduccibn en kspafia, par
DIkZ afios, son los siguientes:

1%,- Un mecanismo valvular para moto-
res alterna:iVoshque tiencn ¢ilindros fijos y ciguefin~
les rotativos, caracterizado por una vhivule cargada
por muelle coneciada con una viga dispuesia transversal-
liente, dos varillas aonectadas de modo desmontable aon
los extremos de diens viga y dispuest2s en La diveecibn
tongioudinal dei qiliudro resjnectivo, y medios de zceio-
namisnto tales como ramuras de leva u otras superiicies
de zufa previstos en los brazos de waniveia del iiecAanis-
mo principal de menivelia del respectivo cilindro de tra-
bajo 0 en contrapesos previstus o fommdos en 41, esten-
do destinmdo onda une de dicie medios de accionmmiento
a acoionar direeta o indirsctamente uns do dicnss vari-
lias,

28,~- Un mecaniamo volvuler sezdn se

reiviidica en el puaio L, caracserizado porgue las va-

- 10 =
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rillas estdn dispuestas en cualgier punto dentro
de sectores que tienen el c¢je del ciliadro camo cen-
tro y .ue Se extienden en 60% desde el plano eanﬁral
longistudinal del motor. ) |

3%, - Un mecanismo valvul:r segdn se
relvindiea en ainpunto 2, caracterizado porgue las
varillas esthn dispuestas sustancialmoente en el pia-
no eeasral longzitudinal del moiors

4%, . TUn mecanismo valvular sezdn se
reivindica en loé suntos 1, & o 3, caracteriszado par - ‘
que.cada verille esth conectada en un sxtremo a l=
viza v enyel extremo opuc8to a un2 extremidad de una
palanca de dos brazos montada pivovadansnte en 1= estruc-
tura ds bzse o gimilar del motor y %Hiens su sxtreul-
da& opnsesta accionada por lo leva o medioc similar de t
Los brazos de menivela. |

5%,~ Un mecanismo segfin se reivindiea
en lps puntos 1, é, 3 o 4, caracterizado por _ue se dis-
sonen en les varillas, preferiblements en los extrencs
de La.vigé muelies que coabtrarzesisn el movimiento de
apertura de las vaivulas.

| 6%,= Un mecanismo valvular para moto-

res alternativoswe

Tal ¥y cano se ha descrito en la liemo-
ria gus anteceds, representado en Los dibujos gue se

acampaian y con los Iinss que se hsn especiriicado,
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bsta Memoria consta de on
presents eseritas » méguina por una sola de sus ca-

88,

Madrid, T3 0 DlL«i?.}‘}
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