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El objeto del presente modJHLo-elo de utilidad es 

una rueda provista de un dispositiviHro-o de autóbloqueo, 

el cual se ha concebido de tal manobrera que para conse­

guir los efectos del autobloqueo anntftedicho no es ne­

cesaria la intervención de ningún esalElemento mecánico, 

lográndose los mencionados efectos tftan sólo mediante 

la original forma que afecta la rue^oda, que, en su llan­

ta de contorno circular, se Iban presswisto una o varias 

acanaladuras circundantes equidistajEaraitemente reparti­

das, cuyo fondo está conformado porrz* un contorno pris­

mático regular.

Este tipo de rueda ha sidoo concebido para que 

cumpla su misión normal en carretilJUClas u otros elemen­

tos de transporte cuando éstos se dJSesteslizah sobre el 

suelo, pero con la particularidad dJBeste que cuando dichos 

elementos de transporte quedan asenmtftados sobre una pis­

ta deslizante que presente una supetBnrficie acanalada o 

nervada, automáticamente queden blooqsqueadas las menta­

das ruedas sin necesidad de efectuajauasr ninguna opera­

ción sobre ellas, evitándose, sin trc^nrabajo adicional al­

guno, el que dichos vehículos de tr iraaensporte inicien 

cualquier movimiento sobre las ment casadas cintas o ban­

das deslizantes.

Para mejor comprensión de ? lila presente memoria 

descriptiva se acompañan unos dibuj*g¡ccos en los que, es­

quemáticamente y tan sólo a titulo * dEle ejemplo se re­

presenta un caso práctico de realizmaeación de una rue­

da que reúne las condiciones brevemttnesante enunciadas.
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En dichos dibujos, la figura 1 es una vista 

en alzado frontal de la rueda cuando se halla asentada 

en una pista deslizante, la cual se representa en sec­

ción. La figura 2 es un alzado lateral de la misma rue­

da; la figura 3 es una sección axial de la misma, mien­

tras que la figura 4 es una sección que se corresponde 

con un corte paralelo a las caras de dicha rueda. Fi­

nalmente, la figura 5 es una perspectiva de la misma.

De la observación de estas figuras se despren­

de que la rueda provista de dispositivo de autobloqueo, 

presenta una o varias acanaladuras circundantes 1, cu­

yo fondo está constituido por una sucesión de tramos 

rectos 2 que, afectando un determinado ángulo entre 

si, conforman un contorno prismático.

Es evidente que cuando la rueda se desliza 

sobre un suelo liso se comporta de igual forma que las 

otras ruedas convencionales, pues son los contornos 

cilindricos 3 de la misma los que están en directo 

contacto con el suelo.

Ahora bien, cuando la rueda penetra en la pis­

ta deslizante 4, inmediatamente quedan asentados sobre 

las superficies superiores de los nervios 5 que, equi- 

distantemente repartidos en sentido longitudinal se ob­

servan en la mentada pista, los tramos rectos 2 perte­

necientes a una de las caras de su núcleo prismático 

con lo que dicha rueda queda imposibilitada de girar, 

puesto que, al mismo tiempo, el contorno circular de 

la misma se ubica en las acanaladuras 6 existentes
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entre los nervios de la pista, pero sin llegar a to­

car, como es óbvio, el fondo de las mismas.

/ La situación dé bloqueo de la rueda cesa cuan 

do la superficie nervada sobre la que descansa entra 

en incidencia con un borde dentado de púas, que al pe­

netrar a modo de cuñas entre el fondo de las acanala­

duras de la pista y la cara del núcleo prismático de 

la rueda, elevan a esta última, situándola por su con­

torno circular sobre la superficie lisa subsiguiente,

10. encima de la cual puede rodar de nuevo con normalidad.

Serán independientes del objeto del presente 

modelo de utilidad los materiales, formas y dimensio­

nes, tanto absolutas como relativas, de los distintos 

elementos que intervienen en su consecución y, en ge­

. .15. * * ...
neral, todo cuanto no altere, cambie o modifique la 

esencialidad de la invención.
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REIVINDICACIONES

1. Rueda provista de dispositivo de autoblo- 

queo, que se caracteriza porque su llanta, prevista 

para desplazarse sobre el suelo o una superficie li­

sa normal, presenta una o varias acanaladuras circun­

dantes, cuyo fondo está constituido por una sucesión 

de tramos rectos que forman un determinado ángulo en­

tre si, de modo que el conjunto de dichos tramos cons­

tituye un a modo de núcleo prismático que, incidiendo 

en el fondo de las mencionadas acanaladuras, actúa de 

medio para el bloqueo automático de la rueda cuando 

ésta se sitúa encima de una superficie acanalada o 

nervada, generalmente dotada de medios propios de 

traslación, sobre cuyas nervaduras se adosará, impi­

diendo la rotación de la rueda, una de las caras del 

núcleo prismático de la misma, o, en otros términos, 

uno de los tramos rectos en sucesión angular que for­

man el fondo de las acanaladuras de aquélla, cesando 

la situación de bloqueo de la rueda cuando la super­

ficie nervada sobre la que descansa entra en inciden­

cia con un borde dotado de púas, que al penetrar a 

modo de cuñas entre el fondo de las acanaladuras de 

dicha superficie y la cara del núcleo prismático de 

la rueda adosada al mismo, elevan a esta última, si­

tuándola por su contorno circular sobre la superfi­

cie lisa subsiguiente, sobre la que puede rodar de 

nuevo normalmente.
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