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por "SIET~A APLICADLE A- CIRCUITO DE LOS FRACS DE AUTO-
VEHICULOS PARA RECUPERAR EL JUEGO QUE SE FORRA AITRE LAS
ZAPATAS Y EL TERROR DE LOS FRR™MOS A CAUSA DEL DESGASTE DE
LAS GUAREIJOII'ES APLICADAS A DICHAS ZAPATAS", a favor de
la firma italiana FIAT, Societa per Asioni, domiciliada
en Torino (ltalia), 200, Corso Giovanni Agnelli, y Den
Fnilrp S. RALWIn, do nacionalidad estadounidense, domici-

liado en Florencia. (ltalia), 15, Liazsa S. Spirito.

(EIiIORIA DESCRIPTIVA

La presente invencién se refiere a un sistema aplica-
ble al circuito de los frenos de autovehiculos para recu-
perar el juego que se forma entre las zapatas y el tambor
de los frenos a causa del desgaste de las guarniciones
aplicadas a dichas zapatas.

Como es sabido, en los autovehiculos es necesario re-
gistrar mecanicamente el juego entre las zapatas y los tam-
bores, conforme se consumen las guarniciones aplicadas so-
bre las zapatas, a fin de evitar exceivo recorrido al pe-
dal de freno antes de la aplioacion de las zapatas a los
tambores. El aparato objeto del presente invento permite
mantener automdaticamente constante este juego nasta el conp
élete oonsumo do las guarniciones,

A tal fin, el presente invento tiene por objeto Un

sistema aplicable al circuito de ios frenos de autoveni—
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.culos para recuperar el juego que se forma entre las za;,
ratas y el tambor de los frenos g consecueucia del desgaa;
t2 de las guarnicionesS gplicadas sobre diocnas zapatas,
comprendiendo un cilindro insertado en serie sobre la tu—-
verfa de envio del fluido de frenado desde el cilindro
maestro a los oiliandros de ruedas, un elemento flotante
mévil eu dicuo cilindro, que divide el circuito de los
frenos en uu oircuito primério, comprendiendo el cilia-
dro maestro, y eu ua olrcuito secundario, compreadiendo
los eilindros de las ruedag8, tenlendo el citado elemento
flotante unas ocare de impulsibu soLre la cual actée el flui;-
do vajo presidu del circuito primario que llega al oilia-
dro waestro y uuz cara de rezooibu aotuaxtt%/sobre el flui-
do del ecircuito secuadario gque sale hnaoia los cilindros

de las ruedas, una detexcidn ocou la ounal nace oongaoto el
menoclonado elemento flotaute eu situacidn de reposo eu la
cual el juego euntre zapatas y tamvor de los frenos es el
ufniao deseado, wedios para pouer en oowuniocacifu el oir—
cuito primario con el circuito secundario para transferir
una parte del fluido ooanteaido eu el oirouito primario gl
oircuito seocuadario y medios paras permmitir le expaansgibu del
fluido oonteaido en el referido circuito secundario.

Zn uua realizaocidn del inveuto, los medios para pouer '
en oowuuicacifau el circuito primario con €l cirouito secua~
dario para transferir uana parte del fluido contenido en el
circulto primerio al cirouito Seoundario, estén constitui-
dos por el oitado elemento flotzute, por ua elemento elés—
tico actuaate sobvre la cara de regooidn de diocho elemeato
flotante en paraglelo a la presidu del cirouito sescundario,

y por uua lumbrera de coguniocacidun entre el ocircuito
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secundario y el circuito primario, cuya comunicacién es-
t4d cerrada, en posicion ge reposo, por el elemento flo-
tante, y es descubierta por este elemento flotante, para
permitir el paso del fluido del circuito primario al se-
cundario, cuando por efecto del aumento del juego entre
zapatas y tamoor a causa del uso de las guarniciones de
las zapatas, dicno elemento flotante, bajo la accion de
la prasién primaria, puede alegarse de la detencién de

reposo mas que lo que puede alejarse en condiciones de

juego normal, contra la accién del citado elemento elés-
tico.

Ademés, los medios aptos para permitir la expansion
del fluido del cirouito secundario ponen en comunicacion
el cirouito secundario con el circuito primario para
transferir una parte del fluido contenido en el circui-
to secundario al cirouito primario cuando la presi6on en
dicho cirouito secundario aumenta mas alla del valor
prestablecido, y estan constituidos por un elemento de
valvula, por un 6rgano elastico actuante sobre el cita-
do elemento de véalvula y por una lumbrera de comunica-
cion entre el cirouito primario y el circuito secunda-
rio oerrada, en posicion de reposo, por el elemento de
valvula. Sobre el referido elemento de valvula aotda, ar-
demas, en sentido opuesto al drgano eladstico, la presion
del cirouito secundario, provocando dicna presién, cuan-
do supera al citado valor pres-~tableoido, el desplaza-
miento del elemento de véalvula contra la accion del oOrga-
no eldstico para desoubrir la menoionada comunicacion.

Segln otra realizacion del invento, el dispositivo

comprende ademdas una segunda detencion para el elemento



flotante, contra cuya detencién viene a aplicarse el enra-
mento flotante después que na sido efectuado el recorri-
do de aproximacion de las zapatas al tamuor; ademéds, los
medios para transferir una parte del fluido oontenido en
el circuito primario al circuito secundario estan cons-
tituidos por un elemento de valvula en forma de émbolo
deslizable en un cilindro para una lumbrera de comunica-
cion entre el cirouito primario y el secundario cerrada
en reposo y durante el recorrido de aproximaciéon de las
zapatas al tambor por el elemento de valvula a pistén y
por un oOrgano elastioo aotuante sobre una oara del citado
émbolo o pistén, actuando sobre una parte de la otra oara
del referido émbolo la presién del cirouito primario, cu-
ya valvula a pistén, cuando la presién en dicno oircuito
primario aumenta mas alld& de un valor prestablecido, se
desplaza de modo de desoubrir la lumbrera para permitir el
paso del fluido desde el circuito primario al cirouito se-
cundario .

Ademads, los medios aptos para permitir la expansién
del fluido del oircuito secundario dejan pasar una parte
de dicno fluido desde el oircuito secundario al circuito
primario en el caso de que la presién del cirouito secun-
dario aumente mas alla de un valor limite prestablecido vy
estdn constituidos por la referida valvula a piston y por
la mencionada lumbrera ya descrita, aotuando sobre otra
parte de la oara del citado émoolo la presién del circui-
to secundario da modo de desplazar dicna valvula a piston
contra la accién del 6rgano elastico para abrir la lumbre-
ra y pitra permitir el paso del fluido desde el circuito

secundario al circuito primario.
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Segln otra realizacion de la invencion, todavia, los
medios para permitir la expansion del oircaito secundarlo
estan constituidos por una pared moavil del citado cilin-
dro, oontra una oara de la cual actlda la presién del oir-
ouito seoundario mientras que contra la otra oara actua
en concordancia un elemento eladstico de reaooién y la
presién del circuito primario.

Segun la invencién, el juego que se forma entre las
zapatas del freno y el tambor por efecto del consumo de
las guarniciones aplicadas sobre sienas zapatas es recupe-
rado en cuanto los émbolos de los cilindros rueda son man-
tenidos desplazados entre si a una cierta distancia por
el fluido del oircuito secundario comprimido en los cilin-
dros najo la presién del muelle antagonista de las zapa-
tas, aumentando dicna distancia relativa oonforme las
guarniciones se desgastan por cuanto el dispositivo obje-
to de la presente invencion permite nacer pasar desde el
circuito primario al circuito secundario una oierta canti-
dad de fluido que permite alejar a los citados émbolos
siempre mas a medida que Tas guarniciones se eonsumed.

31 recorrido en vacio inicial necesario entre las za-
patas y los tambores es outenido mediante un desplazamien-
to axial del elemento flotante, cuyo desplazamiento, en
cierto modo, aumenta las dimensiones del cirouito primario
a expensas del oirouito secundario.

Por efeoto de la presién nidraulica de envio, de ne-
cno, el elemento flotante es axialmente desplazado y des-
plaza en consecuencia el cuantitativo de fluido requerido
para llevar las zapatas a oontaoto con los tamoores en su

recorrido en vacio.
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. Para 1mpedir un eventugl nloqueo de los frenos eu su
posicidn inactiva, oomprende el dispositivo una valvula de
seguridad que descarga el f¥uido del cirouito secundgrio
(tuberfa de enlace del dispositivo a los cilindros rueda
y en 1los oilindros wismos) en el oircuito primario (com—
prendiendo el ocilindro maestro) a una presidn dada resi-
dual estavleoida. Dicha presién debe Ser superior g la
suninistrada por la wéxima carga entre log wuelles de 1lle
mada 0 antagonistas de las zapatas sovre el liquide ence-
rrado eu el cirouito seoundario. La presién wéxima resi-
dual puede ser en la préctica de 4 xg/omz, aproximademesn—
tes Con guarniciones nueves y minima carga de los muelles
antagonistas de las zapatas la presién residual puede Ser
de 3 kg./om?', eproximadamente. lLa oerga aumeata por lo tau—
to gradualmen+te oon el oconsuwo de las guarniociones y oou
8l aumento de la abertura de las zapatas. Bn un ciliudro
rucda de diametro de 25,4 ma: (secoidn 5 cmz) una presida

e repi-esenta uga carga de 2V xg. del

residual de 4 kg./om

wuelle de llamada, wieutras que una presidn residual de

3 kg./0m2 representa una oargé. de 15 kg. del respeotivo

wuelle. ' ’
En law oondiciones de carga antes especificadas el re-

corrido de recuperacidu uo variarf para uwie presidn resi-

dual iuferior a la wéxima prestavleoida de 4 kg./omzo

2 de pre—

Sin embargo, ouando Seau Superados los 4 kg./om
8ién residual, a causa del aumento de oarga del muelle au—
tagonista mas g114 de los 20 kg., 0 a consSeocuencia de uu
aunento del volumen del fluido por efeoto de calentamien—
to, la v&lvula de seguridad descarga la relativa sobre-pre—

sidu. Bn otros términos, el recorrido de recuperacifu es
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independiente de la carga del muelle antagouista de las
quijadas dentro de los limites prestablecidos.
Otras ventajas ¥y caracteristicas del presente inven—
t0 serhu puestas de manifiesto en 1z desoripoidn que si-
5, gue oon referencia a las figuras de las dos léminas de
dibujos edjuntas, 2u que se muestrau slguuses realizaoiones
a titulo de ejemplos uo limitativos.
8y los dibujos:
La fig. 18 repieSenta de modo puramente esquemitioo
10.. el cirouito hidréulico de frenado de uu autovenfoulo al
cugl est4 asplicado el sictema segln la presente iuvencibu.
La fig. 28 represeuta uaa realizacidn del mismo.
La fig. 3% represeunta uaa variaute, y
La fié. 42 representa una seguada variaate.
15. Refiriéndounos g los dibujos, eu los cugles los wiswos
almeros se eumplean ocomo dndicaociones de partes ocorrespon-—
dieutes en las diversas utilizaciones, y eu particulaer a
la fige. 12, se designa eun L el c¢ilindro maestro del cir-
cuito de freuado de uu auﬁ)ve‘nioulo, oomprendiendo wi G-
20; © bolo 2 accionado por el pedal 3 del freno. Soovre dicho oi-
lindro maestro esté vinoculado uu depdsito de oompensasibu
4 medisnte un conducto 5+ A la altura del cilindro maestro
estd insorito el dispositivo segln la invencidu, indicado
en general oou J, el ougl eavia, a través de las oonduo-
25 ciones 7, el fluido de frenado a los ciliadros rueda g.
Bn estos eilindros son méviles los émbolos vinoulados s
uu extremo de las zgpates Y, pivoteautes por Su otro extre-
mo y eanlazadas entre sfi por el wuelle aatag@nista 10
Refiriéndonos zhnora & la primer realizacién esqﬁemé.—

30, ticamente represehtada eu la fige. 28, comprende un o6iliu-
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dro 1l de dos didmetros provisto de una normilla 12 en la
cual esti recabado un taladro fileteado I)’. gue sirve narg
el empalme del tubo de llegada del oilindro maestro. Bl
0tro extremo del oilindro estf fileteado eu 14 y eun este
fileteado estf atornillado un tapén 15; el aierre nerméti;-»
oo del c¢iliudro en la zona de uaidn del tapén estéd reali-
zado mediante una guarniciba 1§.

Bu el tapdu 15 estd recavado un taladre fileteado i
que sirve pars ell empalue g los oonductos 7 de gliveata—
cibui de los oilindros rueda. Bn el ciliudro es deslizable
un émbolo 1o de trés difwetros; la ovturacibu entre la su-
perficie de las partes del émbolo de difmetros méximo y
medio y la superficie del o¢iliundro de dos diametros oorres;
poundientes es realizada mediante las guaraiciones de obtu;-
raoidn 19 y 20, Bl reoorrido nacia la derecua (en la figu—
ra) del éuwbolo compyesto es limitado por una detencidn 21
ovtenlida en la parte de unidu de las dos partes del oilin—
dro de distinto diduetro., Bam el recorrido eu €l otro sen—
tido el éwbalo ococmpuesto, bajo la accidn del wuelle 22
viene a codtactar, a través de la guarnicién de cvturacibu
23, ooun una arsadela 24 llevaag por wa trawo tuoular 2%
que forma cuerpo €aAioco oon el tapdu 15 '

Bl dubolo cowpuesto es nueco interiomente y esth ce-
rrado soobre el extrewd de diametro wiaimo; soore la oara
de oierre esth dispuesto el trawo de tubo 28 sovre el cual
estd wontada la guaraicib. 23.

Lateralmente en 1la parte de difmetro miaimo de dicuo
¢mbolo oompuesto estéu recavadas lumbreras 27. Ademés, pa-
ra guiaje del &muvolo compuesto y de la guarnicidn Z_, eg~

t4 previsto un sglicate agujereado formando ouerpo ¥aico




‘con la arandela .24 y en el cual puede deslizarse sea la*
guarnicion 22. sea ei extremo de didmetro minimo del émbo-
lo compuesto Jja. Lateralmente a diciio saliente estdn recar-
oada3 lumbreras 2, en comunicacion con la cadmara formada
entre la pared del oilindro JL y la parte de menor didme-
tro del émbolo compuesto 16.

Sobre el tramo tubular 25 puede deslizarse un elemen-
to flotante .22. entre la arandela 24? oon la que esta pro-
visto dicho tramo tubular, y una detencion 24 formada en
la otra parte del citado tramo tubular con respecto a la
arandela 24* La camara 2)L* delimitada por el elemento flo-
tante 22' Por la superficie interior del cilindro y por
la superficie exterior del tramo tubular 25* esta puesta
en comunicacién con una cavidad interior 22. de la oual es-
td provisto el tapén 22* en comunicacion oon el taladro
fileteado 22 practicado en dioho tapén.

El dispositivo ifunoiona del modo siguiente! por efec-
to de la presion de envio del oilindro maestro, el flui-
do entra bajo presion por el oircuito primario a través
de los taladros 22 y 22* atraviesa el espacio existente
entre la periferia exterior de la arandela 24 y la super-
ficie interior del cilindro y actiua contra el elemento
flotante 25* desplazandolo axialmente nasta oontaotar oon
la detencion 24;* Por efecto de este desplazamiento el flui-
do contenido en la cémara anular 22 es desplazado en el
circuito secundario de los cilindros rueda a través de
los agujeros 22 y por consiguiente a través del agujero de
salida 22. Si iidmetro interior del cilindro* el diametro
exterior del tramo tubular 25 y el reoorrido del elemento

flotante 24 son correlativos de modo que el liquido que
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$s enviado al circuito secundario por efecto del autedicno
desplazamiento es exactamente el necesario para llevar las
Quijadas contra el tambor en las ¢istintas ruedas para el
recorrido en vaoio de acercamiento.

Sucesivamente, por efeoto del contacto de zapatas con-
tra el tambor, la presién de envio aumenta y en sonseouen-
oia el Embolo compuesto jL°, contra la reaooion del muelle
22. se desplaza nada la derecna (en el dibujo) contra su
escaléon 21* podiendo de tal modo en oomunicaoién el clroui-
to primarlo con el circuito secundario a través del espacio
que se forma entre laat guarnicion 24 y la arandela .24; por
efeoto de tal desplazamiento* De tal modo es transmitida
al circuito secundario el fluido bajo presion. i<a véalvula
no se abre, por efecto de la presion de envio, mas que cuan-
do el anillo flotante se na desplazado contra su escaldn
detentor de la izquierda (en la figura) para efectuar el
recorrido de acercamiento de las quijadas al tambor.

Cuando cesa la presion de envio, el émbolo oompuesto
I<* es impulsado por el muelle (2 nacia la izquierda nasta
que la guarniciéon (2. Se aplica nuevamente contra la aran-
dela .24* De e&te modo es interrumpido el enlace entre el
circuito primario y el oircuito secundario; sucesivamente
el elemento flotante J22 es nuevamente desplazado contra su
escalén de detencion de la derecna por reflujo del fluido
bajo presion oreada por la carga del muelle antagonista
de las quijadas o zapatas.

Por lo tanto las zapatas vienen a apoyarse, por medio
de los émuolos de los cilindros de las ruedas, oontra la
presion residual del fluido aprisionado en el circuito se-

cundario. Cuanto mayor sea el desgaste de las guarniciones
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y mayor la presida por la cual sean estirado? los muelles *
antagonistas de las zapatas, serd en consecuencia mayor la
presida residual en el circuito secundario; diana presidn
sobre véalvula, cuando alcance un valor dado, vence la pre-
sidn axial del muelle de reacoidn (2 y la vélvula se abre
para descargar la sobrepresidn.

Ocurre sefialar ademas, oomo ya se na dichoy que la re-
ouperaoidn del desgaste de las guarniciones de las zapatas
del freno es efectuada por mediaoldn del desplazamiento ar-
xial del anillo flotante 22, independientemente del valor
de la presidn residual* nasta el limite prestaolecido en el
cual la valvula se abre para descargar el liquido.

ElI mérito particular de este sistema con véalvula a do-
ble mando estd en el necno de que, puesto que el cirouito
primario es puerto positivamente en comunicacidn oon el
secundario en caia frenada? la eventual expansidn térmica
del fluido contenido en el cirouito secundario es disipada
por el fluido fresco del cirouito primario y es asi evita-
do el posible blogqueo de los frenos, no pastando la véalvula
mandada solo por la presidn residual para asegurar en cada
oaso el descloqueo de los frenos en dichas condiciones tér-
micas .

En la solucidn representada en la figura 3& no se tie-
ne el mando doble de la valvula? oomo en la anterior solu-
cidn, quedando subsistente el sistema de recuperaoidn del
consumo de las guarniciones mediante un anillo elastico
flotante. De necho la valvula se abre en este caso solo
por la descarga de la sobrepresidn residual en el circuito
seoundario y no por el paso del fluido desde el circuito

primario al circuito seoundario.
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B la realizacibn de la fige 38 el anillo flotante

.

25 es deslizable sobre wi manguito 34 encastrado en una
cavidad llevada por ua salieute a.nula; 325 con el cusl ep~
t4 provisto el tepdu 15. El mauguito 34 estd dotado cou
wia aracdela 3_6_ en la que estéu reocmbados los agujeros
3Ly 11~eva adenés un asiento 36 pera la guia de uua guar-
anicida 39 llevada por el éxﬁbolo 403 en el asiento dée gula
estéu ademébs recavados los taladros radiales 41, zieatras
que en el mauguito 34 estéu recoavbados los taladros radiag—
les 42 cuviertos, en posiciédu de reposo, por el elemesto
flotaante 24, _

Comwo se uz 'diqho, el elemento flotante es deslizable
soore el manguito 34 ¥, on posicién de reposo, esté en
ooantacto cou la arandela 36 llevada por dicno maaguito
i&. De 1z otra parte el elemento flotaute es impulsado
por un wuelle 43 atravesando un anillo 44 deslizavle es—
te tamobiéu sobre el mauguito 1{. Eo el otro extrewo el
muelle apoya contra ua escalfa formado e el tapéu 15,
vy esté guiddo sobre el salieante anular 15. Ex Salieafe
iﬁ es interiormente aucco y comunica ooua el ianterior del
manguito 3_4; en sus paredes estfu ademfs recavados 1los
egujeros 45 que poneu en comunioacibu la ofmars 4y, deli-
witade por la superfiols interior del c¢ilindro, por el
anillo 44 y por el tapbiy con la cavidad ianterior del sa-
liente anular 35 eu couunicaocidn con el taladro file+te ado
11 del tapbu para el eavio del fluido a los cilindros de
las ruedas.

Bl elemento de vilvula est4d formadp, en esta reaglize—
0ifa, por uu éubolo 40 de dos di&uetros, llevando en w.

extrewo una guarnicibu 39 destinada a cerrar, en posicida

e e e a5
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*de reposo, los agujeros 41 de los que esta provisto el '
asiento para el guiaje de dicha guarnicion. EI elemen-
to de valvula a pistdn esta interiormente hueoo; dicha
cavidad 4; oomunioa# mediante las lumbreras 41* oon la
camara delimitada por la pared interior del cilindro,
por la corona oirotilar formada en la zona de paso de un
didmetro al otro del émbolo 4Q, y por la arandela aguje-
reada 3& Caando el oiliudro maestro efectua el envid
del fluido de fregado a través del taladro fileteado 15,
diono fluido, a través de los agujeros 4Ly 3 ;, actla
contra el elemento flotante (R, contra la acci6on del ama-
lle 41y y desplaza el volumen de liquido necesario para
el recorrido en vaoio entre las zapatas y tambores y pa”
ra el frenado.

La comunicacién de envié del fluido entre el ciroui-
to primario y el circuito seoundario estd oonstituida por
agujeros 42 los cuales sin emoargo vienen a ser descubier-
tos por el elemento flotante 2R solamente cuando es nece-
sario un mayor desplazamiento de fluido por el desgaste
de las guarniciones de las zapatas de los frenos o ouando
se efctda inicialmente la limpieza de la instalacion* Di-
chos agujeros 42 estan siempre mantenidos cubiertos por el
elemento flotante JR uajo el empuje del muelle 41 y el cir-
ouito seoundario : por ello estd mantenido normalmente ais-
lado del circuito primario.

El funcionamiento de la variante representada en la
fig. 43 es idéntico, bajo mucnos aspectos, al de la varian-
te representada en la fig. a excepcion del necno de
gue es eliminada la valvula de descarga y, en substitucién

de esta, estd montado un émbolo recuperador gue mantiene
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la presida residual en el circuito secundario cajo la oar-"
ga del muelle de reaooiéon (2, la cual accién de este mue-
Ile mantiene normalmente al citado 6&moolo 4, aplicado con-
tra el tapon (3* También en esta soluci6on esta**. por lo tan-
to previstos el elemento flotante 2% a un lado del oual es
aplioada™ a través de los agujeros 3-1 practicados en la
arandela de que estd provisto el émbolo 47* la presidn
del oircuito seouiidario, mientras que sobre la otra oara
estad aplicada la presidn produoida por el muelle 42. a tra-
vés del anillo deslizable 44* Con el aumento de la presidn
residual el émbolo se desplaza nacia el extremo opuesto del
cilindro y permanece desplazado de aquel el tramo necesa-
rio para permitir la expansidn del fluido jcontenido en el
cirouito secundario.

El cirouito secundario viene por lo tanto mantenido
siempre aislado del circuito primario; el paso a través
dQia oomunicacidn entre los dos circuitos es abierto solar-
mente por el envio del fluido desde el circuito primario
al secundario a través de los agujeros 42- inicialme”te
por la limpieza o expurgo y a oontinuacidn por el envio
del mayor volumen requerido para compensar el desgaste
de las guarniciones de las zapatas, como ya se na indica-
do para la solucion representada en la fig. 38*

Se &ace constar que la invencion admite variantes de
detalle dentro de sus realizaciones, que solo decen consi-
derarse oomo ejemplos, siempre de acuerdo oon el aloance

y espiritu de las reivindicaciones.
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Reona la descripoidn del presente invento se naoe
constar, que es-ta solicitud se aooge a los beneficios de
P~A*Moridad de la patente italiana 520.645, depositada
en 2 de Agosto de 1S)54, y que se declaran como nuevas y
de propia invencion las reivindicaciones siguientes:

13.- Sistema aplicacle al circuito de los frenos de
autovenioalos para reouperar el juego que se forma entre
las zapatas y el tambor de los frenos a causa del desgas-
te de las guarniciones aplicadas a dionas zapatas, carac-
terizado por el hecho de comprender un oilindro inserta-
do en serie sobre la tuberia de envio del fluido de fre-
nado del oilindro maestro a los cilindros de las ruedas,
un elemento flotante, movil en dicno cilindro, que divi-
de al cirouito de los frenos en un cirouito primario, que
comprende al cilindro maestro, y en un circuito secunda-
rio, que oomprende a los cilindros de las ruedas, teniendo
el citado elemento flotante una cara de impulsién sobre
la oual aotua el fluido bajo presién del cirouito primario
al llegar al oilindro maestro y una cara de reaccién ac-
tuante sobre el fluido del circuito secundario al salir
hacia los oilindros de las ruedas, una detenciéon o tope
con la cual hace contacto el mencionado elemento flotante
en la situacion de reposo en la cual el juego entre las
zapatas y el tambor de los frenos es el minimo deseado,
medios para poner en comunicacion el circuito primario
oon el secundario para transferir una parte del fluido con-
tenido en el cirouito primario al circuito secundario y

medios para peimitir la expansion del fluido oontenido
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+en el referido oircuito sSeocundario.

28 ,~ Sistema, segln la reivindicacidn 12, caracteri-
zado por el necno de que los medios para poner en oOMUUNi-
cacién el circuito primario con el cirouito secundario
para transferir unszs varte del fluido contenido en el eir-
cuito primario al circuito secundario estfin constituidos
ror dicno elemento flotante, por un elemento eléstico ac—
tuainte sobre la ocara de reacoidn del oitado elemento f£lo-
tante en correspoundencia con lz presidn del fiuido del
clrcuito secundario y por una lumbrera de comuniocacidn
eatre el circuito seocundario y el circuito primario oce-
rrada, en posicidn de reposo, por el elemento flotante,
el cual la descubre ocuaudo, para permitir el paso del
Tluido desde el cirouito primario al secuudario, puede _
Separarse , por efecto del aumento del juego enire ";zapa.—
tes y tamvores a causa del desgaSte de las guarniciones
de las zapatas; bajo la acciby de la presidu primaria, de
la detencién o tope de reposo mas que lo que podia gle-
Jarse eu condiociones del juego mormales, ocontra la acciba
del citado elemento eléstico.

38 ,.,~ Jistema, segl@n las reivindiocaciones 12 y 28, ca-
racterizado por el hecno de gue los medios sgptos para per—
mitir Yz exparisién del cirouito Secundario ponen en comuni-
cacidén a este circuito con el primario para transferiir u-
na parte del fluido contenido en el cirouito secundario al
circuito primario cuando la presién en dicho cirouito se-
omlciario aurenta mas all4 de ua valor prestablecido, y es=-
tén oconetituidos por un elemento de vélvula, por un Srga—
no eléstloo actuante soore el citado elemento y por uua

lumbrera d¢ comuniocacidu entre el circuito primario y el



Se

10.

15,

20,

25,

30.

pirouito secundario oerradsa, en posicibén de reposo por .
el elemento de vilvula, actusudo ademfs sobre sste ele-
mento, en sentido opuesto &1 drganc elistico, la presidu
del cirouito. secundario, ouya presidén provooca, ouando es
superior al citado valor prestavlecido, el desplazamisu-
to del elemeuto de vélvula oontra lz ecoidn del drgano
el4stioco para descuorir la antes indicade lumbrerae

42 ,— Sistema, Segln la reivindicacidn 13,,'ca1"acteri-
zado por el necno de compreader, ademés, una segunda de—
tencifn o tope para el elemeunto flotsnte, countra ouya
detencibu viene a gplicarse el eler;-texito flotante despuds
de naver side efectusdo €1 recorrido de acercamiento de
las zapatas al tamwor, y por el necno de que los medios
pare transferir una parte del fluido coanteaido en el oir-
ouito primario al seocundario es+tén constituidos por ua
elemento de vélvula en forma de émpolo deslizavle en ua
oilindro, por uua lumvrera de comunicaocidu entre el cir—
cuito primario y €l secundario oerrada, eu posicidn de
reposo y durazute el reocorrido de acercamiento de las Za-
patas 21 tamvor, por el elemento de vélvula de émwolo y
por ua érgeno eléstico actuante so"ure' una oaré. del citado
émoolo, actuando souvre una parte de la otrz cara del meu-
ciouado émovolo la presidu del circuito primario, degpla-
zéudose dicua vélvula de fmvolo de modo de descuurir la
referida lumovrera para permitir el paso 4del fluido desde
el cirocuito priwmario al circuito secuadario ounaundo la pre-
$idu en el primario sovrepase a wi valor prestavlecidoe.

58 ,~ Sistema, segln las reivindiocacioncs 28 y 48, oca-
ractsrizado por el hecno de gque la vAlvula que ocontrola

el paso del lfquido desde el circuito primario sl Secuu-
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dario, es mﬁtrolada mediante un Smoolo coupuesto que «
permite la apertura positiva de la vélvula cade vez que
le presidu de eavio supera a un l:f.mi-be dado, despuds de
estar las zapatas ya eu ooutacto oou el tamvor,

08 .~ Sistema, Segﬁu las reivindicaciones 12 y 4e,
carooterizado por el rieci;o de gue los medios aptos pa~
ra permitir el paso del fluido desde el circuito seocuu~
dario al primario, ea el caso de que la presida eun el
Seoundario Souwrepase a un valor limite prestablecido,
estha ocounstituidos por la citada vdlvula de émuvolo y
por la referida lumvrera reivindioada en la 428, sctuan~
do sovre otra parte de la cara del citado émwolo la pre-
s$id. del circuito secundario de modo de desplazar dicha
vélvula de dmvolo contra la accibu del érgano eléstico
pera descubrir la lumbrera y pernitir el paso del fluido
desde el cirouito Secundario al primario.

78 .~ Bistema, segln la reivindicacién 18, carscteri-
2ad0 por el hecho de¢ que los medios para permitir la ex—
pensidu del ocilrouito s2ocundario estén constituidos por
una pered mévil del citado cilindro, odatra una oars de
la oual actfia lae presidn del oirouito Seoundario, wiea—
tras que ooantra la otra cara actfia, en oorrespondenocia,
un elemento eléstico de reaccibn y la presidu del circui-
to primario.

vB,~ Sicstema, seghln la reivindicacién 12, en el cusl
el elemeuto flotante consiste esencialmente eu un anillo
dotado de ovturacibu.

v8,~ Jistema aplicavle al circuito de los frenos de
autovenfoculos para recuperar el Jjuego que se forma eatre

las zapatas y el tamvor de los frenos a causa del desgaste



de las guarniciones aplicadas a dionas zapatas.

Scgdn se descries y reivindica en la presento memo-
ria que ocnsta de diecinueve nojas foliadas y mecanogra-
fiadas por una sola cara y de dos laminas de dioajos,

nadrid, a 23 de 6ulio de 1955.
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