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IEMORTA IESORIVITVA

Ie presente imvencidn se refiere s motores e combus-
ti6n 1n£erna de dos tiempos turboalimentados, por los que
deben entenderse motores de combustidn interns de oiclo de
dos tiemnos, en 1os que el contenido,en enerzfe de los ga-
ses de eccupe se emples en uns O mes turbinss pers el fun=
ciors=misnto de uno o més ventilsdores que oroporcionsn alre
de bsrrido y de slimentscidn sl motor.

Dictintamente de los motores Je e=tas tipo,. en los que
los gonses de eccape de todos 0 la mayor oarte de 0ilindros
son condueldos & un réceptor o colector commn de tubos ¥ de

211{ & une © més turbinss, el motor segin ests iuvencidn es
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del tipo en que 1l0s zases de eccape son conducidos desde
los—medios de socrne de uno o mAs eilindros & un sp-rato
definido de direccidn de turbins 0 & une seceidn definids
de aicho apcreto, 7 en el que cdemés 10s miembros de
admisidn ¥y de e-cepe de osda eilindro son goberhados de
modo tsl que el miembro de e-c:zpe se sbre antes ¥y se cie-
rrg después que el de admisidn.

He resultado @if{ecil proporcionsr, por medio de la
energis dirvonible, un: cantidad de aire suficientemente
granie £l motor como ls requerids en 1o que stefie & la bue-
ng economfa y & lus tensiones fuvorsbles de tempersturae
Se ha intentsdo sumentsr lao energis disponible gbriendo el
escape de 1l0s gases del cilindro del motor en uns fase muy
temprana de ls carrers de expznsibn en comparsecidn con un
motor normgl, mientrss que al mismo tiempo se anticipaba
tembién el momento de aperturs del miembro de sdmisién del
cilindro, por 1los cusles medios se obtenfs uns mayor extene
s10n de tlempo pars el miembro de sdmisidn. Gon ello resul
teba disponible una gran centidad de energia qurcnte el
periodo de preescape, pbteniéndose uns baja resistencia del
flujo & través del motor, con la consiguisnte pequefia pérdai
da de energfs dursnte el periodo de burvrido. TEntonsces se
escogfa el erea de las tobers de ls turbina de escope de mo-
do que el nivel e presibn en el motor cumenters con resg-
recto 8l obtenido norrm:lmente en motores no turbozlimenta-
dos en forms izl que le presidn del sire de barrigo, que
viene a ser préctiocsmente le misme que le inieisl de le com

presidn, sumentsrc con relzcidn = la presidn del pire de ba
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rrido en 21 motor normgl hoste el miemo grédo que el au~
mento del falic=do rendimiento 10 necesitube pors monbener
ung porporeidn pricticsmente lavurizble entre lo ocentidsd de
combustible inyectzda y la cantidad de sire disponible.

Ello no obstunte, ests solueidn implice, s csusa del
tiempo anticipadd de sperturs de 10s miembros de admisidn
y de esospe, uns reduceidn en ls oafrera de comresidn efeg
tiva 7 en la de expunsidn Ut1l. 4 fin de que no se produz=
ca précticemente un sumento en el coasumo de combustible
por csbsllo, debe tolerarse un reandimliento indic sdo infe-
rior gl proporcionsl sl sumento de grovedsd especifica de
le cargas © bien debe recurrirse & un zumento de ls presiodn
méximg dursnte la combustidn, o a ambos medios. Ademds, la
gperture temprane del miernbro de esospe requiefe un despla-
zzmiento de los tienpes de uperturs ps=rs el escape con res-
pecto 8 les lumberas de vire de bharrido si el motor ha de
ger raeversible.

Is presente invenciodn se propone remsdiar estos incone
venicites, '

Ies osracterfsticos de ls invoicidn cousisten en que
el cpereto e <ireceidn de 1z turbing o seceidn del mismo
conectads a2l miembro de escube de oude cilindro es de tg-
les dimensiones y la extens{dn del tiempo del miembro de
escepe después del cierre del miembro de cdamisidn estd es-
coglds de tcl munere que se uepatenga celente de la turbina
unsa presién medis tal durinte &1 periodo de herrido que la
presidn en el receptor de cire ds berrido zlcsnee un valor

que resulte mucho més plto que lu presidn de elimentecidn
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Propuests pere el ciliniro ol cerrsrce el niembro de encipe,
hests 21 punto necescrio pora que ests pras=idn de limentacidn
durente el funcion miento al mimero normsl de Tevoluciones se
ohtenga por postescope del cillindrd s trsvés del miembro de

deamés Jel cierre del niembro de gdmisiodn.

ecscope
Bn recumen, uns orrscterfstica esencisl de ls invenciodn
reside ss{ en el hecio de ue el fres de paso del sp-rato de
direceidtn de 1l: turling conectsdo sl miembro de escipe se ha-
Ge no meyor que el ~ue preciss Perz gue lo precidn del sire
de barrico =—es deoir lg presion rel:mnte en el receptor de
sire de barridio y necesarie pore impulsur ls cenbtided de ui-
re proporcionsdo por el ventilelor z través del motor y de
le turbing== resulte supezior & lz que serfg normslmente ns-
eesgris purs obtener uns =limentzeldn suficilente con un barri
d0 normgl. E1 nNech0 es que g csuss de ests meyor presidn en
el reczptor de ¢ire de¢ burrido puede reducirse ls durseidn
del periodo de sperturs del miembro de =imisiodn, ¥y puesto que
la dqurecitn del periolo necesario de preescepe y del periodo
de posteccape & que min sdelsnte se hurd refereiucias no resul-
ta precticrsmente hoblendo influenciada por lsz =ltura des la
preaidn del aire de berrido, el resultsido de t0d0 sllo sera
a{ »nes uns reduocidn del meriodo totul de spertursg de 10s
miembros de sapirscidn y de escipe, ¥ DOr consisuiente un
cumento de l: ccrrera de compresidn Util y de 1- enrrers de
trabojoe.

Esto demue~trs que la prosidn inerementuds del gire de
barrido p:ro el mi-mo consumd de gire permite que 1g energia

disponible procedente del preescupe y del barrido ses utild~
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zeds mis eficszmente, wnléndoce este sl heeho de que 1l pér-
dide de energfs qurznte el periodo de barrido —expressds DOr
lc diferencie entre 1z Hresidn en el receptor de zire de ba-
rrido y 1l presidn immedistamente dslonte de lg turbing-—
dismimiye con la creciente presidn de barridas, tanto de modo
absoluto como heste un gredo toidcvis meyor con resnecto & la
presidn de bsrride, mientrss que i mismo tilempo l: reduceidn
en las Virisoiones de previdn, debids e ls presidn lncremen-
tuda del barrico, se trsduce en un sumento de lu eficscis de
le turbina estimgda sobre wi periodo. Como resultzdo de ello,
puede sbrirse el miembro de escupe el ua tlempo mis avanzado
de la osrrere de expcasibn sin ue reculte in-uficiente la
energls d1-pouible pere Lt turbine. Debe sfizdirse e ello que
el zumento de lu ocerrers Wtil de expricidn tiecne como resul-
t8d0 un cousumo conpleto nenor y »or oousiguiente uns nes pe-
quefis demends e sire, produciéndose o cousecuencls de ello
todevis otra reduceidn en lz energfs requeride pore lo tur-
binse

Do ectz maners, lo presidn en el recentor de aire de ba-

el cilindro =l dpriacipio de la

elineutncidn provueats o
compresidn, por 1o tento ww cersoberistlos esencirl de la
invencidn el hecho Ge jue el fres de Das0 del apirsto de dl-
reccidn de 1l: turbina o lz seccibn del mi=mo couecstade al
miembro de escepe se ndupta ¢ loc tiempos de aperturs ¥y de

A

’ . N - 3 y
clerre de 10s miembros de sdnisidn y de escupé de moners tal

que ls presidn de berrido durwnte el fuiclonsmiento unormul del

motor slosnce el vslor requerido pers jue la osntidsd de sire
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que sele del eilindro = trovés del niembro de escipe ¥ el
sparedt de ddreceidn ds lc turbing curcnte el Wperiodo Je
postegcene™ ~—es deeir sl inbterv-lo entre 1os tismpos de
clerre del nlembr0 de rinision v del mismhro de esScipe=—

ses ten importunte sue lo ountided de cire precente en el
oeilindro sl cerrsrss el miembro de escope esté en reluct dn
convensente vy nornsl con lo cantided totsl de vire admiti-
da o trovés del miemhro de &misidn, lo ~ue signifies un dba-
rrido nornsle.

De ceunerdo con ls prasente iunvenciodn, el empled ds un
periodo de postesccpe es coundicidn ecencisl pars reclizer el
modo propuesto de fuucion miento, ¥y 1o aduptacién de 1ls dura-
eidn del periodo de postescape determina les coadlciones en
que se encuentrs el eilindro del mostor &1 principio de la cg
rrera de compresidn, si el posteccepe se decide »0sitivimen-
te por cierre de loo lumbrerszs de escepe 6 sl se decide an=-
tes Je e~te tiempo como resultudo de un sumnento de presién
en el tubo de escipPe que ce derivs de la inicisoidn del es-
cepe dJde ui ciliniro del motor comsetsdo r1 mismd gparsto de
direccidn de la turbine o = 1= seccidn de él.

En uss forma de Tesliz.cidn ventajost de le invencién,
les extensiones de tiempo efectivas de 10s niembros de admi-~
sidn y de srcupe ¥ el fres de nsao del apurzto particuler de
direceidn de le turbins o ds la secciftn del mismo se escogen
de modo ~ue dursnte el Ifuuciomsmiento aornel solo fluys den-
tro del ciliniro dur:ute el periodo lie aperiura del miembro
de vdamisidn ua volumen de sire e;uivslente & uns ourrers com-

[ 4
pleta © menos de unc currers, o la presion ¥ temverstura que
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rigen en el rescentor Js ajre de berrido.

En otro desarrollo de 1z iavencibn, el snernio de at-
reccidn de 1o turhing tomhién propuesto se hsce de iimensio-
nes tules ¥ se sdcpte & wne exiencion del tiempo del postes-
czpe de menerz tsl que resulte suficiente como tiempo de pre-
escape cusndo el motor Tulicione en sentido invertido de rotg-
ci6n, con 1o jue el hecho de requerirse un tiempo de postesg-
cope pere llevar a cabo ls invencidn se utilize pers permi-
tir 1a inﬁersién del motor sin slteror el gobierno de los
miembros de =ami-i6n y de escepe.

Ds ucuerdo con una forma de realizaeidn de ls invencidn,
1o dicho puede efectuurse dsndo & los medios de gobilerno pPa~
re los miembros de escupe, medlios :jue pusden comprender un
arbol de levas © cigﬁeﬁales o excéntricms en el cigflefial prin
cipael 0 en un arbol sepzarsdo de goblerno, un &vanaeAangular
de 6 a 10 gredos con relscidn sl cigllefial principel en le ar
receién normsl de rotacidn, teniendo entonces el tiempo el .
preescape para el funcionsmiento en les direccidén normel de
rotecién une extensién tal que ls presién entre el mienbro
de escape ¥ la turbins resulte descendida a un velor glrede-
dor del de le presidn en el receptor de aire de berrido cuen
do el miembro de edmisidn estd sbierto.

Le invencién se 1lustra en 10s Albujos sdjuntos en los
cuales:

Ie figurs 1 represents esquemticsmente un corte trans-
versal vertical de une forms de reslizseidn de un motor de
combustion interns de dobs tiempos con turbo&limentaciﬁn;

de scuerdo con la invencidn:
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Ta figurs 2 represents, csimlismo esquemfticsmente, una
viste en pl:-ntg de un gruvo de 4 cilindros (e un motor de Ai-
che cla~e, consctudo & un turboventilsdor comin;

e iowrg 3 revrezenta correspondientemente wn grupo de
tres cilinjrog; ¥y

Le fizure 4 es un disgrema dsl zobierno y de las condi-
clomes de presidn sproplndes pera un funcionsmiento normale

En el aivujo, 1 sefisla wi motor e combustidn interns de
dos tiemposg que funcions con émholos opuestos en um cilindro
oomin 2, g scber un 6mbolo princivel 3 ¥ un émbolo superior 4.
El émbolo principsl est? comectcde a wi cighefinl corriente 5
por medio de win biels 7 ¥ um véstago 8, en tanto gue el ém-
bolo superior 4 esta cOuectsdo & un par de exoéniricas 6 del
oiglefiel principsl, montsdss una = onds ledo del ciguefisl 5 ¥
Pro%istas de entribos 9 conecteodos g tirsntes 10 guisdos ver=-
ticelmente,

Tl extremo inferior Jel ciliniro 2 se extiende hsoia shg
Jo 3 se cobre 1libremente en el interior de un receptor de sire
de barrido 11 que ss comin s t0d0g 103 ciliundros del motor, O
puede estor dividido en secciones dPera Srupos de 10 mismose
El éubolo principul 3 gobierna lus lumbrercs de berride 12 del
extremo del cilindro 2 s1lojedo en el receptor de sire de barri

do 11, en tcato que el érbolo superior 4 gollerns les lumbre-

H

res de esceps 13, ds luc cusles se redPreseuta esguemdticsmente
un simple snillo en 1s Jigure l. Puede ser prictico empleer
uno © mis ertllos de lumbreras (e cccepe, uno encime de otro,
como se supone en el ejemplo 1lu~irado por el Aiugramg de le

figurs 4.
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Yes lunbrercs de esceps comuidosn direct:mente, por me=-
dio de tubos Je escopes con el apireto de direccidn de une
turbine de escepe 15 pertenscicnte & dicho eilindro o grupo
ds oilindros, 0 con uns secoidn definids de dicho sperato.
En lse figurcs 1y 3 dste tubd de esczpe se supone compuesto
de ung rono centrsl 14 ¥ dos rgmas luter:les 22, en tanto
que en le forma de reslizscidn expueste en lg figurs 2 con-
siste en do~ rames sep:ir:das, ceda uns de ella- hifurcsds,
dé modo gue los cuatro ciliniros jue se represenizn esidén
oonectrlos dos a cstda mited del wnrrsto de direceidn de la
turhing.

Desoués de der su renatmiento en 1= furbing 15, los g8
ées de escupe son ercﬁados por el tubo de gsres ;j;uemados l6.

Le turbine de escope 15 esté moonleda directomente s un
ventiludor 17 iue «bsorbe sire stmosférico a trevés de un tu
bo 18 y proporcions el sire GOmprimigo, por medio de un tubo
19 y un refrigeraor intsrmedio 20, a wii tubo de aire de be-
rrido 21 fijggo #1 laco del receptor de sire de bherridoe 11,
¥y que estf en counicroidn sbierts corn aquél.

El funcioncmiento se explicutré shors mejor con referen-
cle 8l dlugremg de ls figurs 4, suponiendo zue el motor fun-
ciong en lg direccldn normel de rotecidn indlesdo por une
fleche en lpg figura l.

Bn dicho ddcgrems de le fizurs 4, las curves U y § in-
dtoan de le meners usuel lgs frems e pusd de les lumbreres
de escepe v ac las (e entrsds, respectivemente, descubiertas

v en todo momento treszsodss como ordensdas sdohre un eje de

sbsoiscs que indica le pesicidn srgulsr del cislefiel prinet-
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Pal en gredo exoressdo s ambog lidos de le nocicidn inferior
de puato muerto BDP del admbolo priacingl comd punto de per-
t1de,

Bl periodo de cpertura de le~ lumbrarzg 4e entrada se
exti~nde, sesgun renultc de 1o surva Sy sObre 70 gredos si-
tusdos simdtricsmente slrededor del BDP, en ta0to ;ue el
P8ri0d0 ds sweriurs Ca lss lumbrer:s de sscapes segun repre-
sents la curve U, comprende 130 grodos s=itugdos simétricamen_
te slvedacor ael puuto UDP corrsspondiexnte a 1s Posicidn ex-
terior de nunto muerto del émbolo superior, puilo que se ade
lunts el Jugulo™ entes de BDP, En el ejemplo Mostrsdo el ég
guloOt gsciende & 7 Jraios.

En dicho ejemplo, lus lwmbrerss de esezpe emviezan asi
& abrirse 37 gredos unbtes que l:= lumbrerss de entrads, mien
tres jue s8 clerrsi de nuevo 23 grodog aespués del cierre de
lag lumbrarss de enitraGa.

Bn el dcgrems se hen trozado sdemds tres curves pg

Py

nes en el racsotor de <ire de harride, e el tubo de escspe

¥ Py que indicsn lo- vslores momentsneos e les presio-

»
sy raapectivo.mente, en presion ab-

l'd

¥y en el cilindro del motor
soluta, repre~entendo elleae de los ﬁbscis&s lallinea stmog~
féricae

Yo oresidn ps en el recentor de rire de Ybarrifdo puede
considerurse constrnte dur:nte el fuucion.miento normai, de
modo -~ue lt curve Pg sd uiere ls forme de uns 1{nss rects
p-.relels 1 eje de lus absclses.

Por ctrs porte, 1: presidn delonte de lu turbins verfs

fuertenente sesin spareae on lu curve py» &scendiendo prime-
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T0 muy riépidemente ten proito como empiezs el preeascspe

&l ebrirse les lumbrercs de escsne, y sleanzskdd Muy prop=-
tamente cz-31 el mismo vilor de le presidn rejusnte =l mismo
tiempo en el oiliniro del motor, de la sueusolo difiere el
periodo entero del preescaDe Por las péraidss de sresidn re
lativimente Insignificentes en lus lunbrersns de escupe y en
el tubo de escszpe.

Se deduce de sllo 'uwe el esccpe de y 1 cnids de pre
s16n en el c1lindro d¢l motor dursnte easte periodo vienen
préecticsmente determinncios por las dimensienes del cpurato de
direceidn de 1le turbing, y jue ¢l -periodo de »reescape tiene
ung qurgeidn que hece #sues en lus condiciones dedss, lg pre-
816n tiene tiempo de cper heots la presisdn Pg Telncnte en el
receptor de «ire de barrido sntes de ~ue el veriodo de entra
da e inicle en ls sperturs de lon lumbrerss de barrido 12,
como resulta del ditprsmge. Dursnte ls ltime perte del pe-
riodo de cpertura de les lumbrerss ds entreds, 18 Presidn Pq
en el cilindiro adguiere, debido & ls afluencis constante g
través de lun lumbrercs de barrice 12, caci el mismd vslor
que la presidn Pg en el recentor de uire de barrido, en tan
t0 que lc presidn By inmedistamente delante de la turbina,
como hs sucedido antes, sigue & la presién 18 del oilinaro
con ls deduccidn de le pérdids de presién motivada por el
flujo & trevés de les lumbrerss de escz=pe y del tubo de es-
cape.

Después de cerrarse las lumbrerss de barrido 12, la pre.
s16n py en el 0ilindro se ujuste por s misme sl valor de=-

seado por escape continuo desie el cilindro & través de las
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lunbreruzs de escspe que se mintienen mbievtu: dursnte el

beriodo de postencupe sates citzdo. La el ejemplo de reaw
lizzcibn exduesto sn e Zigurs 4, ney coiecbudos &1 mismo
aprrotn de direccidn de 1o turbins tres cilindros del mo=

tor que funeiomun con un despluzumiento de fuse en relucidn

uno con otro de 120 grudes, y Yo presidn Py en el tubo de

[ 4

escapDe empez:srs POT tulto g subir, como estd represenssdo
por lg rems scceidente Pyr & couss de le inscincidn del es-
cepe del eilindro prdximo sntes ds ~us lec lumbreras de es-
cape del cilindro ea cuestidn se huyzn cerrsdo tot-lmente,
de monera que ls comclunidn de 1o p-rte efective del pe-
riodo de nostescipe y el sjuste de lzs condiciones dsg pre-
sidn en el ciliziro sl orineisio de 1. e-rrers de cOmpre=
s16n se verin més o nenos influenciudos »or las conjicio-
nes de nresidn estiblecidss de este mshers en el tubo de
gscipe. E1l0 se gazvers por s{ mismo en el dicgrima por
dejer de descender lo curve Py ¥ enpezer & cocelder mEs

» - - "y . o Foos 4
bien ripidemente onltes de ue lzz lumbrer.s de escope esten

@

sompletemente cercidss ds veuerdd con le curve Ue

En motores doade lons cilindiros pueden cfrup:rse por

) . Ea Xy v 7 4= 3 7 Ty P e 15 ,
grupos de tres, esbte Ienomeno puede utilizirse psr: hocer
el dicgrema ce gobiernc totsl o pricticcmente simetrico por
reduceldn cel £nzulo de svalce &, pudiendo sof obtensrse la

. - [ 4

provigién pors evitar un postescupe de durscion excesiva
sin nececidsd de CeXIsl poritivenente les lumbreres. Fueds
por 1o tonto darse uhs meyOr durveidn vl periodo de postes-

cape sn el Aicgrena Ge goblerno, lo gque ouede resultsr im

port: nte pors ser emples {0 como periodo de preescupe durah-
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te el funciomrmiento en direccidn invertids de rotacidn.

Un motor de combustidn inserns Ce dos tiemmos con ture
boalinentsdor di-nuvesto Qe ccuerdo con le invenciodn puede
gener:lmente, b:Jo0 todss lus ecoidiciones norneles de funeip
nemiento, imcluso con frecusntes Dirides ¥y orraacues y por
e jemnlo, en el cu=o de notores murino-, frecuentes y pro=-

longade~ meniobres con funciommnmiento alternsdo en uns y

-

otra direceidsn de roitscidu, y con rendinientos &iferentes,

ol

~

funcion.r s plens ssztisficeidn Uniccuente con 1o centided
de zire de borrilo y de sire de =limentscidn nronorcionse—
ds por el turboventilcodor por medio Jdel contenido en sngr-
gi{s de los gunes Ge esc ne. L invencioan puede no obstan-
te aplicsree tomnién & leos inetclucinnes de motores en las

hbién o0%ros medios de cwniui-tro de

nue se hon previsto ba
sire de burrido y de tire de =limentzcidn, medios -ue pue-
den fuuncloasr cond Treterve el cogd de £2.11a tot=1l o percisl
de los turboventilsiores Je escipe 0 hien como suplemento
mgs 0 menog Perm: nente pirslelo a o en serie oon 8l rendi-
rmiento de squéllos., Esto puede ceurrir especislmente en
cned de sdspbzcidn de lo inveneldn ¢ moiores ye existen-
tes, 0 e :plicreidn de l: misms = motores de tinos ante-
rinrmente ussdos, dejondo tot:l o parelclmeute resgusrdiag-
dos sun veniil-dores fe sire de borrido ¥ de olimentsciodne

14 -

Te tomden Po-1ible dar permsonente o intermitentenente g los
geces de escipe w: moyor coubteuido en eigrgie dursnte su

recorrido desde los miermbros de escupe al epsrato de direg
cidn de 1. turbina, prefersatemsnte por cslentamiento efeg

tusd0 por ejemdlo por 1: combustidn de combustible iryeo-
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tado en un exceso de vire presente en los gases de escones
~iendo zsimismo po-ible suplementur permunecizite o intermi-
tentemante el aceiommlento del ventilsdor por la turbina
de e=xcupe con otre fuerza motriz darivedg por ejemplo de
an motor gléctrico.

Is invencidn puede oplicurse o otros tipos de motores
de combustidn interns de dos tiempos, ademés del motor re-
presentado con émbolos opuestos de funcionsmiento GnicoO.
Los miembros de escupe jueden por ejemplo, en lugar de
consistir en lumbreras de escupe gohernsdos por el émbolo,
consistir en vilvules correderas 0 en vilvmlas tubuleres,

pudiendo disponerse el motor como0 de doble efectO.
NOoT 4

Por ls pstente de invencidn e gque se refiere le pre-
sente memoris descriptive se REIVINDICA le propieded ¥y la
explotacidn exdlusive de:

le= Un motor de combustidn interns de dos tiempos tur-
boslimentedo del tipo en que los miembros de sdmisidn y ds
escape de cede cilindro estén gobern=dos de meners que el
miembro de escupe se sbre sntes y se clerrs despudés gque el
miembro de admisidén, y en gque 1l0s gases de escape soOn sumi
nistredos desde 10s miembros de escape de uno o més oilin-
dros del motor & un apsrcto definido de direccidn de la
turbing 0 & une secoidn definids de tal sparsto, ceracteri
zado por el hecho de que dicho aparato de direccidn de lg
turbine © secoidn del mismo es de tales dimensiones y la

extension del tiempo del miembro de escape despues del
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cierre del miembro de wimisidn e~tf en~copide de t:1 msnera
que delaonte de le turbing ce mantengs une pregién media>tal
durante el periodo de burrico -ue 1. nresidn en el recep=-
tor del «ire de bLarrido sdquiers un velor muy superior &
1 presidn de slimentucidn desends en el cilindro ¢l ce-
rrarce el miemhro de eccepe heot: el punto neceserio pars
que este Ddresion de slimentszeidn dur.nie el funcionmien-
to £l nimero normel de revoluciones se ohbenge por postes-
cepe del cilindro g trovés el miembro de escone Gespués
el cierre del miembr0 de ndmisiodn,.

o,- Un motor de com“ustidn interns de dos tiempos tur-
boglimentedo c0m0 se i especific:ndo en ls reiviadiescison 1,
grecterizedo por 21 hecho de +ue lss extensiones de tiem-

po de 1os niembros de alnieidn y Ge esc:ipe y ol fres de
paso del ep:rato de direccidn de 1. turbine o de le sec-
cién del mismo conectads ul miembro de escepe estin esco-
gidos de izl manera que dursnte o1 funcionsmiento normal,
solzmente fluye dentro dsl cilindro, duwrsme el perindo de
aperturas del miembro de sdmisidi, un volumen de :ire equi-
velente s uinn corrers complets o'menowz que 6lls, & le pre-
sidén y temper:stures relirntes sn el receptor de aire de ba-
rrido.

2.~ Un motor de combuntidn interns Ae dos tiempos tur-
boslimentsdo eomo0 se he esnecificedo en los reivindicacio=-
nes 1 o 8, curtcterizado por el hecho de ~ne ls extensiodn
de tiemno del miemhro de escupe desomés del cierre del miem
bro ce -amisidn, en funciow misate en ls dirececidn normel
de rote~idn, estd escoside de t:l minera tue “uncionsnde
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en direccidn opuesta de robrodlbn s6e suliciente como tiem-
PO de preescepOe

4e- Un motor (e combuctidn interns de dos tiempos tur-
borlirentsdo comd se he especificrdo en ls reivindicescidn 3,
oerncterizsdo por el hecho de -ue lo- medios; t:leg como
&rbol Ge levas, cigteficles, zcéntricas o miembros corres-

nontientes, ~me gotlernsn 1os miembros de escspe tiesnen un
nont i ;

- ’
cvence snoul-r de 6 & 10 gredos con relceion ol cigWefisl

principel en funcionmiento en ls direccidn normsl de ro-
taeidne .

o= ®Un motor de combustidn interna de d0s tiempos tur
bo;lizeué&io“.

Conets le presente memoris de dleolsels hojsg 2olizdms,
eseritos por une =0ls curse.

Borgelor., 15 de Julio de 1955.

P. p. de aktieselskobet: BURIBIWER & VAIN'S MpUTN-

0G SITIBSPYGGERI, '
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