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ADnlTABIE AL HIDRAULI­

CO".

i.,_iE_Î 0_R_I__¿__ D E S C R I P T I V A

Esta memoria se relaciona, como su enunciado 

indica, con un sistema de freno mecánico adaptable 

a l hidráulico, partícula raen te sobre las ruedas tra­

seras de los vehículos de transporte y turismos.

Este invento tiene por objeto principa l la  

creación de un freno mecánico que consta de un jue-
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go ¿e palancas acoplado a los platos 3e las  ruedas 

traseras, e l  cual.es accionado por un mando mecáni­

co a mano que comunica su movimiento por medio de 

cables y v a r i l la s  haciendo que e l juego de palancas 

actué sobre los extremos de las  zapatas separándo­

las y presionándolas sobre lo s  tambores, producien­

do e l frenado.

Importantes objeto del invento son:

Constituir un Asno mecánico accionado' a mano 

mediante un mando mecánico y un juego o sistema de 

palancas; constitu ir e l  mando mecánico por una pa 

lanca de mando; una rueda dentada so lidaria  de un 

volante con una ranura central en la que se a lo ja  

un cable de mando; dos uñetas, una de e l la  articu ­

lada con la palanca de mano y, la  otra, a una pie­

za f i j a  y un resorte que tiende a mantener ambas 

uñetas sobre la  rueda dentada. En el volante se han 

previsto unos taladros para e l paso y sujeción del 

cable de mando.

El sistema de palancas está constituido por: 

dos pletinas, que se introducen en unas ranuras prac 

ticadas en e l plato a este f in ,  estas pletinas se 

apoyan en ios  extremos de las zapatas y se articu­

lan en este extremo por medio de un bulon y soporte 

f i j o  a l p lato; por su otro extremo, una de las p le ­

tinas, se articu la  sobre una cruceta, una mercera 

pletina, que es pieza general de mando, enlaza a 

las dos p letinas anteriores, a la primera, a través
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de la cruceta, mediante una v a r i l la  roscada que per­

mite e l mayor o menor tensado para efectuar el re­

g la je ;  de esta tercera p letina, parte una v a r i l la  de 

mando también roscada para permitir e l  r eg la je .

El frene mecánico objeto de este invento, es 

adaptable a l  hidráulico, presentando una estructura 

sencilla , pudiéndose despiezar, fácilmente, para efec­

tuar la renovación de alguna pieza caso de deterioro 

todo e l lo  dentro de una manufactura relativamente eco­

nómica.

Una vez se haya comprendido con mayor claridad 

la naturaleza del invento, otros deta lles  y ventajas 

del miaño se irán poniendo de manifiesto en e l  trans­

curso de esta memoria, en la que se exponen la s  posi­

bilidades y características del invento que se preco­

niza y los medios para su puesta en práctica, estos 

deta lles  se dan únicamente a t i tu lo  de ejemplo, sin 

embargo, el invento, no queda limitado a los  datos que 

aquó se exponen, por cuanto que, durante su rea l iza ­

ción podrán introducirse todas aquellas mod.ificad.ones 

que las circunstancias y la practica pudieran acon­

sejar. Estas posibles variaciones se considerarán com­

prendidas dentro del alcance del invento, por tanto, 

esta descripción debe ser considerada desde un punto 

de v is ta  i lu s tra t ivo  mas bien que desde un punto de 

v is ta  r e s tr ic t iv o .

Una idea más amplia del sistema de freno mecá­

nico adaptable a l hidráulico sobre las  ruedas traseras
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da los  vehículos de transporte y turismo, que en 

esta memoria se preconiza, la proporciona la des­

cripción siguiente a l hacer referencia  a las lami­

nas de dibujos que se acompaña, en la que de mane­

ra un tanto esquemática y tan solo por vía de ejem­

plo, se representan los  conjuntos preferidos de la 

idea del invento.

En estos dibujos se emplean marcas de referen­

cia semejantes para indicar piezas y partes que se 

corresponden en las  distin tas v is tas  representadas, 

cuyas piezas, de ta lles  y organización se definen de 

una manera específica en el transcurso de esta me­

moria. y, después, se concreten en las notas re iv in ­

dicatorías f in a les .

En dichos planos:

La figura 1&, representa una v is ta  la te ra l en 

alzado del conjunto que en esta memoria se recomien­

da .

la figura 2a. representa una v ís ta  fronta l del 

conjunto convencionalmente seccionada.

La figura 3&, corresponde a l  mismo conjunto de 

la  figura 1&, en una de las fases de trabajo.

En la  figura se representa el sistema de 

palancas, mostrando su d isp os ic ión  y medios de enla­

ce .

En la  figura 5  ̂ se representa el lado de l pla­

to opuesto a l  de la figura 4&, mostrando la dispo­

sición de las zapatas y su relación con las p le t i -
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Las diversas piezas del sistema de palancas se 

representan en A,B.C. . . . .H.

Haciendo referencia a las d istin tas figuras 

representadas, se indica con el numero - 1 - la  pa­

lanca de mano fue acciona e l conjunto, que se re­

laciona con una rueda dentada -3- so lidaria  de un 

volante -3- que tiene una ranura o rebaje -4- en 

toda su p e r i fe r ia ,  para e l alojamiento del cable 

de mando - 5- .  Loriada sobre e l  eje común a la pa­

lanca -1-, a la rueda -2- y volante -3- está la 

pieza f i j a  - 6- de la que se -royecta un brazo - 7-  

cuyo extremo - 8- actúa de tope. Las uñetas -9- y 

-10- están articuladas, la  -9- sobre La palanca -1- 

mediante e l  espárrago o remache - 1 1 - y la - 10- ,  a l  

brazo - 7-  de la  pieza f i j a  - 6- , mediante e l  espá­

rrago -13-. Un resorte (no v is to  en e l dibujo) t ien ­

de a mantener ambas uñetas sobre la rueda dentada. 

Sobre el volante -3- se han efectuado unos taladros 

-13- para el paso y sujeción del cable -5- de man­

do .

El funcionamiento de este conjunto se consi­

gue y se indica en la figura 3&. Cuando se t i ra  de 

la palanca-1 -, en e l sentido de la flecha, bascula 

la uñeta -9- de forma que por su extremo -14- engra 

na en la rueda dentada -S— obligando a g irar  a es­

ta y por tanto a l volante -3- que enrolla y t ira  

del cable - 5- ,  actuando sobre e l sistema de palan-
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cas, Mientras tanto, a l  quedar la  uñeta - 10- l i ­

bre del extremo -15-, es presionada por e l mue­

l l e  sobre la rueda dentada - 2- sujetándola y ev i­

tando que pueda g ira r  en sentido contrario.

Haciendo g irar la  palanca en sentido con­

tra r io  a l  indicado por la flecha, resbala, la uñe­

ta - 9- sobre los dientes de - 2- y encajando e l 

extremo -15- en -16-, levanta la uñeta - 10- has­

ta el tope - 8- del brazo -7- de la pieza f i j a  - 6- 

manteniéndose en esta posición de reposo median­

te un muelle de recuperación unido a la  palanca 

-1 - . De esta forma la rueda dentada -2- queda l i ­

bre dejando de actuar e l cable -5- sobre el s is­

tema de palancas.

El sistema de palancas, indicado en las f i ­

guras 4& y 5 3 , consiste en dos pletinas -17- y 

-18- que se introducen por las ranuras -19- y-30- 

respectivamente, practicadas en e l  plato a este 

f in  y se apoyan en los extremos de las zapatas 

- 21- y - 22- articulándose en estos extremos por 

medio de un bulón y soporte -23, -24- f i j o  a l pla­

to . La pletina -18- se articu la , por su otro ex­

tremo, a la cruceta -35—. Una pletina -^ 6-, que 

es la pieza general de mando, enlaza la s  pletinas 

-17- y -18-., a la  -18- a través de la cruceta -35- 

y a la -17- por medio de una v a r i l la  roscada -27- 

que permite e l mayor o menor tensado para efectuar 

g2. re glaje. 7,-**! v a r i l la  de mando —18— esta unida
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a l extremo in fe r io r  de la pletina -26-.

El funcionamiento del sistema de palancas es 

domo sigue: Al accionar la palanca de mando mecá­

nico -1- e l cable -5- se enrolla a l  volante -3-, 

tirando de la v a r i l la  de cando -38- haciendo que 

la pletina -18- se desplace en e l mismo sentido, 

a través de la pletina -26- y cruceta -35-accio- 

nendo la  zapata -21- y presionándola contra e l  tam­

bor -29-. Cuando la pletina -26- no puede despla­

zarse cor la  presión de la  zapata contra e l  tam­

bor, bascula dicha pletina -26- tirando de la va­

r i l l a  -27- y esta a su vez de la pletina -17- 

deenlazando se y actuando sobre e l  extremo de la 

zanata -22- contra e l tambor.

Cuando se acciona la palanca -1- en sentido 

contrario a l de la f le c la ,  cesa e l  t i r o  de la va­

r i l l a  -38- y la s  zapatas -21- -22- por la  acción 

de los resortes -30- dejan de presionar sobre los 

tambores, con lo que e l sistema de palancas vuel­

ve a su posición prim itiva o ue reposo.

Entre las ventajas del sistema de freno me­

-  7 -

cánico que el invento preconiza, esuaó la  de lograr

una mayor seguridad en e1 frenado de los vehícu­

los a l ser adaptable a l hidráulico y poder coe:f

t i r  en una misma rueda.

3o noce ia acia—ación do -ÍUQ GS*u!3.

se ha dado únicamente con aan(gs i la s t r

-i a o i  e nd o referen o i  a a un c a so concreto
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clon y sin embargo , os evidente que s i  ser —levado 

a la cráctica podran introducirse todas acuellas 

modificaciones de detalle que se considere oportu­

5.-

no, siempre y cuanto lúe, con las variantes que se 

introduzcan, no se cambie, a ltere  0 modifique la 

esencialidad del invento.

- N O  T A -

Se declaran como de novedad en todo e l  t e r r i ­

to r io  nacional e l contenido de las siguientes

10.- 3-3_i_v_:_::_D _i_c_A_2_i_c_i:_3_3_

1"'.- Un si eterna de freno mecánico adaptable

a l hidráulico, según e l cual, e l  movimiento motor es 

generado mediante une palanca para ser transmitido 

a unas ufetas fue accionan una r^eca dc;-"Sds s o l i ­

15.- daria de un velante, que transmite su movimiento a 

un cable que efectúe un movimiento ao ¿jiro añonán­

dose en la  p e r i fe r ia  del vo lante.

38 - i¡n cisterna de freno mecánico adaptable a l 

hidráulico, según nota l*  caracterizado porque e l

20.- cable transmisor del movimiento del mando, se aloja 

en un canal o ranura per ifé r ica  que posee e l  volan­

te , efectuándose la sujeción del citado cacle por une 

de sus extremos en unos taladros o perforaciones

25.-

del mismo.
ga.- un sistema de freno mecánico adaptable 

a l hidráulico, según notas 1* y 2^, caracterizado 

porque e l  cable transmisor está unido, por una va­

r i l l a  roscada, a un sistema de palancas a l cu<al
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transmite un movintiento de tracción, csractcrisen- 

dose ademas porgue e l  extremo de la v a r i l la  roscada e 

está unido por un prisionero a una pletina que ac­

túa en conjunción con e l  ca lle  transmisor en cuan­

to se r e f ie r e  a l movimiento.

qa.- Un sistema de freno mecánico, según no­

tas 1\  2  ̂ y 3*q caracterizado porque la  pletina que 

actúa en conjunción con e l  ca lle  transmisor es¿a re­

lacionada mecánicamente con unas pletinas, a rt icu la ­

das cerca de su extremo por un bu Ion f i j o  a l plato, 

a las que transmite e l movimiento del ca lle  de man­

do, determinando e l  desplazamiento de estas p e in as  

en sentidos opuestos.

5^.- Un sistema de freno mecánico, según no­

tas precedentes, caracterizado porque e l  movimiento 

en sentido opuesto de las pletinas, determina e l  des 

plaza, lento de unas zapatas contra e l  tambor de la  

rueda del vehículo efectuando su frenado.

6^.- "UN 3Í 3T3LA DE PRENU EET AHITO ADAPTABAS

AL RTlDitiiL L I00 *

Todo e llo  conforme se desalíe y* reiv indica en 

la memoria que antecede que consta de NUEVE hojas 

escritas a máquina por una sola de sus caras y dos 

láminas de dibujos que la  ilustran .

N 0 T A Se hace constar que esta Patente se

acoge al articu lo 57 del vigente Estatuto sobre Pro­

piedad industr ia l.
Madrid, 28 de Julio de 1.955

GCNXALU1ve.
¡-, p.
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