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Zabte momoria ce relacionz, como su enunclado
indica, con un sistena de freno recanico adaptable
al hidradlico, particulariente sobre las ruedas tra-
seras de los vehfculos de trensporte y turismos,.
Lete invento tiene por objeto principal la

P 4 e LA .
creacidn dz un freno mecanice que consta de un jue-
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zo de palancasg acoplado &
traseras, ¢l cual,es accionado Por un menio mecani-
co a mano due comunica su movimiento por medio de
cables y varillas haciendo aue el Juego de palancaes
sctde sobre los extremos de las zavatas separdndo-
lac y nresiondndolas sotre los tambores, producien-
do el frenado.

Inportantes objeto del invento son:

Constituir un feno mecgnico accionade & msne
medionte un mando mecanico y un jueso o cistema de
palancas; constituir el mendo mecdnico por ung pe
lanca de .ando; ung rueds dentada solidaria de un
volcnte con una ronura central en l= que se aloja
un cable de mando; dos ufletas, uns de ella articu-
lada con la palsnca de mano y, la ovra, a uns pie-
za Tija y un resorte nue tiende & mantener ambas
ufletas sobre le rueda dentada, In el volente =e han
previsto unos talsdros para el paso y sujecidn del
cable de nendo.

71l sistema de palancas estéd constituido por:

f el

ticades en el plato & este fin, estas pletinas se
apoyan en los extremos de lag zapatas y se articu-
lan en echbe extremo por medio de un buldn y soporte
fijo al plato; por s otro extremo, una de las ple-
tinas, se articula sobre una cruceta; una tercers
pletina, que es pieza general de mando, enlazs a

- /7
las dos pletinas anteriores, & la primcra, & traves

08 nletinas, 1ue se introducen en unss ranuras prac-
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de 1z cruceta, mediante una varilla roscada que per-
mite el mayor o menor tensade para efectuar el re-
slaje; de este tercera pletina, parte una varilla de
mendo tambien roscada vara permitir el rezlaje.,

1 frenc mecdénico objeto de este invento, es
adaptable al hidrailico, presentendo una estrueturs
seneills, pudiendose dsspiezar, facilmente, para efec-
tuer la renovacidn de alguna pieza caso de deterioro
todo ello dentro de una manufactura relativamente eco-
ndmicea .,

Una vez se haya comprendido can mayor cleridad
la naturaleza del invento, ctros detalles y ventajas
del miomo se irdn poniendo de menifiesto en el trans-
curso de esta nmemoria, en la que se exponen las posi-
vllidades y carscteristicas del imvento que se preco-
nize y los medios pare su puesta en préctica, estos
detalles se dsn unicemente & titulo de ejémplo, sin
embargo, el invento, no queda limitado a los datos que

asuf se exponen, por cuanto gue, durante su realiza-
cidn podrén introducirse todas aduellas modificadones
que las circunstancias y la préctica pugieran acon-
sejar. Estas posibles variaciones se considerarén com-
orendidas dentro del alcance del invento, por tanto,
esta descripeidn debe ser considerada desde ua punto
de visba ilustrativo mas bien jus Gesde un punto de
vieta regtrictivo.

Uno idea mds amﬁlia del sistema de freno meed-

nico sdaptable al hidrallico sobre las ruedas traseras
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de los vehiculecs de transporte y tur;smo, que en
sta memoris se wreconiza, la oroporcionsg la des-
cripcién sliguiente sl hacer referesncia a las ldni-
ngs de dibujos ue se acompafia, en la que de mane-
ra un tanto esquensatica y tan solo por via de ejénm-

plo, e renresentan los conjuntos preleridos de le

- / -
ides del invento.

4

d entos dibujos se emplean marcas de referen-
cia semejantes para indicar piezas y partes Jue ce
corresponden en los distintas vistas rerresentadas
cuyas piezas, detalles y organizacidn se definen de
una msners especifica en el transcurse de esta me-
moris y, después, se concret.n en las notas reivin-
dicatorias finales.

In dichos planos:

La figura 1%, represcuta uns vigsta luteral en
=lwmade Gsl conjunto gue en cgta memoria se recomien-
da,

Ia Zigura 22, renresenta una vista frontal del
conjunto convencionalmente secciorada.

ia figura 3%, corresponde &l mismo conjunto de

o Ffigura 12, en una de las fases de trabajo.

En la figsura 48, se representa el sistema de
palanecas, mostrando su;ﬁisposicién y medios de enla~
ce.

En lo figura 5% se renresenta el lado del pla-
to opucsto 2l de la figura 4%, mostrando la dispo-

4 « 7 .
@icidn de lss zopatas v ou relacion con las pleti-
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nas de accionsniento.

Ics diversas piezas del sictemg de pslgncas se
representcn en A4,B.C, . + « JH.

Haciendo referencia & las disvintas Tiguras
representadas, se indica con el nimero -1- lz pa-
lanca de mano tue acciona el conjunbo, que se re-
laciona con una rueds dentada -7~ solidaria de un
volante -3~ que tiene una ranura o rebaje -4~ en
toda su periferia, para el alojamientd del nable
de mando -5-, Liontada sobre el eje comun a la Da~
lanca ~1-, a la rueda -I- y volante =-3- estsd la
pieza fija -6~ de la que ce wroyeota un brazo -7-
cuyo extremo =8=- actia de to@e. Jas ufetas -9- y
-10- estdn srticulsdas, la -9- sobre la palanca -1-
medisnte el espsrrage o remache -il- y la =1C-, al
brazo =7~ de la pieza fija -6- , mediente el espd-
rrage -12-. Un resorte (mo visto en el dibujo) tien-
de s manbener ambas uiletas sobre la rueda dentada.
Sobre el volante =3~ se han efectuado unos tealadros
~13~ para el poso 7 sujecién del cable -5~ de man-
do .

E1l funcionamiento de este conjunto se consi-
sue ¥ se indica en la figura 3%, Cuendo se tira de
lz palanca-l-, en el sentide de la flechs, bascula
1z ufieta -9~ de forma que por su extremo -1l4~ engra
nge en la rueda dantada -2~ oblizando & girar a és-
ta y por tanto al volante =3- que enrolla y tira

del eable -5~, sctuando sobre el aigstema de palan=-
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cas, kilsntres tanto, al quedar la uileta ~10- li-
bre del extremo -15-, es presionada por el mue-
1le sobre la rueda dentada -2~ sujetandola y evi-
tando que pueda girar en seuntido contrario._
5= Haciendo girar la palanca en sentldo con-
trario al indicado por la flecha, resbala, la ufie-
ts -0~ sobre loc dientes de -2~ y encgjsndo el
extremo ~15- en ~16-, levanta la uiieta -10- has-
ts el tope -8~ del brazo -7- de la pleza fija ~6-
10 .~ manteniéndose en estsa posicién de reposo medisn~-
te un ruelle de recuperacién unido a laz palanca
-1~-. De esta Forma la rueda dentada =-2- queda 1li-
bre dejardo de actuar el cable -5- sobre el sis-
wema de palancas,
15,~ E1l sistens de paloncas, indicado en les Fi-
cures 48 y 52, consiste en dos pletinas =17- y

-18=- nue se introducen por lus ranuras -19- y-20-

5]

espectivamente, practicadas en el pleto a este
£{n y se apoyan en los extremos de las zapaias

20 .- -21- y =28= articulendose en estos extremos por
medio de un buldn y soporte ~-23, =24~ fijo al pla-
to. Is pletina -18- se articula, por E£u otro ex-
tremo, a la cruceta -25-., Una pletina -26~-, que
es la pieze general de nmando, enleza las pletinas

25 .- -17- y =-18-, & la -18- & través de la cruceta ~25~

y a la =17- por medic de una varilla roscada =-27-
cue perrite el meyer O menor tensado para efectuar

el »e-laje. Ia varilla de uando -18- estd unida
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al extremo inferior de la pletiné ;ée—.

®1 funcionamiento del sistema de palancas €s
como sigue: Al accionar la palaneca dc mendo mecd-
nico -1- el cable -5- se enrolls al volante 3=,
tirando d: la varilla de :mndo -8~ haciendo que
la pletina ~-18- se desplace en el mismo sentido,
a trsvées de 1las pletina =26~ ¥ cruceba -2H~acclo-
ncndo ls zapata -21- 7 ﬁresionﬁndola contra el tan-
bor ~30=-, Gusndo ln pletina =26~ 1o puede despla-
zarse por la presidn de 1z zapata contra el tam-
bor, bosculs dicha pletina -26~- tir=ndo de la va-
rilla -27- 7 dota o au vez de la pletina -17-
desylauéndose y sctuandéo sobre el exbremo de la
zepata =80~ contra el tambor.

ousndo se acciona la palanca -1- en sentido
consTario ol de la flecla, cesa el tiro de lo va-
+illa -28- y las zapatas -21- -22- por la acoidn
de los resortes -30- dejan de presionar sobre los
tosberes, con 1o due el sistea de palancas vuel-

0.
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ve & Su posicién primitivs 0 ug Trepos
Entre las ventajas del s stena de freno me-
cdnico aue el imveunte preconifs, estéd la de lograr
una Leyor seguricdad en gl frenado de los veh{ocu-
los al ser sdaptable al niéradlico y poder coexls-
tiv» en una misma rueds,
Se hace la selaracion de ue esta descripcién

- . e : e v
se ha dado unlceminenve Conl fnes 1ius

neeiendo refevencia o in 280 conereto de reallisa-
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a la précbieca podrdn introducirse todas aguellas
modificeciones de dotalle aque se considere oporbu=
no, siempre y cuanto due, con las verientes due se

T

introduzecan, no 9e cambie, altere o modifi‘iue la
3 r

(&}
.
1

egsencialidad deli invento.
- N 0 7 A~

Se declaran como de ncvedad en todo el terri-

torio nacionsl el contenido de las gsigudentes’
10 .~ _ﬁﬂE_I_V_;_H;;LJ_G,#_Q_I_Q_£_3_3_

1% .~ Un eictera de freno mecsnico sdaptable
al hidraulico, secin el cual, el movimicnto motor es
gencrado medisznte una pnlénca pera Ser tranemitide

a uras uietas fue acelonsn uns rueda dentadas soli-

ft
i
!

D . daria de un volante, cue trousmite su moviriento a
’ . . 3. vt
un eable uue efectus un movimiznte dc giro arralan-
> 4 03 -
doge en la periféris del volante.

N o - e - 7o ] .
a2 .~ Un cistoma de freno mecenico sérnnteble &

20.4- coble transmisor del movimiento del mande, se aloja
en un canel o ranura periférica qu e poséa el volan-
te, efectudndose La su;ecién dcl citadoe cable por ux
de sus extremos en unog toladros o perforaciones
del mismo.

. - S 2. -
- 30 .- Un sistemna de freno mecanico aGaptadble

re
92}

o1 hidrsulico, sestin notas 1% y 2%, caracterizado
0y ’ -
porcue €l cable bransmisor esta unido, por una va-

-

rilla roscads, s un sisterma de »nalancas 2l cual



tranorite un moviniento de traccidn, coracterizin-
dose ademas por-ue el exbremo de la varilla roscada e
ests unido por un prislonero a una pletina due at-
tda en conjuncién con el cable btransmisor en cuen~
B o= to se refisre al movimiento,
A% - Un sistema de freno mecanico, segdn no-
tas 1%, 2% y 3%, caracterizado porius la pletina aue

a

/ s s 7 .
sotus en conjuncion con el ceble transmisor estd re-

4

laciocrnade mecdnicamente con unas pletinas, articula-
RO das cerce de su extremo por un ldn fijo al plato,
e las tue transmite el movimiento del cable de tan-
do, determinando el desplazamiento de estas pledtinas
en sentidos opuestos.
58 .- Un sistema de freno recénico, sesun No=
15,- tas precedeantes, ecaracterizado por ue el movimiento
en sentido opuesto de l=s pletinas, determina el des
plaza. lento de unas zapatas contra el tambor de la
rieda del vehiculo efectuando su frenado.
68 = »UIl S 3TH.4 DE TRONU LENALINC ADATTABLE
AL HIDRAULICO-.
Todo ello conforme se desaibe ¥y reivindica en
ls memoria que antecede que consta de WUINE hojas
egeritas u mdsuina por une sola de tus caras y dos

L . N .
laminas de dibujos que 1a ilustran,

O T A .~ 36 haoe constar que esta Patente se

ccoge al artfoulo 57 del vigeate Estatuto sobre Iro-

Lodrid, 28 de Jullo de 1.955
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