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M E M O R I A  D S O C E I P T I T A  

EE UNA PMi'EiUIS DE INVEMÍOIOH POR VEINTE ANOS EN ESPAÑA A PA 

VOR DE DON TEODORO SALVADOR LANAR-LIGUE LAGARDE, DE NACIONA­

LIDAD ARGENTINA, Güín kecíjjEdOIA EN LiADRID, Eduardo Dato 31

s o b r e  :

ui.EJORAS INTRODUCIDAS EN LOS NEUMATICOS DE TODAS CLASE DE 

VEHICULOS Y SIMILARES” ,
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Con el objeto de la presente so lic itad  se trata  de 

proteger an nuevo tipo  de neumático que puede ser u t il iz a ­

do en toda clase de vehículos, como b ic ic le ta s , motos, tu­

rismos, camiones, tractores, aviones, automotrices, e tc ., 

con absoluta y d e fin it iva  seguridad, ya cii6 ílscg irnposi- 

b le tanto e l pinchazo como e l reventón, por no lle va r  ni 

cámara de a ire  ni a ire  a presión alguna.

La invención en s i está fundamentada y constituida 

por uno o varios aros de f le je s  de acero templado, o de 

v a r il la  de cc-ero, bobinas de f l e j e  de acero o de v a r illa  

de : orma l is a ,  quebrada o dispuesto en unidades o ondulan­

te , en conjunto, yendo moldeados en caucho y te la  a la vez 

que sostenidos a la  llanta  por un sistema de "nyión", o 

también un entramado de lona y caucho.

Estos aros de bobinas de acero templado serán d is­

puestos por unidad o bien por series  en una o varias capas 

según e l uso y trabajo gara e l cual se destina e l neumáti­

co.

Para mejor comprensión de la  descripción que s i­

gue se acompañan dibujos a los cueles se hace constante 

referencia a lo largo de la  misma.

Las P igs , la  a 53., son d is tin tos  ejemplos r e a li­

zables según la  invención.

En dichos dibujos se muestran de manera esquemá­

tica  los cortes de varios de estos neumáticos, en sus d i­

ferentes t ip os , para b ic ic le ta s , motos, turismos, tracto­

res, aviones, e tc . ,  ya que cada tipo  de vehículo necesita­

rá una clase o tipo  de terral na do de características apropia­

das.

Consiste la  presente invención en mejoras introdu­

cidas en los  neumáticos de todas clase de vehículos y s i ­

m ilares, que se caracteriza porque circularmente o trans­

versamente se disponen unos f l e je s  o v a r illa s  ( i )^ o tam-
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bién uno solo (2 ) ,  pudiendo lle v a r  unas botanas en sus­

titu c ión  de los f le je s  o v a r illa s  anteriormente expues­

tos , cuyas bobinas serán de acero. Dichos elementos ifón

moldeados en caucho y te.>.a (3 ) y sostenidos e la  llanta 

por un sistema (4 ) de te la  de "nylón" o entramado de lo ­

na y caucho, quedando una cámara 45) pero sin presión ni 

a ire  entre la  disposición de lo s  f le je s  y e l aro de la 

rueda, asx como también puede presentar o^ra segunda cá­

mara para Cusos de acoplamiento en vehículos de gran 

'tonela je , con e l f in  de cumplir una mayor misión de amor­

tiguamiento.

La d istribución, disposición, es ,esor, forma 

calidad y cabado de estos f le je s  o h ilo s  de acero templa­

do puede ser variado a l in fin ito  y entra de lleno en las 

reservas formuladas por esta so lic itu d , obteniéndose una 

runción amortiguadora por e l  ba lles teo  de bandas, bobinas, 

o aros de acero templado, en f l e j e  o en h ilo  dispuestos 

según las necesidades por unidad, conjuntos o series de 

los mismos, en una o varias capas, superpuestas*

Sx bien la  forma de ejecución aquí descrita 

constituye aplicación preferente de la  presente invención 

podran introducirse mocij_xicaciones de forma v de deta lle  

sin que por e llo  se a lte re  la esencialidad de la  misma, 

la  cual se reiv ind ica  en la  siguiente

N O T A

En resumen, la presente so lic itu d  recaeré sobre 

las siguientes reivindicaciones:

l i , -  Mejoras introducidas en los neumáticos de to­

da clase de vehículos y sim ilares, caracterizadas poi'que 

circularmente o transversalmente se disponen unos f le je s  

o v a r il la s , pudiendo i r  una so la , as i como un muelle es­

p ira l o bobina siendo e l material constitu tivo de acero 

l is o  o de forma.
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2 § .- Mejoras, según la anterior reivindicación  carac­

terizadas porque a l disponer loJ  elementos de acero des­

cr ito s  e l neumático no llevará  c

presión alguna, siendo moldeados ta les  elementos en cau­

cho y te la  y sostenidos a la  11;

amara de a ire  ni a ire a

nta por un sistema de en­

tramado de lona, caucho o te la  de "nylón"*

3 -*- Mejoras, segáh las anteriores reivindicaciones 

caracterizadas porque entre e l Neumático y e l  aro de la
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