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MEMORIA DESCRIPTIVA

que se acompaña, a l  r e g is t r o  de una P a ten te  de 
Invención

por
"DISPOSITIVOS PARA LA SUPRESION DEL MECANISMO 
DIFERENCIAL Y EMBRAGUE CONVENCIONAL NORMAL,EN 
LOS VEHICULOS AUTOMOVILES LIGEROS",
a  favo r de
D. Esteban de Miguel Zayas, 
de n ac io n a lid ad  españo la ,
re s id e n te  en M adrid, c a l le  Mesón de P ared es , 41
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La p re se n te  P a ten te  de invención  ee r e f i e r e  a  unce "Dispo­

s i t iv o s  p a ra  l a  su p resió n  d e l mecanismo d if e re n c ia l  y  embrague con 
v e n d o n a l norm al, en lo s  v eh ícu lo s  autom óviles lig e ro s"*  Por e s te  
r e g i s t r o  e l  mecanismo d i f e r e n c ia l  queda suprim ido y  s u s t i tu id o  p o r 

5 dos embragues, acoplados uno a  cada p a l i a r  de l a s  ruedas motoBas, 
de modo que, s in cro n izad as  con e l  v o lan te  de conducción d e l veh í­
cu lo , e s to s  embragues, hagan marchar sim ultáneam ente ambas ruedas 
o con g iro  l i b r e  una c u a lq u ie ra  de e l l a s ,  según l a s  necesidades 
en lo s  v i r a j e s  d e l v e h ícu lo . Asimismo, e l  embrague convencional 

10 normal es s u s t i tu id o  por dos p o le a s , una f i j a  a l  cigtieHal de l mo­
t o r ,  en s u s t i tu c ió n  d e l p iñón  de a r r a s t r e ,  y , l a  o t r a ,  f i j a d a  a  
l a  c a ja  de cambio de m archas, en su  e je  p rim ario  y  que tran sm iten  
l a  marcha d e l motor m ediante co rreas  trap ez o id a le s*  B ate medio 
de tran sm is ió n  v a  p ro v is to  de un te n so r  que hace a d h e r ir  l a s  oo- 

15 r r e a s  a  sus p o le a s , en l a  marcha d e l v e h íc u lo , cuando e s te  ten so r 
ac tú a  sobre e l l a s  y que l a s  d e ja  con l i b r e  g iro  en e l  caso co n tra ­
r i o ,  ee d e c i r ,  en e l  desembragado. Simultaneado en su  mando con 
e s te  te n so r  v a  un c o l la r ín  de fren ad o , que, actuando en e l  momen­
to  de l ib r e  g iro  —desembragado- de la s  p o le a s , a c tú a  sobre  un cue- 

20 l i o ,  p ro longación  de l a  p o le a  f i j a d a  a l  e je  prim ario  de l a  oa ja  
de cambio de m archas, p a ra  que, con su fren ad o , p e rm ita  l a  e n tra ­
da de la s  d i s t i n t a s  marchas.

La f ig u r a  ns 1 p re s e n ta  una secc ió n , en p la n ta ,  d e l con­
ju n to .

Como d ib u jos a c la ra to r io s  en l a s  f ig u ra s  nSs 2 y  3 s s  p re ­
se n ta  en a lzado , v i s ta s  d e l  mecanismo de s u s t i tu c ió n  d e l embrague 
convencional, en sus p o sic io n es  de marcha o embragado y l ib r e  g iro  
de l a s  p o leas  o desembragado, resp ec tivam en te .
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La d e sc rip c ió n  d e l o b je to  d e l p re se n te  r e g i s t r o  y  con 

30 r e fe re n c ia  a  d ich as f ig u ra s  y  a  lo s  números que sobre  e l l a s  f ig u ra  
y  que designan  lo s  mismos, es como sigue!

-  B el cu e llo  de adm isión en que v a  su je to  e l  carburador, 
p a r te  e l  tubo ( 1 ) ,  po r e l  cu a l l le g a  l a  abso rc ión  d e l  motor a l  
ra c o r  m d ltip le  (2)# De e s te  ra c o r  m ú ltip le  p a r te n  lo s  tu b o s (3)

33 y  (4)# que van a  l a  unidad (5)# E s ta  unidad co n s ta  de una envuel 
t a  e x te r io r ,  donde ro scan  lo s  tubos (3) y  (4) y  en e l  lado  opues­
to  lo s  ( 6) y (7 ) .  Dentro de e s ta  e n v u e lta  se d e s l iz a  lo n g itu d i­
nalm ente e l  émbolo ( 8) .  E s te  émbolo t ie n e  un conducto tra n sv e r­
s a l  ( 53) ;  a  e s te  conducto desembocan o tro s  dos, opuestos e n tre  

40 s i ,  (54 y ( 55) y  con l a  s a l id a  en l a  s u p e r f ic ie  de contacto  de l 
émbolo. E ste  émbolo ( 8) t ie n e  en su base a n te r io r  un v&stago o 
v a r i l l a  (56) ro scada  en su p a r te  d e la n te ra .  A e s t a  ro s c a  irán 
f i ja d o s  lo s  to p es  (9) y ( 10) que s irv e n  de r e g la je  a l  re c o rr id o  
d e l émbolo. E stos to p es  son accionados po r l a  b i e l a  secundaria  

45 (12) s i tu a d a  e n tre  e l lo s  y  formando cuerpo con é s t a  l a  de mando
(11) f i j a d a  en e l  e je  d e l s e c to r  de l a  c a ja  de d ire c c ió n . E l ém­
bolo (8) cuando l a  d ire c c ió n  d e l v eh ícu lo  e s tá  h a c ia  e l  f r e n te ,  
se en cu en tra  en su  p o s ic ió n  n e u t r a l ,  es d e c i r ,  en e l  cen tro  de su 
re c o rr id o , f i ja d o  por l a  acc ión  de lo s  m uelles recu perad o res (23) 

50 y ( 14) .  En e s ta  p o s ic ió n  e l  conductor t ra n s v e r s a l  (53) e l  émbo­
lo  ( 8) co incide  con e l  tubo a l  e x te r io r  (5 7 ). A su v e z , en e s ta  
p o s ic ió n  d e l émbolo lo s  conductores (54) y  (55) en sus s a l id a s  
a  l a  s u p e r f ic ie  de co n tac to  d e l émbolo, co inciden  con l a  s a l id a  
de lo s  tubos ( 6) y  (7 ) ,  En l a  p ro longación  de lo s  tu b o s  (6) y  

55 (7) se encuen tran  l a s  unidades (15) y (2 5 ) , sim étricam ente d is ­
p u estas  a l  e je  lo n g itu d in a l  d e l v e h ícu lo . E s ta s  un idades e s té n  
formadas po r lo s  s ig u ie n te s  elem entos: Dentro de l a s  en v u e lta s
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(15) y  (2 5 ) , se  a le ja n  lo a  émbolos (16) y  (2 6 ), con ana vástagos 
co rresp o n d ien te s , donde van f i ja d a s  l a s  b ie la s  de desembrague ( 18) 

60 y (2 8 ). Dentro de e s ta s  en vu eltas  (15) y  (25) van a lo jad o s lo a^  
m uelles recuperadores (17 y  (2 7 ) . B atas b ie l e t a s  de desembrague 
actúan  sobre lo s  c o lla r in e s  (19) y (2 9 ), empujandda lo s  topea (20) 
y  (3 0 ) , comprimiendo a  l a s  p a t i l l a s  (21 y  22) y (31 y 32) d e l em­
brague, momento en que queda l i b r e  e l  d isco  de embrague (23) ó  

65 (3 3 ) , según que e l  g iro  d e l v o la n te  de d ire c c ió n  d e l v eh ícu lo  haya
sido  en uno u  o tro  s e n tid o , quedando l i b r e  e l  p a l i e r  y rueda  con 
e l  que comandan y van s o l id a r io s ,  ya  que l a  p re s ió n  e je r c id a  po r 
lo s  m uelles (5 8 ) ,(5 9 ) a  tra v é s  de lo s  d isco s  (24) y (34) sobre e l  
d isco  de embrague (23) ó (33) h a  desaparecido con l a  ac tu ac ió n  de

70 l a s  p a t i l l a s  (21) y (22) ó (31) y (3 2 ) .
-  La unión de lo s  dos p a lie  r e s  (60) y (61) se  e fe c tú a  dentro  

d e l estómago de l a  corona motora (62) y forma c o jin e te  dentro  de 
e l l a  deslizán do se  sobre un doble juego de r o d i l lo s  (6 3 ) . Uno de 
lo a  p a l ia r e s  term ina en forma da e sp ig a  (64) a lo ján do se  den tro  de 

75 su  c a ja  en e l  p a l i e r  compañero, formando c o jin e te  p o r o tro  juego 
de r o d i l lo s  (6 5 ). La marcha a  l a  corona (62) podrá e fe c tu a rse  d i­
rectam ente desde l a  c a ja  de cambi de marchas d e l v e h ícu lo , po r me­
dio de un p iñón de ataque (66) o p o r o tro  c u a lq u ie r medio de trans- 
m isión .

QO -  E n tre  e l  motor y  l a  c a ja  de cambio de m archas, y en sus­
t i tu c ió n  d e l embrague convencional normal de lo s  v e h íc u lo s , van 
dos p o le a s , una f i j a d a  en e l  lu g a r  de l p iñón  de a r r a s t r e  de l mo­
t o r  (39) y  3 a o tra , en e l  e je  p rim ario  de l a  cajaüde cambio (4 0 ).
En e s ta s  p o leas  se  a lo ja n  c o rrea s  tra p e z o id a le s , cuatro  en e l  d i— 

85 b a jo , (3 6 ) , (3 7 ) , (38) y  (3 9 ) . B1 d e s te n sa je  de e s ta s  co rreas  ae 
consigue po r medio da un r o d i l lo  (4 1 ), con g iro  l i b r e ,  que, a c c ío -
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nado p a r e l  p e d a l de embrague (4 2 ) , t i r a  d e l  cab le  (4 3 ), que va 
30 a l  m olinete  (4 4 ), da te  acciona a  su vez l a  v a r i l l a  (4 5 ), que u n i­

da a  l a  h o rq u i l la  d e l soporte  (46) del ro d i l lo  y hace que todo e l  
conjunto g i r e  sobre  su e je  (4 7 ) , venciendo l a  r e s i s te n c ia  d e l mue­
l l e  (5 2 ), r e s o r te  que o b lig a  a l  d is p o s it iv o  a te n e r  tensan  l a s  co­
r r e a s  m ien tras no se accione e l  pedal de embrague (42)# Correspon— 

35 diendo a l  d e s te n sa je  d e l ro d i l lo  (41) y sim ultaneado , comienza e l  
frenado d e l e je  p rim ario  de l a  c a ja  de cambio de m archas, ya que, 
l a  b i e l e t a  (4 8 ), s o l id a r ia  de l a  h o rq u il la  (46) acc iona , a  tra v é s  
de l a  v a r i l l a  (4 9 ) , e l  3*eno (5 0 ) , ciñéndoae a l  cu e llo  (51) de l a  
p o lea  (4 0 ), obligando a  é s ta  a  d e ten e r l a  marcha una vez dejado e l  

40 cambio en punto muerto#
Dentro de e s to s  d is p o s i t iv o s  que se  re iv in d ic a n , é s to s  po­

d rán  c o n s tru irse  de l a s  dim ensiones y form as que s e  estim en conve­
n ie n te s  y con lo s  m a te r ia le s  que s e  juzguen apropiados; pero como 
en e s ta s  v a ria c io n e s  no se a f e c ta  t a  e se n c ia lid a d  re iv in d ic a d a , lo s  

45 d i s t in to s  v eh ícu lo s  autom óviles que s e  construyan con cu a le sq u ie ra  
de e s ta s  m odificaciones no se rá n  sino v a r ia n te s  igualm ente compren­
d idas y p ro teg id as  por á. p re se n te  r e g i s t r o .
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223136N O T A
E ste  r e g is t r o  de p a te n te  de invención  comprende la s  s ig u ien ­

t e s  re iv in d ic a c io n e s :
1 .  -  "D ispositivos p a ra  l a  su p resió n  d e l mecanismo d ife re n c ia l  

y embrague convencional normal en v eh ícu lo s  autom óviles l ig e r o s " , 
c a rac te riza d o s  porque e l  mecanismo d i f e re n c ia l  es s u s t i tu id o  por 
dos embragues, acoplados uno a  cada páLler de la s  ru ed as  motoras y 
sin cron izado s con e l  v o lan te  de d ire c c ió n  d e l veh ícu lo  y de t a l  mo­
do d isp u esto s  que Sn l a  marcha en l ín e a  r e c t a  d e l v eh ícu lo  ambas 
ruedas sean  s o l id a r ia s  a  l a  corona m otora, embragadas a e l l a ,  y que 
en lo s  v i r a j e s  se e fec tú e  e l  desembragado de una u  o t r a ,  de jándo la  
lo c a  en g iro  l i b r e ,  m ien tras l a  o t r a  co n tinúa  embragada a  l a  corona 
motora p a ra  l a  con tinuación  d e l a r r a s t r e  d e l  v e h íc u lo .

2 . — "D isp o sitiv o s  p a ra  su  su p res ió n  d e l mecanismo d ife re n ­
c i a l  y embrague convencional normal en veh ícu lo s autom óviles l ig e ­
ro s " ,  ca rac te riza d o  porque e l  medio de accionam iento de é s te  d ispo­
s i t iv o  se r e a l i z a  aprovechando l a  ab sroc ió n  d e l motor d e l veh ícu lo  
autom óvil.

3 . -  "D isp o sitiv o s  p a ra  l a  su p res ió n  d e l mecanismo d ife re n ­
c i a l  y embrague convencional normal en v eh ícu lo s  autom óviles l ig e ­
ro s " ,  c a ra c te riz a d o  porque e l  embrague convencional es su s tiu id o  po r 
dos p o le a s , una montada en e l  lu g a r  d e l p iñón de a r r a s t r e  d e l motor 
y l a  o t r a  en e l  e je  p rim ario  de l a  c a ja  de cambio de marchas d e l vehi 
cu lo , comandadas po r un juego de co rreas  de se c c ió n  tra p e z o id a l y 
que tra n s m it irá n  o no e l  g iro  de l a  p o lea  m otor, m ediante un  te n so r  
con ro d i l lo  que l a s  acc io n a rá  por medio d e l peda l de embrague.

4 . -  "D ispo sitiv o  p a ra  l a  eupresLón d e l mecanismo d ife re n ­
c i a l  y embrague convencional normal en v eh ícu lo s  autom óviles l ig e ­
ro s " ,  c a ra c te riz a d o  porque l a  p o lea  f i j a d a  a l  e je  p rim ario  de l a
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c a ja  de cambio da marchas d e l veh ícu lo  v a  p ro v is ta  de un c o l la r ín  
de f re n o , s o l id a r io  a l  te n s o r  de ro d i l lo  de la a  co rreas  tra p e z o i­
d a le s , y accionado sim ultáneam ente por e l  mismo pedal de embrague.

5 . -  "D isp o sitiv o s  pama l a  su p res ió n  d e l mecanismo d ife ­
r e n c ia l  y embrague convencional normal en v eh ícu lo s  autom óviles 
l ig e r o s " ,  t a l  como se a p re c ia  en sus memoria d e s c r ip t iv a  y dibu­
jo s  reg lam en ta rio s  que se  acompañan.

Dicha memora co n sta  de s e is  ho jas  fo l ia d a s  y  m ecanografia­
das por una s o la  de sus c a ra s .

M adrid, a ^ ?  J u l io  de 1955
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