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por

"DISPOSITIVOS PARA LA SUPRESION DEL MECANISMO
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e favor de _
D. Esteben de Miguel Zaygs,
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Le presente Patente de invencién se refiere a unos "Dispo-
sitivos pere la supresién del mecenismo diferenciel ¥y embrague co_xg
vencional nomal; en los vehiculoe antoméviies ligeros', Por este
registro el mecanismo diferencial quede suprimido y sustituido por

5 dos embra@zqs; acoplados uno a ceds pelier de las ruedas motobas,
de modo que, sincronigadaa con el volente de conduccién del vehf-
eulo, estos embragues, hagan mercher simt}lténeamente ambas ruedes
o con glro .libra une cualquiera de ellas, segin las necesidedes
en los virajes del vehiculo, Asimiumo, el embrague convencional

';G normal es sustituido por dos poleas; une :ijg. al cigtlgﬁal del mo-
tor; en sustitucidén del piﬁdp de arrastre, y, la otra, fijade &
le caja de cambio de marchas, en su eje primerio y que transmiten
le marcha del motor mediante correas trapezoidales. Este medio

) de transmisién va provisto de un tensor que hace adherir las co-

19 rreaes a sus poleas; en la marche del vehiculo; cuando eate 'cengor v
actde sobre elles y que las deja con libre giro en el caso cen:l:ra— i
rio, er decir, en el desembragado. B:}nm.ltg.needo en su mando\ con
este tensor ve un collarin de frenado, gque, agtuando en el momen~-
to qe libre giro -desembragado- de les poleas, actda sobre un cue- E

20 1llo, prolongacién de'la polea fijeda Bl eje primario de la caja |
de cambio de marchas, pars que; con su frenaﬂo; pernita la entra=~
da de las distintas marchas,

La figura n? 1 presents una seccién, en planta, del con-
Junto.

23 Como dibujos aclaraiorios en les figuras nis 2 y 3 se pre~
gsente en elzedo, vistas del mecanismo d.e sustitucidén del embrague

convenclonal, en sus posiciones de mercha o embragedo y libre giro

de les poleas o desembragado, respectivemente.
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La descripcidn del objeto del presente registro y con
referencia a dicheas fignru y & los nimeros que sobre ellas figura
y que designan los mismos, es como simo:

- Del cualla de admisidn en que va sujeto el carbura.dor,
parte el tubo (1), por el cual llega ls sbsorcién del motor al
racor mdltiple (2)e De este recor miltiple parten Ros tubos (3)
y (4), que ven & le unidad (S5)e Este unidad consta de una envuel
ta exterior, donde roscen los tubos (3) y (4) y en el lade opues-
to los (6) y (7). Dentro de esta envuelta se desliza longitudi-
nalmente él émbolo (8). Este &mbolo tiene un cynducta transver-
sal (53); e este conducto desembocan otros dos, opuestos entre
ai; (54 y (55) y con le salida en la superficie de contacto del
émbolo. Este émbolo (8) tiene en su base anterior un véstago o
varille (56) roscede en su paerte delantera. A esta rosce ven
fijados los topes (9) y (10) que sirven de reglaje al recorrido
del &mbolo., Estos topes son sccionados por le biela sscunderie -
(iz) situade entre ellos y formando cuerpo con ésta le de mando .
(11) fijeda en el eje del sector de la caja de direccién. El §m—
bolo (8) cuando la direccidn del velrziculu estﬁ. hacia el frente,
se encnon'_kra en su posicién neutral, es decir, en el centro de su
recorrido, fijedo por la accién de los muelles recuperadores (23)
y (14)e En esta posicién el conductor transwversal ( 53)191 émbo-
1o (8) coincide con el tubo &l exterior (57). A su vesz, en esta
posicién del émbolo los conductores (54) y (55) en sus selidas
2 la miperficie de contacto del émbolo, coinciden con le salidas
de los tubos (6) y (‘f), En le prolongecidén de loa tubos (6) ¥y
(7) se encuentran lss unidades (15) y ( 25); gimétricemente dis-
puestas al eje longitudinal del wvehiculo, Estas unidades estén

formedas por los siguientes elementos: Dentro de les envueltas
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(15) ¥ (25); se alojan los émbolos (16) y (26); con sus véstagos
correspondientes, donde ven fijedas las bieles de desembrague (18)
y (28). Dentro de estas envueltes (15) y (25) ven alojados los*
melles recuperadores (17 ¥ (27). Estes bieletas de desembrazue
actden sobre los cellarines (19) y (29), empujendde los topes (20)
y (30), comprimiendo & les patillas (Z‘i vy 22) y (31 y 32) del em-
brague, momento en que quede libre el dimco de embrague (23) &
(33)y segfin que el giro del volente de direccién del vehiculo haye
sido en uno u otro sent;‘d o.. qued_ando libre el pslier y ruede con
el que comanden y ven solidarios, ya que la presién ejercida por
los muelles (SB)Q (59) & trevés de los discos (24) y (34) sobre el
disco de embrasgue (23) 6 (33) ha deseparecido con le actuscidn de
les patilles (21) y (22) 6 (31) ¥y (32).

- Le unién de los dos palieres (60) y (61) Be efeetﬁa dentro
del e stémago de la corona motorea (62) y forma cojinete dentro de
elle deslizéndose sobre un doble Jjuego de rodillos (63)e Uno de .
los pelieres termina en forme de espige (64) elojéndose dentro de
su caja en el palier compefiero, formendo cojinete por otro juego
de rodillos (65)., ILe marche e la corona (62) podré efectuarse di-
rectemente desde le caja de cembi de merchas del vehic;ula, por me-
dio de un pifién de atague (66) o por otro cuslgquier medio de trans.
misién. ‘

= Entre el motor y la caja de cambio de merches, ¥ en sus—
titueibn del embrague convenciona.l normel de los vehiculos, van
dos polees, una fijada en el luger del pifién de errastre del mo-
tor (39) y laotre, en ol eje primario de le cejemie cembio (40).
En estas poleas se aloja.n correas trapezoidales, cuatro en el di=
mjo, (36), (37), (38) y (39)e E1 destensaje de estas eorreas se
consigue por medio de un rodillo (41), con giro libre, qne,» gccio=
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nedo por el pedel de embrague (42); tire del cable (43)_, que ve
el molinete (44), éste acciona & su vez la varille (45), que uni-
de 2 la horgquilla del soporte ({,6) del rodillo y hsce que todo el
conjunto gire sobre su eje (4;), venciendo la resistencie del mme-
1lle (52); resorte que obligs sl dispositivo e tener tensas las co-
rreas mientres no se a‘ccione el pedel de embrague (42). Correspon—-
diendo el destensaje del rodillo (47) y simultaneedo, comienze el
frenado del eje.prima.rio de la caja de cambio de marchas, ya que,
lae bielete (48), = lidaria de la horguilla (46) acciona, e través
de la varilla (49); el freno (50), cifiéndose el cuello (5i) de la
polee (40), obligendo e ésta e detener la mercha una vez dejedo el
cembio en punto muertc. '

Dentro de estos dispositivos que se reivindican, éstos po-
drén construirse de les dimensiones y formes que se estimen conve-
nientes y con los materisles que se Juzguen gpropladosj pero oomo
en estas varieciones no se afects ke esencialidad reivindiceda, los
distintos vehfculos sutomdviles que se construyan con cuaslesquiers
de estas modificaciones no serén sino variantes igualmente compren-

didas y protegidas por & presente registro.
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Este registro de patent e de invencién comprende les siguien-

R O T &

tes reivindicaciones:

i.- "Dispositivas para le supresidn del meeanisi:é diterengial
y embrague convencional normal en vehiculos eutoméviles ligeros"”,
caraoterizado; porque el xz;eca.niemo diferenciel es sustituido por
dos embragues, acoplados uno a cede pdier de las ruedas motoras y
sincronizedos con el volante de direccién del vehficulo y de tel mo-
do dispuestos gque #n la marcha en linee recta del vehfculo embes
ruedas sean solidariaes a la corone motors, embragadss 8 ella, y que
en los viraje= se gfactﬂe el desembragado de une u otra, dejéndole
loca en giro libvre, mientras le otra continde embragads & la corona
motore pare le contimacd én del errastre del vehfculo.

2e= "Bisposifivoa pera su supresién del mecanismo diferen-
cial y embragne convencionel normal en vehfculos entoméviles lige-
roa"; caracterizado porque el medio de sccionsmiento de éste dispo-
sitivo se reslize eprovechendo la ebsrocién del motor del vehiculo
emntomovil,

3.- "Dispositivos pere le mipresién del mecaniemo diferen-
c:l.al' y embrague convencional normel en vehiculos sutomdéviles lige-
ros®, cara.gterizada porque el embrague convencionel es sustiuido por
dos poleas, una montede en el luger del pifidn de arrastre del motor
y la’ otra en el eje primario de la caja de cembio de marches del vehi
culo, comandedes por un Jjuege de correas de seegidn trapegzoidal y
que tra.namit:;ré.n 0 no el giro de le polea motor, mediaente un tensor
con rodillo que las eccioneréd por medio del pedel de embrague.

4= "Dispositivo pare la supresi én del mecenismo diferen-
clel y embrague convencional normel en vehiculos eutoméviles lige-
ros%, caracterizado porque la poles fijada 2l eje primarioc de la
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caja de cambioc de marchas del vehiculo ve provista de un collarin
de freno, solidario al tensor de rodillo de lea= correas trepezoi-
‘ dales, y accionado simultaneemente por el mismo pedel de embrague.

80 5.= "Dispositivos pawa le supresién del mecenismo dife-
renciel y embrague convencional normal en vehiculos antomdviles
5 ligeros®, tel como se eprecla en sus memorie descriptiva y dibu-
jos reglamenterios que se acompefien.
. Diche memorea consta de seis hojas foiia.das y mecanografia-

85 das por une sola de sus ceres.

Madrid, e <P Julio de 1955.
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