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PATENTE DE INVENCION

- Por "UN LMECANISMO PARA FRENO DE URGENCIA", a favor de Don

Florencio OLIBARES PEREZ, de nacionalidad espaiiola, resi-
dente en Barcelona, calle Arco del Teatro, 10, = = = = = =
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MEMORIA DESCRIPTIVA

Lsa presente solicitud tiens por objeto garantizar el

- derecho de fabricaclidén y explotacidén exelusiva de un meca-

nismo para freno de urgencia, propio para vagones de ferro-
carril, coghes u otros vehfoculos, que tiene como finalidad
de jar las ruedas de los mismos completamente inmovilizadas

instantdneamente, en las situaciones de alarma en que el

- peligro justifique tal medida.

Se carecteriza el mecanismo de freno que se va & des-
oribir, por basarse en el hecho de que las dos superficies
de friccién que actdan sobre la superficie en movimiento,

sumen una longitud mayor a la mitad de la del circulo mévil

C ¥ més rimordisimente, porque el propio avance del circulo

]

el el i s

contridbuye, en orden progresive, & su propio agarrotamiento.

- La estructura general del freno es la de dos zapatas
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semioctroulares en forms de ouiia, colocadas muy préximas a
la rueda, sostenidas por puntos articulares, que en la par-
te baja son base de sustentacién y en la parte alta son los
puntos de desplazamiento que determinan el contacto con el
filo de la rueéda,

Otre de las caracteristiocas que posée sste mecanismo
pera freno, consiste en que el rgenc o elemento transmisor
del movimisnto de palanca que determina la frenads, radica
en una barra horizontal, longitudinal, que puede llegar por
sucesivas conexlones, a la longitud de todas las unidades
que compongan el trem u otro vehfculo &l que se aplique,
lo que significa la recepcidn simulténea de la fuerza de
varo por todas las rusdas de que conaten las unidades,

En la hoja adjunta se representa, a titulo de ejemplo,
un caso de reslizacién préctica del objeto del invento, con
la finslidad de fasilitar su deseripeién.

Siguiendo los disefios, podemos ver a cada lado de la rue

da, las dos zapatas -1 y 2-, basculmmtes y sostenidas en su
extremo superior por dos bridas de doble artioulacidén -3 y 4~
enlazadag por abrazaderas a uné barra -5~, que & su vez 86
halla sostenida por varias silletas més, y por otra abraza-
dere -6-;, de cuys mitad superior es solideria la palanca -7-,
que es guiada por el enlace giratorio -8-, instalado en un
punto estudiado del chasis -9- del vagén o vehiculo. La ba-
rra -5-, es longitudinal a todo lo largo del vehiculo, dis-
Poniendo de acoplamientos de empalme que le permitan unir en
una sola, toda la longitud del tren, & fin de que desde un

80lo punto egstratégico de mendo, pueda producirse el movi-
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miento avance de 12 barra que determine el frenado de todas
las ruedas que posean este freno.

Las zapates tienmen la forma determinade que se aprecia

"en el diseiio, de ouila triangular, y se sitdan colocadas in-

versamente, de modo que la anterior -Z-, en 6l sentido de la

marcha, tiene &l vértice en el soporte inferior y la basge o

‘parte ancha, en la posicidén superior, donde se reune a la

barra sccionadora, La posterior -l-, tiene el vértice en la
parte alta, con la unién a la barra, y la parte ancha o base,
inferiormente al nivel del larguero horizontal -10-, Dicho
larguero estd unido por sus extremos, & 1los bordes inferiores
de dos bastidores -l11 y 12-~, o0 piezas que siendo solidarias
del chasis -9-, descienden para constitulir un marco externo

de las zapatas, con la solidez y garantia necesaria para el

- fuerte trabajo de retencibén que deben realizar, Leas dos zapa-

" tas tlienen practicades unas colizas 13- en su superficie,

para dar paso a unos espérragos de gufa que las estabilizan,
evitando su trepidacidén cuando se hallan en estado de pasivi-

ded,

"De la descripecidn gue antecede, se desprernde el trabajo
de. este mecanismo para freno, que serd como sigue: al avanzar
la barra transmisora -5-, en el sentido de la mercha, la bie-
la -3-, obliga a descender a la zgpata -2-, y la blela -4-,
tira asgendentemente de la zapata -l-. Ambas, por su forma
de cufis, se empotran en el espacio que media entre la rueda

y los bastidores en la forme progresiva que conduce al agh-

rrotamiento final que lnmoviliza el Juego de rusdas someti-
do a esta instalacidén., Para su liberacidn, se debs hacer mar-

cha atrds o bien proceder &l desmonte ds la barra inferior
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La realizacidén de la misma, en atencidén a la diversi-
ded de vehfculos a los que me puede adaptar, dard lugar a
mdltiples variantes de detalles, forma y calidad que, no obs-
tante, no &l terarén ni modificarédn la esencisl idad del inven.

to.

~NOTA4A -

Se reivindica como objeto de la presente patente:

12.~ Un meoanismo pare freno de urgencia, que se carac-
seriza ;senoialmsnte por la labor de agarrotamiento y anula-
cién de giro de la rueda, mediante la introduccién de una cu-
fia de forma adecuade en un espaclio delimitado ¥y constante y
en forma progresiva, que precipita y favorece el propio sen-
tido de giro de la rueda sobre la que actia.

~¢,- El propio mecanismo para freno de urgencia de la
reivindioaoidn anterior, que se caracteriza porque las zapa-
tes de que estéd constituido, consisten en una cuiia semsjemnte
a un tridngulo curvilineo, las cuales se sitden a cada lado
de la rueda en posicién invertida, o sea, la anterior en 6l
gentido de la marcha, con la base arriba y el vértice abajo,
mientras gue la posterior actda la base inferiormente y el
vértice arriba, estando provistas ambas zapatas, de sendas
bridas o bielas qﬁe las unen superiormente por medio de unas
abrazaderas, a una barra horizontal de transmisién, instala-
da en forme sdecuada en €L chesis del vehiculo, y dotads de
le palanca de accionaniento, que ejerce el avence de la mis-

me en el sentido de la marcha, siendo la determinante de la

frioccién creciente de la zapata con la rusda.
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32,~ Bl propio mecanismo para freno de urgencia de
las reivindicacionses anteriores, que se caracteriza asimig-
mo, porque a cada lado de. la rueda afectada ds fremo, sitda
dos bastidores amplios solidarios del chasis del vehiculo,
que descendiendo & lo largo de los bordes exterlores de las
gapatas, ﬁnificadas o unidas entre sf mediante un larguero
inferior que cierra el montante, establecen &l espacio limi-
tado sn el que penetra la oufia de la zapate hasta la imposi-
bilided de meyor avance,

42 ,- El propio mecanismo para freno de urgenoia de las
reivindicaciones anteriores, que se caracteriza porque la ba=-
rra que sustenta las zapatas ¥y su palanca deé acclonamiento,
puede ser limitada al vehnfoulo si es uno solo, o prolongada
por la longitud total si son vehfculos dispuestos en tren.

5¢2,- E1 propio meocanismo para freno de urgsnoia de la
reivindicacidn 12 y sucesivas, que se caracterliza porque las
cufias van sujetas y guisdas en su movimiento, por unos espé-
rragos estabilizadores que las atraviesan por unos avificios
de coliza que al efesto llevan practicados.

62.,- UN MECANISMO PARA FRENC DE URGENCIA.
' Medrid, 23 de Julio de 1955
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