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M E M O R I A D E S C R I P T I V A

En la  presenta Memoria D escriptiva y an loa  dibujos 
anexos que aa acompañan ae describen unos importantes per- 
ieoelonamientoa que dan lugar a un nuevo c ilin d ro  y piatónjy 
pr* motoras da exploaióny cuya Patenta da Invención, estd  
destinada a garan tizar lo a  derechos a l a  explotación indas
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t r i o l  oon earae tar de ozoluaiva em Zapada y sus zona* da 
Soberanía^! lo a  amalea son da apliaaoidn a ouaQquier olaaa 
da motoras da explaaién^ an espacia l, loa qua traba jan  a 
dos tiempos, tan to  da vehículos o ano in d u s ta is le e .

Cabradamenta conocida aa l a  forma da tra b a ja r  da loa 
motoras da doa tiempos, an an sólo d o lo  rea lizan  la  íaaa 
da traba jo  y  aspiraoidn y barrido  da gasas, que para e l lo  
acumulan en e l  c á r te r  l a  mezcla de a ire  y gas antea da pa­
sar a i  o ilin d ro . Por su p a rtic u la r  o a ra o te rfs tie a  precisan 
de adicionar c ie r ta  cantidad de lu b rif ic an te  a l combustible, 
pues s in  ¿ate  aa d i f io i l  e l  engrase da la s  partas  ezptaataa 
a iriee id n #  que p e lig ra rían  por un exceso da temperatura,' 
bajando además e l  rendimiento del motor^ Uha y o tra  causa 
desmerecen la s  ventajas da e s ta  olaaa dá motares^ que nun­
ca puedan l la g a r  a l  grado da bondad da lo a  motoras que tro 
bajan a cuatro tiempos.

Sin apartaras del p rine ip io  per que aa rigen  loa m atí- 
rea da doa tiempos^ realizando loa o io les  da trab a je  an 
igualas candi domes, e l  ac tua l motar o en e l c ilin d ro  y e l 
p istdn  propuesto, aupara a le a  an terio ras  y se aasneja an 
un todo a lo s  que trabajan  a cuatro tiem p o sp u es  l a  méz­
a la  da a ira  y gas para l a  oomprasián, nunsa llag an  a l  eár- 
t a r  n i tampoco p recisa  a&adir lu b rifio an ta  algente a l com­
bu a t ib la . Zata presen ta  l a  prim ordial v an ta ja  da que an 
igualdad da volumen de c ilind rada , l a  potanoia queda a p a ­
rada, pues aumenta e l  grado da pureza d a l combustible, poj 
Mío en trarse , como vulgarmente se Aloe, aseo, por e tra  par­
ta ^  e l o á rte r  puedo aar da loa  da tijpgpe da n iv e l oenatan-
ta  quaj! para loa efeotos da engrasa da loa árganpa que f r j  

_aionn, as da v i t a l  importancia y queda asegurado.
e-
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La o o n a titu d ín  y funcionamiento del nuevo o ilindro  y 
p istón , se oontprenderó perfeetsmento, refirióndonoa a l a  
lámina de d ibu jw  que ae acompañe, en la  que hemos rep re- 
aentado un oaao de realiaaoiOn práotioe,! eon la  salvedad 
de que tra tá id o se  de un ejemplo a c la ra to r io , loe di bajee 
en cuestión, han de in te rp re ta r  ae eon amplio c r i te r io ,  y 
a in  oaractor lim ita tiv o  alguno#

Hn diohoa dibujos teñamos: la  f ig ,  1 que ea una sec­
ción en proyección v e r t í  s a l del oon Junto de o illnd ro  o ea- 

alea y p istón , en una fase  d e l cielo* La f ig .  8 presenta la  
misma aecclác, pero en fase d ife ren te  d e l pistón# y l a  f ig .  
5 ea una aeooión, por un plano perpendleular a l  e ja,ippsyejg
teda horizontaJmente.

Loa di a t in to s  elementos que o emprenden la s  figu ras#  
se reseñan como sigue: eon -1 -  tenemos l a  osmios o o ilind r 
del motor# que indistin tam ente puede se r ig u a l para a l ca­
so# en ouyo in te r io r  se efeotáa la  oimpresión y expansiva

o

de los gases sobre l a  en lata  -8-# oomdn a todos e llo s#  pre­
v is ta  de l a  bu jía  de ignición# reaeada a l  agujero -3 - de la  
mimas* Dicha osmios o c ilin d ro #  dispone de la s  lumbreras 
-4- de escape, y *3- de admisión# igual oomo corresponde 
a loa  motores de dos tiempos# pero situadas en e l  mismo 
lado del c ilin d ro , llevando en e l  lado  opuesto l a  entrada 
-6 -  y sa lid a  **%-# comunicadas en tre  s í  por e l conducto 
-e -#  vaciado enlm misma parad d e l c ilind ro#  oerrado por el
tabique «-W-# enoontráidose todos esto s elementos en l a  zoca 
correspondiente a l a  da mayor diámetro in te r io r*

A continuación e l  miamo c ilin d ro  diapone o tra  zona 
da menor diámetro -&0-, forneada por e l  aumento de espeaor 

_g.a l a  pared -11- que remete sobre e l c á r te r  d e l propio mo-69
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^ o r .
NO. p istón  e s tá  formado da doa euarpoa# a i  superio r 

<4É- para l a  compresión da loa gasea cobra la  c a la ta , y a l 
in fe r io r  -IB - para l a  f in a lid ad  que d i remoa en e l tranaour 
ao da e s ta  deaoripOián# todo ¿1 formando una cola p ieza y 
ajustando e l  cuerpo superior en l a  zona da manon diámetro 
del c ilin d re^  y e l  in fe r io r  an l a  zona da menor diámetro 
dal mismo.

Como aa apraeia# e x is te  como un dobla c ilin d ro  y un 
dobla pistón# que ae d esliza  por loo dea diámetro# raspeo- 
t i r o s .

E l cuerpo superior da mayor diámetro del p istón , 
dispone da loa segmentos -14-# que se llan  e l  escapa da 
gcáe# comprimidos# durante s i  tiempo o fase da compresión# 
y as d es liza  por l a  zona d e l c ilin d ro  da mayor diámetro^ 
abarcándola complatamentá durante e l  recorrido da sub ir 
y bailar, ow respondiants a l c ie lo  completo d a l árbol o i-  
ggcBaQ,. Bl cuerpo in fe r io r  da menor diámetro# diapone a 
su vez del segmento -IB - da misión análoga a  lo s  da 
arriba#  dealizándoaa por l a  zona da menor diámetro dal 
c ilin d ro  en que ae encuentra# diaponiándoaa an aa ta  par­
ta  dal p ie tán  lo a  agujaros -  16 para alojam ianto dal
bolón da l a  cabeza da l a  b iela#

La f ig .  1 muestra a l  p la tón  an su raao rridó  máximo aa 
parlar#  y la  fig .B  a l  miaño an a l  in fe rio r#  equivalentes 
a la a  paalcianea axtrwmaa da oada c ic lo  o revolución.

Durante la  marcha dal motor# cuando a l  p istón  acolan- 
de# debido a l  a junta reinante an laa  zonas d a l cilindro#  
aa va creando doproeión en la  cámara -17- que se va 
formando; depresión que I r á  aumentando a  medida que vaya
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"Subiendo .1  p istón  que a s f  mismo dará lugar a la  f  crmaoi& 
A. Al oha oéaara AL i r  ratiróadoso a l  mismoí Guando e l cuer­
po .u p e rio r del p istón  rebase l a  lumbrera do aspiración -! 
pondrá en comunicación la  cámara depresionada con e l  con­
ducto de mazóla de a ire  y combustible, provocando una íaeg 
te  co rrien te  de gases que lle n a rá  toda l a  o Anara formado# 
doto seguido# en e l descenso, e l  miaño piatám v cavará a
ce rra r l a  lumbrera# cerrando y aprisionando lo s  gases que
entraran# loe cuales se irán  comprimiendo a medida que va­
ya descendiendo dicho p istón , reduolándose l a  cámara -17-- 

Los gases que se van comprimiendo, pasan a l oondueto
-a -  a travás d e l paso -$-#  y cuando e l  p is tón  e s tá  llegando
a l f in a l  de su recorrido# descendente# abre e l  conducto 
¿7-# por donde penetrarán rápidamente loe gaees otmprimi-

110

113

180
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doa a l in te r io r  á e l c ilin d ro  -10-*
Durante e l  descenso de l p*ón# áate  a b r irá  primera­

mente le  lumbrera de escape -4 -  por donde saldrán  los hu­
mos de la  explosión# no ahilándose o l paso do gamos -7 - 
hasta  transourtido  c io rto  raco rrido , para e llo #  la  lumbre't 
ra  -4- dispone de una abartura mayor en e l  sentido d e l re--
corrido .

Una vez los gasee hayan invadido la  parte  hueca que 
ha quedad, en l a  parte  superior del c ilin d ro #  y e l  piotón
Mwomonto ta io H  lo  oono td  d . i r í  M rtm do

do goooo y 1* lo-broro do eeoapd -d^. otn,rm iom - 
d .  l o .  gM.0 .Obro 1 .  d o t o  TOlTlond. o f .m o r  1 .

___ -M - qM ooootltoy. .1  dopdolto d . oo^roo ldn . "1
m o l, nuoramsnt. so rolyord o H onor o l da.onbrlr lo  lom- 
b rera  do asp iración  -B-#

d i f in a l  del reoorrido sa producirá l a  explosión#
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m  - l ^ a  P l 'f h  ^ ° _
1 .  4 ia tln ta . .w 4 . . t a .  w  .1  r a ^ n . . .  ^ .

1 . ^  o * * P ^ " "  ^  ^ " '  " "  ^
. 4 r t . r  p ar. ^ a .  P "  ^  f *  " " " * *
z m t.4.  menor 4 i * . . t t .  para .m ^ la m w ta rl..

. . .  . .  ^ .4 a  caponar 4 . nn . . t . T  ^
.  . .  ^ b r l f l . . ^  .1
^ 1 .  b i . l *  y b ^ w í  "  ^
pnáatlaA-Seaa e l p ó je te  -M - 4"* e i r e .  para S"* ''***

-a lg a  .1  a s .lt *  V" ^ r l f l q a e  .1  a" .!?" ******=  
4 .1  p la tín  y radazea 1* fr la a lA - 4*1 "dato.

. .  la  4 e .w lp .lA - qna P r .s .4 .,  .* * ." "  M i l i t a r
. ^ a  a s ie r r o  1 .  a .n .r n iw t a  a " t e  p l.tO a y  . l l l ^ r #  
. .t a n d a  s .n .lg n a r  la  , o ib ilid a d  4 . su* " * *  ta r la b l..
1 . .  a a ta r ta l* . ,  fam a* y siman si asa . 4 . 1«* a m a * ?  a .  
a u a n u ia t dW alla sm e tm a tlv a . . 1- p i a  sw  s<" a l ia  na 
, .  . i t e r a  la  wensl<ú.i4e4 4a m  ab ja ta . qn* ** P<"" ** " "  
n if ie s to  en le  ai guíente

N O T A
Zn le  preaente Patente de Invención ae reiv indica; 
1.-* Perieooionamientoc en loa o ilindroe y ana correa 

pondientee pintonea^ pare motorea de erploaión# oereoteri 
^ A . .  por le  <,**osaaei6n de l e  can ia . en dea zonea de 
A fe ren te  d iéne tre , diepmiendo a nn ledo de l e  zona au- 
perio r de mayor diácetro  une lumbrera de eapireción y MO 
d . e rp u l.ió n , y en 1.  P<*t. opue^e míe en trad , que
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con mi oouduoto v e r tic a l  v ac iad , en e l  in te r io r  de la  
pared de l c ilind ro ,' eomunieando can una sa lida^  de ta l  ma­
nara que dicha entrada y sa lid a  desembocan en e l  in te r io r  
del c ilin d ro  y so encuentran separadas una de l a  o tra  an 
trecho aproximado a l a  longitud de l p is tán  en dirección 
v e r tic a l^  o sea l a  del e je  del c ilin d ro ,3 cuyo conducto per 
mito e l  paso de lo s gases en c ie r to  momento a la  p a rte  su­
perio r d e l p ls tén , para que 4ste lo s  comprima en la  a-* 
ae compresidn; disponiendo l a  sa lida  superior del eondueto 
eneareda oon la  lumbrera de escape opuesta^ a  la  vas que 
preaenta una abertura in fe r io r  a aquella  en e l  aentido dal
recorrido  del p is tó n .

TerfeooionHdantos en los cilindros y sus corres- 
pandlantaa piatanaa. para -a ta ta a  a* arp laalA # aa taa ta rl- 

por 1.  íantaaldn dal piatdn a ^ - *  daa «M tP"? 
a n ^ r la r  da mayor d ld - t r a  y otro m ía r la r  da 

d l^anlanda acarpa da « e rra ., en llan ta. a.gm.nto.
d . ^ . r r a .  coya platdn. va alelada 4* " * "  "d^ndra ra l 
y indicado en 1.  primare reivindicaoiAi,* si todndoa. l a .  
.a .tp M  raíarldaa an laa tenaa ra .paatlraa  dal a illndra  
4,  tgaal dldm.tra.1 .1  cual an .1  . a t i r a n t a  da aaaanaa¡¡) 
^ a a  ama a lta ra  qne aanatltaya a l  dapdalta da aenpraalAt

t .  aa llan a  da saaaa a l  daaanbrlr l a  latUrara da adt^- 
Ld.,- ..anda aa rebaaada am T l r t ^  da l a  dapraadín sea aa 
m ta an l a  altada a lta ra .' mlantraa anba a l  platdm? al 
^  an^u  daaaamaa oomprit*.' -C Ín  dlatdnmya .1  aapaala 
—-.aa ,. manda pata a laa gaaea comprimí daa; a l in ta r la r  
. 1  c u a d r a ,  antada prdtlM  al iln d l da an parrara da da. 
.nao, abra a l  paaa dal aanduata reivindicada dal a llla d r. 

qna la  a lta ra  a dapdalta da aarpraalín. qmada farmaday
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en tra  lee  peredas de le  zoma del c ilin d re  de mayor diáme­
tro  y e l  cuerpo in fe r io r  de menor diámetro de l p is tá n . Y

g .-  # PERFEOOIOÎ AMIBNT OS EN LOS CILINDROS Y SUS CO­
RRESPONDIENTES PISTONES, PARA MOTORES DE EXPLOSION *,¡ de 
conformidad en un todo en lo  esencial y f in es  in d u stría le : 
e lo  descrito  en le  precedente Memoria descrip tiva , y gr4< 
finamente representado en e l adjunto Pleno, pare su mejor 
oompreneldn.

Este Memoria comete de OCHO hojea, mecanografiadas 
por une sola oare, e  doble espaoio, en 1*1 lin e e s .
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