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MEMORIA DESCRIPITIVA
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En la presente Memoria Desoriptiva y en los dibdbujos
snexos que se acompafian Se describen unos importentes per-
fecolonemientos que dan luger a un nuevo oilindre y pistén
pre motores de explosién;i cuya Patente de Invencién, estd

destinada & garentizer los derechos a la explotacién indus
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trisl oon carecter de exolusiva en lapdln. y sus zonas de
Soberanfa,i 108 cusles son de aplioscidn & ousiuier olase
de motores de explosién; en especial, los qﬁp trapu:an a
dos tiempos, tanto de vehfoulos oamo {ndustales.
Bobradsmente ccmcoida es la forma de trabejar de los
motores de dos tiempos, en un sblo oiclo reslizan la fase
de trabajo y aspirecién y barrido de geses, que pars auo‘

acumulan en el ofrter la mescla de aire y gas antes de pa-
sar al oinndro‘. Por su pertioular caracterfstiea precisan
de adicionar cierta cantided de lubrifigants al combustible,
pues sin éste es difioeil el engrese de les partes exphest
s fricoifnj que peligrarfan por un exceso de temperatura,
bajando sdemés el rendimiento del motor. Una y otra sausa
desmerecen las ventajas de este olase ds motml‘;i cim nune
ca pueden llegar al grado de bmded de los motores quwe t
bajen a cuatro tiempos, 1
8in apartarse del prinolpio por qm se rigen los notJ
res de dos tiempos; reslizendo los ciclos de irabejo en

igusles oendiciones, el astual motor om el cilindre y ol
pistén propuesto, supera & 10s anteriores y se asemeja on
un todo & los qus trabsjen & cuatro tiempos,’ pues la meg-

v

ele de aire y gas para la compresién, nunsa llegan &l odr-
ter ni tamposo precisa afisdir lubrificante alguno al oom-
buetlm; Esto presenta la primordial ventaja de que en
1gueldad de volumen de eilindrada, la potencia gqueda sipes
rade, pue-‘mmentn ‘el grado de pureze del qmbnsttblo y por
enccntrarse, como vulgarmente se dioe, uco‘. Por otra par-
te)l ol odrter pusde ser de los de tigeps de nivel oonstan-

te que} para los efectos de engrass de los érganos que tﬂ‘c-
ona, es de vitel importancia y queda asegurado. .




) 45 erul ¥ pistén, en una fase del ciolos Ia fig, 2 presenta 1
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la conetitucién y funscionamento del nuqvo_c:lnndro_y
pietén, s comprenderd perfectamente, refiriéndonos a la
lémine de dibujos qﬁe ao,’aeonpaf_‘h.‘ en la qb.o hemos ‘repro'—
sentado un caso de realimmecién préotiom;! con la salveded
de que tratdndess de un ejemplo solarstorio, los dibujos
en cuestifn, han de interpretarse con amplio oriterio, ¥y
sin oaracter .'I.uitﬂ:vo alguno,

En dichos dibujos tenemos: la fig, 1 que o= unm ses
o1én en proyeceidn vertieal del conjunto de oilindro o oa-
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mismn secoién, pero en fase diferente del pistény y la fig,
3 es una secoién, por un pleno perpendicular al e jejppeye
tada horizantalmonh‘. ‘ _ .

Los distintos elementcs que camprenden las figuras;
so rnoﬁu; como sigue: oon ~l- tenenoa la camisa o0 cill 0
del motor;! ciuo indistintemente puede ser igual pera el ::j
80;} en ouyo interior se efeotda la oa.np‘ruﬂ.dny expansién
de los gases sobre la culata =B« comin a todos ellos, rro-
vista de la mife de ignioién, roseade 8l agujero -5- de la
misma. Diohba ocamisa o oilindro, dispone de las lumbreras
w4~ do escaps, y <8~ do admi sifn; 1guel oomo sorresponde
a los motores de dos tiempowy pere situades en el mismo
lado del cilindro, llevando en ol lado opuesto la antrada
~6~ y salide «7e; comnicalas entre sf{ por el conducto
;6-;4 vaofado enls misma pared del cilindro;' cerrado por el
tabiéu 9=, encontréndose todos estos elementos en la zona
correspondients a la de mayor didmetro interior,

4 continuecién el mismo cilindro dispone otra zona
de menor didmstro ~10-; formada por el aumento de espesor

| 40 la pared =lle que remata sobre el cérter del prepio mo=
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"tor,

‘#0 de esta desoripéiénj! todo 61 formando una sola pieze y

‘del ntsmo.

"dob].o pistén,’ que se desliwa por los dos diémetros respec-
‘dispone ds 1os pegmentos -l4=;! que scllan el escaps ds

'y se desliga por la zona del oilindro de mayer didmetroj
_abaredndola campletaments durante el recorrido de subir

' ptuar., ¥y ls ﬂs.l al misno en el inferioxy! oquinle‘nm

¢

El pistén estd formado de dos ouorpot;% el superior
-18- para la oomms“u de los gases sobre la culata, y ol
inferior -18~ para ls finalidad que diremos on el iransour

ummdo el ousrpo superior en 1a zona de mauor didmetro
del ai.unm.i y el inferior en la zona de menor didmetro

Como se aprocit. existe como un doblo clnndro y un

t:l.vos.
El ocuerpo superi.or de meyor M.émetto del putén i

gases comprimidos,! durante el tiempo o fase de compresiénj

¥y bda‘rf correspondiente al ciclo completo del érbol c¢i~
glefial , E1 cusrpo inferior de menor diémetro;i dispone &
m vez del seguento -16- de misién endloga a los de
arriba;jl desligéndose por la gzona ds menor diémetro del
eilindre en qﬁu se encuenira, Mgpmdndon en esta par-
te del pistém :l.oi agujeros = 16 <# pare alojamento del
bulén de la cabeza de la biels,

e ng. 1 mnutm .01 pistén en su rooarrido méximo sh

& las posiciones extremas de eada ciolo o molud:l.én”i

T

 Dayente le marcha del motor; ouando ol pistén ascien
dej dobido &l ajuste reinante en las zonas del oi11ndro}
se va orsando una aoproal.ﬁn en la ofmers ~17- que 5o V&
| formandog depresién que ird aumentendo a medide que 'nga
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mbi.endo el pist&n que as{ mismo dard luger a la rarmuoi '
de diohs odmere el ir retirdndose el mismoe, Cuendo el ocuern-

po superior del pistén rebese la lumbrera de aspiracifén « -.W-
pondrf en comunicacién la ofmara depresionade con el oon-
ducto de mezola de aire y ocombue tible, prov coando una tuo»
te corriente de gases que 1lenaré tods la ofmara tomau%@
Acto seguido;! en el desoenso, el mismo pistén vlverf e
gerrer le lumbrers; cerrando y apriuonanu los gzases qﬁo
entraren; los cuales se irén oamprimiendo a medida que ves
ye descendiendo dieho pistén, redusiénicss la oémara -17-(
Los gases que se van camprinﬂ.onno. pasan al sondusto
-8~ a través del paso =8~ y cuando el pi stén estd uegm?

ol final de su recorrido; descendente; abre el condusto
o= por donde penetrarén r&piumnte los geses camprimi-
dos el interior del oilindro -m-.

Durente el descenso del pitday éste abrird primera-
mente la lumbrera de escape -4 por donde saldrén los hu-
mos de la explosiénjl no abriéndose el paso de gases 7~
hasta tranpour2fdo cierto recorrido, para 0110,“’ la lumbres
e =4~ dispano de una eberture mayor en el sentido del res

oorrido,

Une vez 108 gases hayan invadido la perte huecd que.
he quedado en le parte superior del cilindro;' y el pistén

nuevamente inicia la carrers de aseenso;! 1r£ eerrando el

paso de gases T~ y la lumbrers de esoape -»4-. comprimien
d0 los gases sobre la culate -‘b% volviendo a formar la
ofmera -17- que censtituye el depésito de compresiéng el |
sual, nusvamente se vo:l.verd e llenar al descubdrir la lume

prera de aspiracién -6-.

L Al final del recorrido se producird 1 explonﬂn;'!
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rén los distintos procescs recefied os,
£ miemo pistén durante su recorrido sbre y clerTa

ofrter para nads, ayudsdo poTr el cilindre que aispone la&
zona de mencr didmetro pers oomyl.ementarlﬁ.

propie biela ¥ bafiard les parodaa interiores del pietﬁn,%

pr‘utio&mm el sgujero -19- ‘que sirve para que cpor el
mi smo;! selga el aceite que lubrifigue el ouerpo exterior
del pistén y reduzca l& rri.oc16n del miamo,

Con la descripoidn que precede, creemos luﬂ.oi.onto-
mente aclarsdo 1o oconeernients a oste pistdn y oilindro}
restendo consignar le posibilidad de gue sean variebles
108 meteriales, formes ¥ dimensicmes de l.os mismosy en

ocualquier detalle congtructivo, siempre que con ello no

pnifiesto en la siguiente

K 0 T &

Rn la presente Patente de Invenoa.dn se reivindioat

pondientes pistones;i para motores de explosiénj careoteri
gados por la conformacién de la gemise en dos zonas 40
aiferente didmetro, dispomiendo @& un lado de la zona su-

ge inicierf la fase de tubn:o o de ozpunaién, y se repeti

1os distintos conductos en el moment© requer;do. formand ©
el mismo la cémera © depbsito de gases, sln que 1leguen @&l

Gomo se puede disponer ( de un oaxrter de nivel oonstan-
te de lubrificentej ol eceite de cngrese ascenierd por ls

se altere la esencialided de su pbjeto, que se pone de me.

1.- !erfooeionmiantos en los oilindros y sus aorres

perior de meyor 21 netro una lumbrera de aspiracién ¥ nm%

Laa expulsién, y en la perte opueste una entrede que comi-
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niea con un conduato vertical veciedo en el interior de le
155 pared dol eilindro, commiocenio con una selida de tal ma-
nera que dicha entrada y salids desemboosn en el interior
del cilindro y se encueniyen separadas una de la otra un
trecho aproximsdo & la lmeitud del pistén en direccién

vertiod. o sea la del eje del silindro, ouyo conducto per

L ]

le0 mite el paso de 10s ghssS en cierto momento a le parte su-
perior del pigtdn‘,*i para que éstes los comprime en la fase
de oompresién; disponiendo la salida superior del oconduoto
encarada con la lumbrera de escape opuesta; & la vez q@
presenta une abortura inferior a néuel:l.& en el sentido del
1e8 recorrido del pisten.

g,- hrteoeionmgntos en los ollindros y sus OOITes-
pondientes pistones, pars motores de explosi énjl carecteri-
gados por le formacién del pistén a bese de dos ouarpos,
uno superior de meyor difmetro y otro inferior de menor}
170 | s1epontendo cada ouerpo de sus correspondientes segmentos

de oierre, ouyo pistén, ve elojado dentro del cilindro rei
vindiosdo en la primera reivindicacién; situéndose lo8
ouerpos referidoes en las zonas respaciivas del cilindre
de igusl aiémetro, el cusl exn el movimiento de noonau’ﬂ
17s orea una ofmara que constituye el depésito de oompresién
que 5o llena de gases al desoudbrir la lumbrers de ..dmi-
eién, ouando es rebasads en virtud de la deprestfn que se
forma en la oitads odmeral nientras sube el pistény el
oual en su desoenso comprime;! segdin disminuye el espacio
m formedo;! dando paso a los gases comprimidos;l al interior |
del oilindre, cuendo préximo al finel de su oarrera de des-
censo, ebre el pasod del oonducto roivindtcm del oilindrg
| ¥ que la oémera o depésito de compresién, queds formadey




188

190

entre las paredes de la zona del 0ilindro de meyor didme-
tro y el cuerpo inferior de mepor diémetro del pistém, Y

3;- » PERFECCIONAMIENTOS EN LOS CILINDROS Y SUS GO~
RRESPONDIENTES PISTONES, PARA MOTORES DE EXPLOSION », de
conformided en un todo en 1o esenciel y finee industriales
a lo desorito en la precedente Memoria descriptiva, y gri+
£1camente representado en el adjunto Flano, para su me jor
oanprsns:l&l; o

Esta Memoria consta de 0CHO h_o: as, meoanozru‘tiadu

por une sola ocara, a dpble espasio, en 191 lfness,

Valencis, & 16 de Julio de 1965
Por autonz:o[un fm. interesedo
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