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M3Í0RIA DESCRIPTIVA 
para a o iic ita r

P A T E N T E  DE  I N V E N C I O N
an

E S P A Ñ A  
pez VEINTE añoa

a nambí?# AaMA SCHINENPABRIE HBID AKTIENGESEKMCHAPT, 

antiáaA  a n s tz ia o a , a a ta b la cid a  anMaiÓLazatzaaaa 6 ,

V iana, A u a tria , peí?:

"UNA MAQUINA-HERRAMIENTA, ESBECIAZMENTE UN TORNO".
**

- o - o - o - o - o - o - o - o - o - o - o - o - o - o

En la #  n^qaina a-haz am ian ta , aapacialman- 

t#  lo a  tornoa, pea Aon tzabajazaa piazaa más cortas o 

sáa la rg a s , aagnn la  longitaA Aa banca Aa, miantzaa qaa 

#1 Aiámatro Aa la a  piazaa aatá limitaAo an loa  tornoa
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pez la  a lte z a  da puntas dada, que datszmina al diámetro 

de torneado máximo admisible sobze #1 cazzo y la  banca­

da y e l  diámetzo de v o ltea , ahora b ien , a l diámetzo da 

voltao únicamente puede conseguirse en toznos que están 

6 dotados de un puente. Rl desmontaje del puente, empezó, 

tusa consigo a l  inconveniente, da que a l puente, a l v o l- 

vez a saz montado, ya no puede pez lo general saz ooloca­

de en su posiciún o r ig in a l, independientemente de úeto, 

y debido a la  guia acortada de la  bancada, la  cuchilla  de 

10  torneado tien e  que eobzeaaliz bastante más del cabezal 

de c u ch illa s , y , poz l e  ten tó , tiendo a vibzaz dolante 

e l toznaado, lo  que puede z* cono cazas en la s  huellas de 

vibzaeiún en la  pieza de tra b a jo .

podría conseguirse un aumento del diámetro 

15 de toznaado sobze e l  carro y la  banca y del diámetzo de 

v o lteo , inseztando un suplemento debajo del cabezal y 

de la  centza-punta, mediante e l  cual e l h u sillo  del ca­

bezal y s i  de la  contra-punta se f i ja n  en ana posiciún 

más elevada, con s i lo ,  empero, ss  desplazan muy hacia 

80 afusza la s  resa lta n tes  de la s  presiones de cortea de 

manera que e l momento de vaelce que actúa sobra e l  ca­

rro , aumenta faeztemante. Por este  motivo, l a  medida 

del desplazamiento del h u sillo  del cabezal se lim ita  a 

aixededer de lo% -  16% de la  a ltu ra  de puntas in ic ia l .

86 Gomo lo s  toznos as calculan pez ley  natural para la  a l ­

tara  de puntas indicada en cada caso, de ta l  modo, que 

en la  mecanizaciún de piezas para esta a ltu ra  de puntas

** i+ **
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tenga lagar todavía la  derivación segara do laa  resultan- 

tea de laa  presiones do co ïte  a la a  guías da la  bancada, 

también este  desplazamiento v e r t ic a l  del h u sillo  del ca­

bezal en un lo% -  16%, propor cionará resu ltan tes  de pre- 

S sionea de co rte , que e je rcerá n  un aumento de vuelco, so­

bre e l carro . Jgn ta l  caso se ev ita  e l vuelco dgLcarro 

mediante un l is tó n  de cubierta montado en la  cara in fe ­

r io r  del carro , e l  cual se apoya oontra la  su p erficie  

de guía de la  guía trasera  en la  bancada. Ahora bien,

10 como este  lia tó n  de cubierta ten ía antea holgura, tiene 

lugar un g iro  del carro correspondiendo a dicha holgara, 

con lo  cual éste  es alzado algo de l a  guía tra s e ra ; con 

e llo  se produce en la  guía delantera del carro una pre­

sión su p erfic ia l esp ecífica  desproporcionadamente gran?- 

16 de y con e l lo ,  un mayor desgaste de la s  deslizaderas

del carro, a s í  como un acu&emiento del carro durante e l 

transporte.

De este  mismos inconveniente adolece 

otra proposición, de acusrdo con la  cual e l cabezal y 

30 la  contra-punta de un torno pueden desplazarse en l í ­

nea recta  en sentido v e r t ic a l  por medio de un h u sillo  

roscado. Rata c lase  de desplazamiento, por lo  demás, 

únicamente ha podido ser introducido on la s  taladrado­
ra s .

35 B1 presente invento se propone o r i l la r

lo a  inconvenientes citados y hacer posible e l  empleo 

de una aéla máquina-herramienta, en lugar de o además
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A# para la  a lta ra  da pontea p rev ista , también para a l ta ­

ras da puntea mayor#a, de manara que puedan trabajaras 

an a lia  piezaa con mayores diámetros de torneado sobre 

e l carro y le  bancada y con mayor diámetro de v o lteo .
ás conocido en lo s  tornos con Impulsión 

por pedal para e l trabajo  de la  madera, e l  conducir la  

cajadel h u sillo  en una ranura de forma de aroo de círcu­

l o ,  con objeto de poder regular e l  h u sillo  para s i  meca­

nizado de objetos ds madera de diámetros d iferen tes* la  

ranura se extiende por debajo de la  ca ja  del hueillo  trans­

ver salmente a travós del cab a lle te  l a t e r a l ,  y e l  centro 

de au aroo de circunferencia ae h a lla  muy por bajo de l a  

caja del h u eillo  en el e je  de la  impulsión por polea de 

cuerda, con ob jete do que e l  largo de la  correa permanez­

ca igu al a l  regalar e l  h u s illo . Resulta con e llo  un arco 

de círcu lo  plano, con una parte ascendente y o tra  descen­

dente, transcurriendo, tanto la  regulación hacia arrib a  

au la  parte ascendente, como tambión la  regulación hacia 

abaje en la  parte descendente, en e l sentido de la  d irec­

ción de giro operativa del h u s illo , y a la  inversa. Por lo  

demás, este  conocido torno es un torno de re fren tar para 

trab a jo s  de torneado de estadera, que no dispone, n i de ban­

cada, como en la s  modernas máquinas-herramienta, n i tam­

poco do carro de ó t i l e s , como lo e  p rev istos an óstae , con 

an oarro tran sv ersal dispeaste sobre e l  mismo y la  guía 

transversal correspondiente, sino exclusivamente de una 

guía la ta r a l  para 01 carro on forma de b arra , aobza la
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que puede oorieree un soporte para apoyar a mano la  he­

rramienta, o alternativam ente la  contra-punta, En ano 

de a stee  tOBnoa no ee presentan reaultantea ew tan eia- 

le e  de le a  presiones de c o r ta , oon la  oaal tampoco ^cie - 

8 te  an ésto a a l mismo problema que an le a  m^^ninas-herra­

mienta para trab a ja r  m etalas, a saber, a l derivar oon 

seguridad grandes fuerzas da presionas da corta a la  ban­

cada. á causa da asta nacas idad no ha sido p osib la  hasta 

ahora, sagán se ha indioado ya anteriorm ente, a l  oonsaguir 

10 la  capacidad da regulación da a ltu ra  dal cabezal, nada más 

que an ana medida limitadamente pequeña.

E l invento co n siste  ahora esencialm ente, 

an qaa a l  h u sillo  dal cabezal sa encuentra dispuesto de 

manera que puede ser regulado en a ltu ra  o desplazado in- 

18 aliñadamente hacia arrib a  an d irección da sa sentido de 

giro operativo, o alternativam ente inclinadamente hacia 

abajo en d irección  contraria a sa sentido de giro opera­

tiv o , todo e n e  en relación  con la s  galas del carro longi­

tudinal o a la  deslizadera dal carro tran sv ersa l, o bien, 

80 con re lación  a una menor a ltu ra  da puntas, sa dispone co­

rrido inclinadamente hacia arrib a  an la  d irección de g ira  

operativa del h u sillo  del cabezal, conservándose la  deri­

vación de la s  resu ltan tes de laa  presiones de corte hacia 

la s  guías de la  bancada para e l cario lon gitu d in al, s in  

25 e je r c e r , o bien haciéndolo solamente de manera insustan­

c ia l ,  un momento de vuelco sobre e l  cario longitu d inal.

De esta  manera re sa lta  p o sib le , regalar
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l e  a lta ra  de pbntaa do ana máquina-herramienta, bien da 

manara f i j a  a an valor mayor que correspondiente a la  

a lta ra  de puntea p rev iata , o bien  v ariab le  a diaoreción 

entre an valor lím ite  aaperior y an valor lím ite  in fe r io r , 

y a l  mismo tiempo deaviar le a  resu ltan tes  de le a  presio­

nes de corte a lo a  prismas de guía de la  bancada para e l 

carro lon gitu d in al, a in  e je ro e r , o ha dándolo tan adío 

de manera in su sta n cia l, un momento de vuelco aobre e l  

carro lon gitu d in al. Con e llo  re so lta  poaibie, aumentar 

l e  a ltu ra  da puntas hasta 60% de la  a ltu ra  de puntas 

i n i c i a l , e incluso más, s i  e l lo  fuera necesario . Rete 

aumento de la  zona operativa de una máquina-herramienta 

resu lta  p osib le , a in  tañar que emplear un puente de in­

serción , da manera que ae consigue una guia exacta y se­

gura del carro hasta a l cabezal, se conserva adamáa, a 

pasar del corrimiento o desplazamiento del cabezal o a l ­

ternativamente del hu aillo  del cabezal alejándolo del 

operario , l a  d istan cia  entre date y a l punto de mecani­

zado en l a  p e r ife r ia  de la  pieza a tra b a ja r , debido a l  

aumento simultáneo del diámetro de torneado.

la  d isposición f i j a  del h u aillo  del ca­

bezal corrido inclinadamente, tiene diveraaa v en ta jea , 

aobre todo, e l que en un tipo de torno, que aatá ca ica- 

lado para ana a lta ra  de puntee determinada, pueda a jc a ta r ­

se de manera f i j a  a voluntad una mayor a lta ra  de pantas, 

y e l le  de manera qae as conserva la  derivación sega xa 

de la a  resa ltan tes  de laa  presiones de corta a la s  gafas
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de la  bancada. con a lie  resu lta  un tom o, que pusds to­

nar ana bancada más a a tro  cha y an carro más pequeño, que 

an torno da lo s  asn a les, da igual a lta r a  da puntas. hl 

corrimiento indinado an ana d isposición f i j a  del ñuai- 

6 l io  dal cabezal, pusds ra a liz a rsa  por ejemplo colocando

ana cañe sobre la  bancada, aobra la  caal se monta a l  cabe­

z a l. íR cabezal pneda disponer se tambián sobre la  ouña de 

manera desplazabie, por ejemplo mediante sujeción por 

to rn illo s^  o regulable* por ejemplo mediante an h u sillo  

10 roscado.

3R desplazamiento inclinado puede r e a l i ­

zarse segón s i  invento, a lo  largo de una v ía  r e c t i l í ­

nea o curvada, convenientemente en forma de arco da c ír ­

culo, an cayo óltimo ^ s o  a l centro dal arco de círoolo 

1 S ea h a lla  en o cerca del cabezal, s i  e l  desplazamiento 

os r e c t i l ín e o , entonces la s  resa lta n tes  ds la s  presio­

nes de corte para diámetros sobre e l  carro , pueden man­

tenerse en an plano constante.

lo s  d ispositivos de su jeción  para lea  

8o o t i le s  o el ú t i l ,  deeplazabiea sobre la  bancada, ta le s  

como s i  p o rta -ó tile s  del carro , la  contra-panto y la s  

lu n etas, pasden ssr a jastad as o dssplazadas de acaerdo 

con e l  h u sillo  del oabezal.

An s i  diboj o se han ilu strad o  eequemáti- 

2B camsnts algunos ejemplos de rea liz a c ió n  a base de un 

torno* í e s  f ig .  1 y g muestran e l  desplazamiento a lo  

largo de una v ía curvada en forma de arco de oirouníe-

-  7 -



223066
ran cia . la s  f ig ,  3 y 4  & lo  largo do ana v ía  reota y la  
f ig .  5 , para comparación a lo  largo ds ana v ía v e r t ic a l ,  

la  í i g .  6 , ana forma de rea lizació n  para e l  dssplazamien- 

te a lo  largo de ana v ía c iro a la r  mediante an cabezal mon­

tean sobre an balancín, y la s  f ig .  7 y 8 , ana rea lizació n  

para la  d isposición f i j a  del cabezal con ha s i l l o  de cabe­

zal trasladado haoía a tr á s , v isto  de fre n te , parcialmente 

en sección , y desde a r r ib a , la s  fig * & ó 4 corresponden 

a la s  f ig .  l  ó 3 , a i bien se han representado otros diá­

metros de torneado y de v o lteo , mientras qoe, per lo  

tan to , para ana mayor clarid ad , se han aaprimido e l carro , 

e l cabezal o la  ca ja  del cabezal* lo  miaño poede d ecirse 

de l e  f ig .  6 .

sobre la s  gaías I  ds l s  bancada del tom o, 

pnsda sor desplazado s i  carro longitudinal 2 , qne está  

dotado ds gofas 3* para e l  carre transversal 3 * , sobre 

s i  qoe ss  ha previsto s i  p o rta -o tile s  3 . Ocn 4 ss  ha 

designado e l  cabezal c ilín d r io c , qoe e s tá  apoyado de for­

ma g ira to r ia  alrededor del e je  8 en la  ca ja  6 del cabe­

z a l , con re lació n  a l  cual e l h o a illo  7 del cabezal ae 

h a lla  sitoadc excóntricamente y paralelo  a l  e je .  Hacien­

do g ira r  e l  cabezal 4 en la  ca ja  6 , por ejemplo mediante 

an engranaje h e lico id a l no representado en s i  d iba jo , 

por ejemplo en 90s en e l  sentido de g iro  operativo del 

cabezal, entonces a l  ha s i l lo  7 dsl cabezal ee desplaza 

dssde sa posición más b a ja , a lo  largo dsl arco de o ír -  

calo 8 ,  hasta adoptar la  posición ? ' ,  sn la  ocal viene s
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caer lateralm ente a l  e je  5 . Al mismo tiempo ha a amentado 

se d istan cia  frente a l  sarro 2 en e l valor a , que corres­

ponde a la  d istan cia  entre e l  e je  8 y e l  h u sillo  7 del 

oabezal. con h se ha designado la  a ltu ra  de puntas del 

torno en la  posioidn más b a ja  del h u sillo  del cabezal. 

Debido a l  g iro  del h u sillo  para pasar a la  posición 7 ", 

aumenta la  a ltu ra  de puntas en e l  valor a , y g racias a l  

aumento de l a  d istancia  entre e l  ca n o  y e l  e je  del husi­

l l o  en d irección horizontal en e l  valer a igualmente, se 

mantienen la s  resu ltan tes de la s  presiones de corte en 

la  zona de la  guía delantera del carro , consideramos a 

e s te  respecto la s  resu ltan tes de la s  presiones de corte 

con respecto a l  carro# En e s te  sentido habrán da enten­

derse la s  resu ltan tes  de la s  presiones de corte  que se 

c ite n  de ahora en adelante. E l p o r ta -á t ile s  3 ae despla­

za igualmente en e l  valor a hasta la  posición 3 ' (repre­

sentado por lín ea  de tra z o s ).

El círculo I  corresponde a l  diámetro de 

torneado sobro s i  oarro, y 31 designa la s  correspondien­

te s  resu ltan tes de la s  presiones de corte durante e l  tor­

neado de piezas en la  posición  mas b a ja  del h u sillo  7 del 

cabezal. NI círcu lo  I '  designa s i  diámetro ds torneado 

sobre e l  carro , hallándose e l  h u sillo  del cabezal girado 

en 90e (poeioión 7 ' ) ,  y SI l a  posición y direoción de la s  

correspondientes resu ltan tes de la s  presiones ds co rte .

De la  fig . 2 es desprenden, además ds lo s  

diámetros ds torneado sobre e l  carro según la  f ig . I ,

-  9 -
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también lo e  diámetros de torneado I I  á I I '  aobra l a  ben- 

oada, asá como la a  resu ltan tes de la s  presiones da oorto 

811 é 8 1 1 '. Kt mayan vuelo del carro tranavexaal 8 paz 

encima de la  bancada del torno, qae as al qae determina 

a l diámetro da tornando aobza a l carro , ha sido zapzaagen­

tado per la  lin e a  da trazos x -x , tanto an la  f ig .  ¿ , como 

también an la a  f ig .  4 y S .

g l diámetro da torneado I I '  sobra la  ban­

cada an la  posición girada 7' corresponda aproximadamente 

a l diámetro de voltee I I I  da un torno con a lta ra  da pon­

tea f i j e ,  asgan demuestra ana comparación entra le a  f ig ,

2 y 6 , consiguiéndose e l  diámetro de torneado sobra le  

bancada, s in  necesidad da puente, an l a  cavidad qae ea 

forma en tra  a l  cabezal y la  guia da la  contra-panta, re­

s a lta  an diámetro de torneado, que as mayor que a l  diá­

metro de torneado I I '  o alternativam ente e l  diámetro de 

volteo I I I ,  Empleando un puente, ae consigue en la  r e a l i ­

zación da aouerdo con e l invento, un diámetro de volteo 

I I I '  ( f ig .  2 ,4 ) ,  que es mayor que e l  diámetro de volteo 

I I I  ( f i g .  6 ) .

segón ae desprende de la a  resa lta n tes  do 

la s  presiones de corte de acuerdo con laa  f ig .  2 ó 4 , és­

tas d ifie re n  tan sólo insignificantem ente en la  posición 

7 ' de h u sillo  basculado, de la s  resu ltan tes  de la s  presio­

nes de corte  en la  posición más baja de dicho ha s i l lo  7 , 

debido a que son levantadas y giradas fuera del centro, 
con lo  caal a sa vez lo s  momentos de vaeloo e jercid o s so­

lo -
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bre oarro, no varían nbtab lamente. hn oposición a 

ústo, loa  re sa ltan te  a da la a  pxaaionaa da corte 8 1 ',

S i l"  aa da aplazan s us taño ialmente más dal a ja  del ha ai­

l l o ,  a i regular verticalm ente e l  cabezal, da acá ex do con 

la  í i g .  5 , que an la a  i i g ,  & y 4 , oon lo  cual enmanta 

también a l momento da vuelco ejexcido sobxa a i  oarro.

Un toxno canal con altu xa da pnntaa f i j a ,  

que oexxeapenda a la máxima altnxa da pnntaa an la  rea- 

lizaciú n  da aocaxdo con ai invento, y qna únicamente an 

ecaaionea sixva paxa txabajax a diámetroa da torneado 

mayoxaa o alternativam ente mayor a a diámetros de v o l t ^ , 

aeria  aprovechado da manara irra c io n a l pera a l trabajo 

a diámetros da torneado mañerea. Tiene adem ase! incon­

veniente, que e l operario aa a le ja  más dal panto da tra ­

b a je , especialmente tratándose de piezaa más pequeñas, 

qna an nn torno oon a ltu ra  menor da pnntaa.

31 huaillo  dal cabezal pcada ser girado 

tambián más a l lá  da la  posición 7' según la  f ig .  a ,  an 

cayo caso aa pceden trab a jar piezas con mayor diámetro 

da v o lteo , pero cuyo diámetro da torneado sea menor que 

a l diámetro de v o lteo . 31 giro puede efectuarse hasta 

l a  poaiciún 7 " , cor respondiente a nn desplazamiento en 

a lta r a  por un valor de b 4- aa. l a s  posiciones entre 7* 

y 7 " ,  empero, son menos apropiadas para e l torneado de 

diámetros ex terio res  da p iaras . 3n cambio puedan en es­

ta s  posiciones lle v a rse  a cabo trab a jo s  de torneado oon 

menor diámetro de torneado en piezas con gran diámetro
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a* v o lteo , a s i  como tala&xoa o mecanización de r e í  len­

ta  do.

¿A de aplazamiento del hu a i l lo  7 del cabe­

zal resu lta  ta b ló n  p o sib le , como ea n atu ra l, M ata toda 

5 posioión intermedia entre 7 ' y 7 " , tambián a in  eaoalonea*

Be acuerdo con otra  forma de rea lizac ió n  

del invento aegón la a  f ig ,  3 y 4 , e l  cabezal IB  puede 

aer desplazado a lo  largo de una guía inclinada 1% de 

una cuña 13 unida a la  banoada 1 , o que con e l la  forma 

10 una sola pieza, a eate resp ecto , e l  h u sillo  7 avanza a

lo  largo de una vía reota 14, hasta lle g a r  a 7 " . an eate 

case, la s  fuerzas de la s  presiones de corte 31, S I ' duran­

te e l  torneado sobre e l  carro , pueden ser mantenidas sn  

l e s  mismos planos, sn lo s  que únicamente se desplazan 

IB con re lación  a la  a ltu ra , le s  diámetros de torneado y la s  

rssu ltan tas  da la s  presionas do co rte , han sido designa- 

das do la  misma forma quo en la  f ig .  a. d  cabezal lo  pua­

do f i ja r s e  en cualquier posición sobro la  guía 13. a i  des­

plazamiento dsi cabezal puede re a liz a rse  tambián por vía 

80 d á o tr io a , h id ráu lica o electrom agnética.

Nn la  ouRa 13 eata apoyado e l  árbol IB para 

la  impulaión del motor, con lo  cual la  d istan cia  a x i l  en­

tr e  e l  árbol IB y d  árbol del motor permanece invar jab ie  

a peaar del a ju s te  o desplazamiento en a ltu ra  d d  oabe- 

88 z a l. BSade a l árbol 18 ae efectúa l a  impulsión d d  husi­

l l o  d d  cabezal a través da engranajes, n i á&?bol ds impul­

sión 18 puede tambión aer directamente e l  árbol de un mc-

-  12
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tez de b rid as.

Ha i i g .  6 muestra o tra posibilidad de re ­

gulación del cabezal, especialmente para tornee con me­

nores a ltu ra s  de puntas. Según ó s ta , e l  cabezal 16 es 

6 bas cu lab io  a manera de balancín alrededor de un e je  17 

que transcurre por encima de la s  guías de la  bancada, y 

se apoya en sus posiciones emtremas, de acuerde con la s  

posiciones d el h u sillo  7 ó 7 ' ,  con la s  su p erfic ies  de apo­

yo 18 ó 19 , centra la  bancada del torno. H1 h u sillo  del 

10 cabezal describe una tray ecto ria  21 c irc u la r , cuyo cen­

tro  lo  forma e l e je  del perno 17 . según ae deaprende de 

la a  presiones de corte  resu ltan tes en lo s  diámetros de 

torneado sobre loa carros I  y I ' ,  de acuerdo con laa  po- 

alcionea 7 y 7 ' ,  sus fuerzas de reacción  provocan sobre 

18 la  pieza a trab a jar un momento de giro en el sentido de 

la s  m anecillas del r s lo j ,  debido a l cual e l cabezal 16, 

en la  poaioión 7* del h u s illo , es oprimido oontra la  super­

f i c i e  antagonista f i j a  22 de la  bancada del torno, mien­

tra s  que en 3a posición 7 del h u s illo , tra ta  de levan tar- 

20 ee de la  su p erficie  antagonista f i j a  23 ds la  bancada del 

torno, pare asegurar e l  cabezal 16 en la s  posiciones em­

tremas 7 y 7 *, se han p reviste en la  bancada t  o m il  loa 

24, 25, que atrav iesan  taladros 26, 27 en e l  cabezal, 

sujetando a óate con ayuda de tuercas 28. gn determina- 

25 das circunstancias ae puede prescindir de la  sujeoión 

por e l  to rn illo  25, ya que en la  posición 7 ' d sl husi­

l l o ,  según hemos mencionado ya, la s  fuerzas de reacción

13
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de le a  resu ltan tes de le a  presiones de co rte , aprimen e l  

cabezal 16 centre la  su p erfic ie  22. Para embaa posiciones 

7 y 7 ' dal h u s illo , de acuerdo con le e  i ig ,  1 e 4 y 6 , 

pueden loa d isp ositivos,d e su jac ió n  pera e l ú t i l ,  ta lea  

oomo por ejemplo mandriles de tre s  mordazas, disco de re- 

fre n ta r , plato de a rra stre  o s im ila res , haceras de dos 

tamaños d iferen tes . Pueden también ser corridos o despla­

zados de acuerdo con e l h u sillo  7 del cabezal.

DO la s  i i g ,  1 a 4 y 6 se desprende que la  

regulación o e l desplazamiento en a ltu ra  del h u sillo  del 

cabezal, se efectúa de acuerdo con e l  invento, teniendo 

lugar e l desplazamiento hacia arrib a  en l a  d irección  de 

g iro  operativa del h u sillo  (flech a  P ) , y e l desplazamien­

to descendente, en sentido inverso . Por lo  tan to , la s  po­

sicio n es en la s  que e l  h u eille  del cabezal puede eer regu­

lado sn a ltu ra , se encuentran detrás de le s  planos v e r t i ­

ca les que pesan por la s  posiciones de partida 7 , v is to  

on d irección  del carro para e l ú t i l .  Un desplazamiento del 

h u sillo  del cabezal detrás de estos planos, partiendo de 

la  posición más a lta  inclinadamente hacia abajo , sa d ecir , 

simétricamente con re lació n  a la s  f ig .  h y 4 , entra igual­

mente de llen o  dentro de loe lím ite s  del invento.

Nn la s  formas de rea liz a c ió n  representada#, 

con cabezal bascu lable, e l e je  alrededor dsl cual puado 

baaeular e l  cabezal, se encuentra por encima de la s  guías 

I  de la  bancada, preferentemente en e l propio cabezal.

Rl deaplazamiento del cabezal ó a lte rn a -

%
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tivamente del h u sillo  del mismo, puado naturalmente 

re a liz a rse  también por v arias v ías re c ta s  o curvas ata­

cas ivas, por ejemplo an forma escalonada. Igualmente re -  

su lta  poaibla la  combinación da v ías recta s  y curvas,

8 á l h u sillo  7 dal cabezal puado disponer -

sa también f i jo  an l a  posición corrida inclinadamente, 

con lo  cual un terne para menor a ltu ra  de puntas, pueda 

regularse de modo f i jo  rápidamente a una mayor a ltu ra  de 

puntas, por ejemplo, intercalando una cuRa 13 ( f ig .  3 ) .

10 Para la  d isposición f i j a  del h u sillo  del cabezal, puede, 

naturalmente, suprimirse la  ouña 13, y hacerse a l  cabezal 

como un todo u n itario . Tal forma de rea lizac ió n  puede ver­

se sn la s  f ig ,  7 y 8 . Ds acusrdo oon é s ta s , nuevamente e l 

cabezal 29 ee h a lla  corrido hacia a trá s  con re lació n  a 

18 la  bancada o alternativam ente a la s  guías 1 ds la  misma, 

oon ob jeto  de conseguir la mayor a ltu ra  de puntas, de ma­

nera que e l  h u sillo  del cabezal adopta la  posición 7 * , 

en la  cual se encuentra aproximadamente por encima de la  

guía trasera  1 de la  bancada, da forma que la  resu ltan te  

80 S I ' de le s  presiones de corte , es derivada a la  bancada. 

Oon 7a' se ha indicado, mediante lín e a s  de trazo s, la  po­

s ic ió n  del h u sillo  del cabezal en una a ltu ra  de puntas 

más b a ja , con la  resu ltan te  sa ' de presionee de corte . 

Frente a la  posición 7 a ',  la  posición 7' del h u sillo  dol 

28 cabezal se h a lla  corrida de forma inclinada hacia a rr ib a . 

Oon re lació n  a la  posición 7* se ha representado además 

en la  f ig ,  7 e l h u sillo  del cabezal en 7a con lín eae  de

-  18



s

10

18

80

85

^ 4

223066
trazos en la  posición, en la  que vendría a caer en la s  

rea lizacio n es M eta ahora cono oidas he igual a ltu ra  he 

puntas, s i  b ien  ta l roalizaoión , a causa he la  resu ltan te  sa 

he la a  presiones he corte , que cae muy por inora he la  hen­

eaba, no ea apropiada para eata a lto ra  he pontea, sino pa­

ra o tra  sustancialmento menor.

Gracias a la  rea lizació n  he acuerdo oon 

e l  Invento, ae puede hacer la  bancada relativam ente e s tre ­

cha, segán mencionamos ya en un p rin cip io . ía  re lació n  

entre e l  ancho de bancada y la  a lta ra  de pantaa, a sc ien ­

de en loa tornos hasta ahora conocidos, a alrededor he 

1 ,6  : 1 hasta 2 : 1 . Da acuerdo con e l invento, esta  re­

lac ió n  se rebaja  sustanoialmente hasta alrededor de 1 : 1 , 

debido a la  posición favorable he laa  resu ltan tes he la s  

presionas he co rte , a la  mayor a ltu ra  he puntas.

Gomo e l cabezal ae h a lla  corrido, o a l te r ­

nativamente puede ser corrido hacia atrita  con reiaoión  

a la  bancada o laa  guías 1 de la  misma, se ha dotado a l  

torno, para apoyo del oabezal y por debajo de é s to , de 

un ensanchamiento o prolongación 31, do manera que, por 

l e  tan to , la  bancada dht torno termina por e l extremo del 

cabezal en dicho ensanchamiento. Una prolongación s i  simi­

la r  puede verse también en la s  f ig .  3 y 6.

ZL desplazamiento do la  contra-punta puede 

re a liz a rse  análogamente a l del h u sillo  del cabezal, con­

venientemente en forma de balancín . la s  lunetas pueden 

hacerse de dos p iezas, realizándose una de estas partee

-  16  -
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A# manara que pueda desplazaraa en a lta ra  a lo largo da 

deslizaderas re c ta s  y/o curvadas. Para la  adaptación da 

la  a lta ra  de la  cu ch illa  a la  a ltu ra  da puntas aumentada, 

pueda e l  carro estar dotado da un porta-cu c h il la s  regu­

la b le  ver tioalm ente.

a l  invento no solamente puede a p lica rse  a 

tornos, sino de manera análoga también a re c tifica d o ra s  

c ircu laro s, máquinas ro ta tiv a s  y taladradoras.

nata a s lic ita d , que corresponde a la  pre­

sentada en Austria e l  S í de Ju lio  de 1964, b a je  e l No.

A 4111/64, ae aooge a lo s  b en efic ies  del a rtícu lo  61 del 

vigente B sta ta te  sobre propiedad in d u str ia l.

O -  N O T A  - O

io s  puntea de invención propia y nueva 

que se presentan para que asan ob jeto  de sata  patente 

de Invención en na paña, por VBINTB años, son loa s i ­

guientes:

IR . -  Una máquina-herramienta, especial­

mente un torn e, con una bancada con a l  menos doa guías
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paya a l carro longitudinal provisto a# en carro trans­

v e rs a l, y un h u sillo  da cabezal impulsado per motor, 

caracterizada porque e l  h u sillo  del cabezal se encuen­

tra  dispuesto de manera que puede ser regulado en a ltu - 

5 ra o desplazado inclinadamente h ad a a rrib a  en dirección 

de su sentido de giro operativo, o alternativam ente hacia 

abajo en d irección  contraria a su sentido operativo, todo 

e llo  en re lación  con la s  guías del carro longitudinal o 

a la  deelizadera del carro tran sveraal, o b ien , con re ía ­

lo  oión a una menor a ltu ra  de puntas, se diapone corrido in ­

clinadamente hacia arriba en la  d irección de giro opera­

tiv a  del h u sillo  del cabezal, conservándose la  derivación 

de les resu ltan tes de la s  presionee de corte hacia la s  guías 

de la  bancada para e l  carro lon gitu d in al, s in  e je r c e r , o 

15 b ien  haciéndolo sólemente de manera in su sta n cia l, un mo­

mento ds vuelco sobre e l  carro lon gitu d in al.

23. -  Una máquina-herramienta, esp ecia l­

mente un torno, de acuerdo con la  reiv indicación  1 , carac­

terizada porque la  regulación de a ltu ra  se efectúa s in  ea- 

20 calones.

53. -  Una máquina-herramienta, esp ecial­

mente un torno, de acuerdo con la s  reiv indicaciones 1 y 
2, caracterizada porque e l  h uaillo  del oabezal puede dea­

plazarse a lo  largo de una tray ecto ria  r e c t a , de manera 

25 inclinada ha oía a rr ib a  o hacia abajo .

43. -  una Equina-herram ienta, aapeclal-

16  -
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mente un tern e , de acuerdo con la s  reivindicaciones 1 - 3 ,  

caracterizado porque e l  h u sillo  del cabezal puede despla­

zarse a lo  largo de una tray ecto ria  curvada, que prefe­

rentemente recibe forma de arco da c ircu lo , hallándose e l  
centro en o cerca del cabezal.

6R. -  Una máquina-herramienta, especialmen­

te un torno, de acuerdo oon la  reiv in d icación  3 , caracte­

rizada porque e l  cabezal está  apoyado sobre una ouña ani­

da a la  bancada, o que forma una adía pieza oon óata,

&a. -  Una máquina-herramienta, esp ecia l­

mente un torno, de acuerdo con la  reiv in d icación  6 , ca­

racterizad a porque en la  cuña ae ha dispuesto e l  árbol 

para la  impulsión del h u sillo  del cabezal, a través de 

un e ig ran a ja .

7c. -una máquina-herramienta, especial­

mente un tom o, de acuerdo oon la a  reiv in d icacion es 1 

y 2 , caracterizada porque e l cabezal ee basculabie a l­

rededor de un e je ,  que se encuentra por encima de laa  

guías de la  bancada, preferentemente en el cabezal.
6c. -  una máquina-herramienta, esp ecia l­

mente un torno, de acuerdo con la  reiv ind icación  4 , ca­

racterizada porque e l  cabezal está  apoyado en ana ca ja  

da cabezal de manera g ira to ria  alrededor de su e je ,y  

e s tá  dotado da un ha a il lo  de cabezal dispuesto de mane­

ra excén trica  con re lació n  a l  e je .

92 . -  una máquina-herramienta, esp ecia l­

mente un torno, de acuerdo con laa  reivindicaciones 1 a
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6 , caracterizada porque a l  cabezal está  apoyado de mama­

ra basou la b io  sobre un balancín en la  bancada del to m o , 

y está  provisto 4a su p erfic ies  4a apoyo, para apoyarse 

contra su p erfic ies  antagonistas f i j a s .

5 lo e . -  Una maquina-herramianta, espeoial-

msnte un torno.

Tal y como so ha d escrito  en la  Memoria 

que antecede, representado en lo s  dibujos que se acom­

pañan y con lo s  fin e s  que se han esp ecificad o .

10 gata Memoria consta de vein te  ho jas es­

c r i ta s  por una sola oara.

26 JUL IMS)
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