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El invento se refiere a un mecanismo de transmisidn de
correa trapezoidsl automético, sin escalonamiento, especialmen<
te para vehiculos automéviles, con polea en dos partes para
correa trapezoidal, en que una mitad de polea puede desplazerse

5 exilmente por pesos centrifugos y por una fuerza opueste a es-

e,

tos, Tal clase de mecanismos han tenido hasta shora el incon-
veniente de que, a consecuencia de la fuerza centrifuga apro-
‘ximadamente creciente con el cuadrado, actian fuerzaes de des-
plazemiento innecesariemente altas sobre las mitedes de polesa
10 para la correa trapezoidal y asi puede accionarse una palanca
para el desplazamiento axil, solamente en la marche en vacio
8in considereble empleo de fuerza. Se ha limitado el movimien-
to de las mitades de le polea mmre correa trapezoidal por to-
pes. Pero por ello solamente se ha conseguido evitar fuerzas
15 de desplazamiento que lastran adicionalmente la correa. Un
desembrague en la zona media o superior de nimero de revolucioJ
nes no es posible con el usual empleo de fuerza., Ademés tales
mecanismos tienen el inconveniente de que su regulacién en
esencia es dependiente de le magnitud de la fuerza centrifugsa
20 ¥ por ello principalmente dependiente del nvmero de revolucio-
nes y solamente es dependiente de 12 carga en un alcance estre-
cho.

La misidn del invento es la de hacer posible en tal
mecanismo de transmisidn, por corrimiento adicional de la mitad
25 suelta de la polea parae correa trapezoidal, por ejemplo, por

accionamiento de unae pelanca de embrague, en todas las veloci-
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! plzadores y la mitad de polea a desplazar estén dispuestos

dades del vehiculo, la transmisién de la totalidad de la poten+
cia del motor.

Egto lo consigue el invento en un mecanismo de trans-
migidén de correa trapezoidal automético sin escalonamiento con
roleas en dos partes para correa trapezoidal, en gue una 0 Ve~
rias mitades de polea se ajustan desplazédndose por pesos cen-
trifugos y en que una o varias mitades Qe polea pueden correr-
se axilmente contra la fuerza desplazadora de los pesgos cenw-

trifugoé, por el hecho de que entre los pesos centrifugos des-

muelles que limitan la magnitud de la fuerza desplazadora. Pue+
den estar dispuestos pesos centrifugos en un extremo de muelles
errollados y asi pueden desplazar mediatamente, por medio de
los muelles, una mitad de polea para correa trapezoidal. Los
pesbs centrifugos y muelles actian ventajosamente en igual
direccidn sobre la mitad corrediza de polea impulsora para co-
rrea trapezoidal. Para no hacer necesarias fuerzas desplazado-
ras inneceseriamente altas en las poleas derivadoras, pueden
actuar también sobre la polea derivadora, axilmente corrediza,
pesos centrifugos por medio de muelles segin una linea carac-
teristica decreciente limitademente. Para reducir ulteriormen-
te las resistencias de fricecidn, puede hallarse en comunica-
cidén la polees derivadora, mévil axilmente sobre un &rbol de
cuila, por medio de una envuelta corredizae de empaquetadura,

con un depdsito de lubrificante, por ejemplo el cérter del me-j

canismo secundario del &rbol derivador. Para facilitar el des-
l
lizamiento de los muelles epn la polea derivadora, los muelles !
v pesos centrifugos actuantes sobre las poleas derivadoras pueL
|

den estar alojados en la envuelta de empaquetadura. & conse-
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cuencia de lag reducidas fuerzas desplezadoras necesarias y la
sengibilidad, unida & ello, hacia variaciones de carga, tal
clase de mecanismo de transmisibdn de correa trapezoidal puede
adoptar las funciones del mecanismo diferencial. Para ello
pueden ester dispuestos dos o varios pares de correas trapezoi+
dales sobre un &rbol impulsor comin que actian sobre dos 0 vea-
rios pares de poleas derivadoras que estén coordinados a dos
érboles derivadores no unidos entre si.

Las figuras muestran dos ejemplos de ejecucidn.

Sobre el &rbol motor 1 estd fijada una pieza arrastra-
dora 2 que lleva un perfil de &rbol en. cufia 3, Por el porta-
poleas 5.sujeto sobre el &rbol motor se arrastra la mitad de

polea 6 para correa trapezoidal. Sobre el perfil 3 de &érbol

L]

en cufia se desliza la vaina 7 de &rbol en cuiia sobre la que es-
té fijada la mitad 8 de polea impulsora, corredize axilmente,
pare corree trapezoidal. La vaina 7 de &rbol en cuila se deja
correr axilmente por medio de un anillo 9 de embrague, medien-
te la palanca 10 de embrague. Cuando las poleas 6 y 8 alcanzan
su distancis méxime, entonces marcha la correa trapezoidal 11
gobre el rodillo 12 de marcha en vacio y no transmite ninguna
potencia a las poleas derivadoras 13 y 14. 41 porta-poleas 5
estén fijedos muelles 15. Los mismos llevan pesos centrifugos

16 en uno de sus extremos. Con su o0tro extremo los mismos sga-

rren en un anillo de presién 17, atraen la mitad de polea 8 me-
diante la veina 7 de &rbol en cuiia contra la mitad de polea 6
parea corree trapezoidal.

Cugndo el &4rbol 1 del motor marcha eon nimero de revo-
luciones reducido, la presidn de aplicacién del muelle 15 es |

precisemente suficiente todavie para comprimir juntas las mite-
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des de polea 6 y 8 tanto que sea posible une transmisidn de
fuerza por la correa 11, Cuando sube el nimero de revoluciones
del drbol 1 comienzan a levantarse los pesos centrifugos 16 del
porta-poleas 5 y tensan asi més el muelle 15. Por la fuersza
aumentada de los muelles 15, la mitad de polea 8 se atrae més
cercea de la mitad de polea 6 y la correa es obligada & correr
més hacia el exterior sobre un didmetro mayor. También a gran
nimero de revoluciones, en el que el peso 16 solamente puede
hellarse casi perpendicular sobre el punto de giro 13 del mue-
lle arrollado 15, la fuerza desplazadora ejercida sobre la ni-
tad de polea 8 no crece como en otro caso segin una linea ca-
racteristica creciente cuadréticamente, sino solamente segin
une linea caracteristica, por ejemplo, lineal gue se determina
por el muelle. Por ello existe un mayor alcance de nGmero de
revoluciones, en el gue el mecanismo regula la trensmisibn de
modo dependiente de la carga. En el caso de menor momento de
giro e transmitir, es suficiente una reducida fuerza de muelle
para presionar la correa 11 en las mitades de polea 6 y 8 ha-
cla fuera. Si el momento de giro bransmitido y por ello la fuer-
za de traccién en la correa 11 es mayor, el peso centrifugo 16
tiene que levantarse mds que antes del porta-poleas 5 y tensar
por ello mds el muelle 15 y ejercer unz meyor fuerze desplaze-
dore exil sobre la mitad de polea 8 para correes trapezoidal.
Sin embergo, siempre estd determinade la fuerzz desplazadore
méximea por la fuerza de los muelles 15. Por ello tambiédn es
posible, en el caso de los més altos nimeros de revoluciones

del &rbol impulsor, el desprender, por medio de la palanca de |

embrague 10, la mitad de polea 8 de la mitad de polea 6 y por

ello transmitir la potencie méxima del motor de modo dependien-—
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te del accionamiento de la palance 10. Puesto gue las mitades
de poleea impulsora son desplazebles con fuerzss esencislmente
menores que haste shora, es necesario ajustar también las po-
leas derivadoras con fuerzas 1lo menores posibles a la respec~
tiva posicidn de las poleas impulsoras. Para ello pueden pro-
veerse muelles arrollados 19 de pesos 20. Los pesos 20 tienden
hacia fuere en el casode alto mimero de revoluciones (posicidn
20'), lestran los muelles 19 y producen por ello una caracte-
ristica descendente de la linea caracteristica de la fuerza
desplazadore.

Otra ejecucidn esté representada en la fig. 2. Las po—
leas impulsoras son en ello iguales & la ejecucidn descrita
en la fig. 1. La correa 11 transmite el momento de giro & la
mitaed de polea fija 21 y & le mitaed de polea 22 corrediza. La
mitad de polea 22 estd sujeta sobre un porfapoleas 24 provisto
de un perfil 23 de 4rbol en cufia y se deslize en direccién
axil sobre el &rbol derivador 25. En el é&rbol derivador 25 se
han slojado los muelles zrrollados 26 y estén provistos de
pesos 27. Los pesos 27 pueden servir también como rodillos,
para reducir la friccidén de los muelles 26 en la mitad de po-
lea 22, En el ceso de numero de revoluciones creciente, los
pesos 27 reducen la fuerza compresora de los muelles 26 que
aprietan la mitad de polea 22 contra ls mitad de polea fija 21
£l Jubrificante del cojinete 28 lubrifica al mismo tiempo al
érbol en cufia sobre el gque se mueve el porta-poleas 24. La
junta hermética se efectlia por una chapa protectora 29 compri-
mida dentro de la mited de polea 22, chapa que se aisle hermé%
ticamente por un anillo 31 de junta con respecto al carter 30:

Los pesos, respectivemente rodillos 27, se deslizen, por lo

s s e e et
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tanto, lubrificados sobre el lado interno de le mitad de polea
22, y la mitad de polea 22 lubrificada sobre el &rbol derive-

dor 25, de modo gue solasmente han de vencerse reducidas fuer-

zag de fricecién, y los muelles 26 solamente han de producir la
fuerza pars un cierre de friceidr entre las poleas derivadoras
y la correa 1ll, Para que el lubrificante no pueda enmpeorar leas
propiedaedes de marcha de la correa sobre las poleas, después

de su evacuacién por le abertura 32 se lanza por una envuelta
centrifugadora 33 & un lugar que no moleste. El mecanismo, por
le limitecidn de la fuerza de regulacibn, es sensible a varie-
ciones de carga. Por ello crece el alcance de regulacidén auto~
mética del mecanismo de transmisibén. Esta propiedad hace apro-
piedo el mecenismo tembién para otros usos, por ejemplo, puede
transmitirse el momento de giro, por medio de dos poleas pare
corree trapezoidal, que estén dispuestas sobre un &rbol comin
de impulsidn, en cada caso & una polea de correa trapezoidal

de dos &rboles derivadores separados. El mecanismo de trensmi

sién por corres trapezoidal sin escalonamiento tiene por ello
el mismo tiempo la propiedad de un mecanismo diferencial. Tal
mecanismo de transmisidén, dado el caso tambidn con cuatro co-

rreacs, es amdecuado para un pequefio automévil.

-0000000~
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N o T A

La presente patente de invenciédn comprende las siguien.
tes reivindicaciones:

1l.- NMejoras en la construccidn de mecanismos de trans—
misién de correa trapezoidesl automdticos, sin escalonamiento,
especialmente para vehiculos automéviles, con poleas en dos
partes para correa trapezoidal, en los gque une o varias mitae-
des de polea se desplazan regulablemente por pesos centrifugos

¥ en los que unae o varias mitades de polea se pueden correr

exilmente contra la fuerza desplazadora de peso centrifugo, ca
recterizadas porque entre un peso centrifugo desplazador y unsl
mited de polee pere corresa trapezoidel estén dispuestos muelljs
gue limitan la magnitud de le fuerzeae desplazsadora.

2.~ Mejoras en la construccibén de mecanismos de trans-
misién de correa trapezoidel autométicos, sin escalonamiento,
segin la reivindicacién 1, caracterizadas porque estén dis-
puestos pesos centrifugos en un extremo de muelles errollados
y desplazan mediatamente, por medio de los muelles, & una po-
lea parsas correa trapezoidal.

3.~ lejoras en la construceidén de mecanismos de trens-

misibén de correa trapezoidel autométicos, sin escelonamiento,

segin lss reivindicaciones 1 y 2, caracterizades porgque los

pésos centrifugos y muelles actian en la misma direceidn sobre
i

la poles impulsora corrediza.
4.~ lMejoras en la construccidn de mecanismos de trans%

misién de correa trapezoidal automaticos, sin escalonamiento,§

!
{

segin las reivindicaciones 1 a 3, caracterizadas porgue sobre§

la polee derivadors corredizea axilmente actdan pesos centri-

1
g

|
|
|
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fugos, por medio de muelles, segin una linea caracteristica
decreciente limitadamente.

5.=- llejoras en la construccidén de mecanismos de trans-
misidén de corree trapezoidal sutomaticos sin escalonemiento,
segun les reivindicaciones 1 a 4, caracterizadas porque la po-
lea derivadora, movible axilmente sobre un &rbol en cufia, se
halla en comunicacidn con un depbsito de medio lubrificante,
por une envuelte corredize de empaguetadursa, por ejemplo, con
el secundario del drbol derivador.

6.~ Mejoras en la construccibén de mecanismos de trans-
misién de correa trapezoidal autom&ticos, sin escaloneuiento,
segin las reivindicaciones 1 & 5, caracterizadas porque los
muelles y pesos centrifugos actuantes sobre la polea derivado-~
ra estén ealojados en la envuelta de empaquetadura.

7.~ liejoras en la construccidén de mecanismos de trans-
misién de correa trapezoidal automdticos, sin escalonamiento;
segiin las reivindicaciones 1 & 6, caracterizadas porque estén
dispuestos sobre un 4rbol impulsor comin dos o varios pares
de poleas para correa trapezoidal, que &ciian sobre dos o vari
pares de poleas derivadores, que estén coordinados & dos &arbo-
les no unidos entre si.

8.~ llejoras en la construccién de mecenismos de trens-
misién de correa trapezoidal automdticos sin escalonamiento.

Segin se describe y reivindica en la presente memoria
descriptive y se ilustra con los dibujos que & la misme se
acompsaiian.

Consta esta memoria de nueve hojas foliades y escritas

& méquina por une sola de sus caras.

oS
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