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_que dicho c1ntur6n quede caido sobre el suelo del vehiculo, como

: retenC16n del viajero sin que un:&enazo ° parada brusca como por

_bo: de arrollamiento.

orejetas laterales paraledas per su cara interna para el mpntaje

El presente Modelo de Utilidad se tefie:e_a un cin.

turéh de seguridad, épliéable'a asientoé tanto de automéviles como .

de avioneb ¥ que, comprende un tambor de arrollamiento automatico '
k

para el tramo de mayor longitud del cintufcn, con lo cual se ev1ta

K
sucede normalmente.. '

A Ya son conocidos cinturones de seguridad con tambo

‘|res. de arrolhmlento automatico. Sin embargo, estos tambores han de

cumplir con dos condlclones. primero, permitor facilmente la regu-l

'1ac16n a voluntad del usuario, de 1a longitud del ‘total del c:.ntu-§

r6n y, segundo, que una vez asegurado el cintur6n por el usuario  §

| jsu longltud quede invariable y constituya un verdadero elemento def

i

-eJemplo por efecto de un choque, produzca el alargamiento acciden-;

!
tal del c1ntur6n._ o o ' P
» _ . o B

‘ El cinturb6n de la invenci6n cumple con las condi-

ciones antes expuestas debldo a la especial constituciGn del tam- i

Para.ello, el - citado tambor dispone en la abertura

de salida del cinturdn de dos orejetas laterales entre las cuales

se montan- dos ejes paralelos..Uno de estos ejes, el mds interno,

!
gue queda 3:ituado mds cerca de la abertura, sirve como eje de giro|

de un rodiilo sobre el cual'deslizaré la correa o cinta del cintu—'
rén durante su'enrollado y desenrollado. El otro eje, el mds exte;}
ne, sirve para.el montaje de una zapata de.frenado. I

Esta zapata est8 constituida por una placa de an-

chura apréximadamente igual a la del cinturbén que va dotada de dos

sobre el ej: citado, definiendo una palanca que queda articulada |

por el eje antes referido. La placa va arqueada en sentido longi-
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ftudlnal, en forma convexa, apréximadamente a partir de la zona de

' i art1cu1ac16n con el eje hac#ﬁ_el extremo que queda situado préximo'

' fa la abertuxa de sallda del ¢ambor, de modo que se acople sobre e1f?€

|  f7c1ntur6n y sobre el rodillo rntes citado, mientras que hacia el lal:'
-.aS'ieégido opuesto la placa camb1a progresivamente de curvatura para arro |
“-llar tamblén sobre el cinturﬁn.>; f:e,, }i; fea;_ :f?‘a B }e’
| 7 7 El tambor de arrollamiento va montado, mediante su '
5jsé3§ de-éiro; en un soporte en forma de Uj de cuya alma parte exte-i
) 'vﬂrlormente un vastago central,roscado para su fijac16n, con liber-’
}D ;   tad de glro,’al soporte de fiJaciGn del congunto al chasis del co-:
:' i‘ ‘_  “L‘ﬁ; La const1tuc16n expuesta,asi como el funcionamientia
aIY ventajas de este clnturén se expondra m&s claramente con la si-i "
‘ ) gulente descr1p016n hecha coﬂ referencia a los dibujos adjuntos, |
,:;;5Q? ”een los cuales se muestra de fdrma esquem&tica nna posible forma de;fﬁ
-:5»3reallzac16n dada a tItulo de %gemplo no limitativo, siendo-*-’ -
. La figura 1 una- perspectiva del tambor . de arrolla :
_Tmientp.i v _ “_£1‘ : : : H
. La figura 2 una perspectiva eaquematlca del cintu
20 . rén arrollado y zapata de frenado. o - |
v

La figura 3 una perspectlva esquem&tica del .cin-

turén montado.

Como puede verse en la f1gura 1, ‘el cinturén com—
jprende un rambor de arrollamiento 1 encargado de recoger e1 cintu-E
.25'7 1rbén 2.,Pa:a_éllo, dentro del tambor lava dlspuesto el eje'de giro

43 aécienado per-un'reeofte en espiral o cualqnier sistema condcidq
para mantener la tensifén de arrollamiento.’

El tambor 1 va montadq.ﬁediante el eje de giro 3

:sobre un soporte 4 en forma de U de cuyo tramo centrél»sobresale

30 exteriormente un vastago resca?o para su fijaciGn'al soporte me- |
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diante el cuél se monta el conjunto en él‘chasis del vehficulo. La

fijacibn del Véstago posteribr réscado del soporte 4 se realiza de

modo. que dicho soporte pueda girar para orientarse de acuerdo con

da posicién en que deba discurrir el cintur6n 2. Del mismo modo re
gulando el apriéfe de las tuercas 5 sobre 105«ejes 3 se. consigue

que 1a carcasa del tambor 1 pueda girar, orientandose asf la aber-

ftura de sallda del c1ntur6n 2.

El tambor 1 dlsponé en'los:laterales de la abertura

de salida 6 de dos orejetas'paralelas 7 entre las cuales se montan
dos ejes de giro'8 Y 9, quedando uno de ellos, el referenciado con
el nﬁmero 8,‘més pr6x1mo a 1a abertura 6.

Como puede Verse mejor en la figura 2, en el eje 8

|se monta un rodillo 10 sobre el cual deslizaré el cinturén 2» Por

su parte, en el eje 9 se monta una zapata de frenado 11 constltul-

: da por una placa de anchura aproximadamente igual a la del cintu-

rén 2 y dotada de dos orejetas laterales 12 dedlantellas cuales se

monta esta placa eh el eje 9. La placa 11 va arqueada longitudinal

‘|mente en forma convexa, aprbékimadamente a partir de la zona en la

que se encuentran las orejetas'12 hacia el borde tramsversal m&s
préximo a la abertura 6 de salida del cinturén. Estajéurvatura es
tal que 1la plaéé 11 se adapta sobre el cinturbén y sobre el rodillo
10. Por el lado opuesto, la placa cambia progresivamente de curva-
tura adapténdose también a la-cinfa 2.

Con esta constitucibén, cuando el cinturén 2 sufre

ur fuerte ¢irbn, la zapata 11 es obligada a elevarse ligeramente pi

por su borde externo con lo cual su borde interno arqueado en for-.

ma convexa se aprieta contra el rodillo 8, act@lando contra este co
mo freno impidiendo la salida del cinturdn 2.

Por el contrario, cuando se desea extraer el cint

e

B S et

ron es Suficiente presionar ligeramente sobre la parte externa de
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da 7apata 11 para consegulr que deje de pre31onar sobre el rodillo:l

~ Imo.. mas 1ndopgnd1ente 13 del cintur&n se cuelga de uno de los late—‘
‘ rales del chasxs. Con esta dgsposicién, 1a hebilla 14 queda en po-=
’sic16n perfectamente accesible.-En 1a carroceria o) chasis del. vehI;"

'culo puede disponerse adem&sgun im&n 15 para la su3eci6n del extre-
es utillzado, la porc16n de mayor longitud es recogida en el tam-'_
Nbor 1, 51n que quude calda sobre el suelo del vehIculo.

bor 1 se: cOn51gue una fac11 e&traccién del cinturén cuando se de—i f

i
sea colocar y se asegura su posicién sin pellgro de que varie su -

_ aqi ‘como’ 1a manera de realizarlo en la pr&ctica, debe hacerse cons

lde mod1f1cac1ones de deta]le en cuanto no alternn su prlnciplo fun

Lu por. su borde 1nterno, lLberando asI al cinturén 2.

L comdgbe aprecla ‘en 1a figura 3, el tambor de arro-= TJ}:

£

- ]1am1ento ] puedc fljarsemen la parte inferior, mlentras que el tr€ w{

I
Con el cintur6n de 1a invencidn, siempre que éste no’

mo del tramo 13 del cinturén. _= ' ?__'7"a7 ",_ o :, b

ALl mismo tiempo, por el slstema de frenado del tam-fg

alargamlento accidentalmente.;>‘

Descrlta sufieientemente 1a naturaleza del invento,

tar’ que las diSpOSlCIOneS anterlormente indicadas son susoeptibles

.amental.
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' dc arrol]am1onto autométuco para el tramo de ‘mayor longltud del

“SLrve como eje de glro de un OdlllO sobre el cual deslizaré el

[@el cinturén, adosada sobre'éicho_Cinruan y dotada de dos oreje-

”~bor, arqueada en sentldo longltudinal en forma convexa, para aco—

plarse sobre el rodlllo antes 01tado, mientras qgue hacia el lado

ma parte exteriormente un vésﬁado central roscado para su fijacién),

da sustancialmente descrito en la presente Memoria e ilustrado en

S o : e o R | =5

?

4 REIVINDICACIONES

l.- Clnturén de seguridad, que comprende un tambor

cinturén, caracterizado porque el»citado.tambor dispone en la aber '
tura de qa]ida del citurén d Tdbs_orejetas laterales entre las cua

les se montan dos ejes paral 0s, uno de'los cuales,el mds interng)

L

c1ntur6n durante su- enrallado‘y desenrollado, mlentras que el otrot‘

el mas‘externo,,51rve para el montaje de una zapata de frenado,

constituide por una placa de anchura apréximadamente'igual a la

tas laterales paralelas por su cara interna para el montaje sobre
e17éje‘~itado, estando dicha placa apréximadamente a partir de an-

cho eje y LMCJJ el borde dlrlgido a la abertura de salida del tam-

opuesto la_placa cambia progre51vamente de curvatura para apoyar
sobre el cinturén, estando el tambor Qe arrodlamiento montado a

través de su. eje de giro en un soporte en forma de U, de cuya als
con libertad de giro, al sopogte.de fijacibén del conjuhto al chasip
del vehiculo.

2.~ Cintur6n de seguridad} todo ello tal y como que

el dibujo adjunto.




‘Esta Memoria consta de seis hojas escritas a miqui- B
na pot una. sola café.5 | |

DJJOSE MARIA GONZALEE CELA.
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