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MEMORIA DESCRIPTIVA

El presente Modelo de Utilidad se refiere a un
carro portapolea capaz de ser montado sobre un rafl por-
tante y ser separado respecto al mismo, sin necesidad de
efectuar ningun desplazamiento del soporte de la polea
con relacién al citado carril. |

Este portapolea es del tipo consistente en dos
placas articuladas, una respecto a la otra, poseyendo ca
da una de ellas un juego de ruedecillas portadoras, exis
tiendo ademds una abertura bara el acoplamienté de la po
lea y un dispositivo de enclavamiento amovible.que aco-
pla las dos placas;

Otras particularidades y ventajas de lé inven-.
cién quedardn de manifiesto en el curso de_ia descripcién
que seguird, la cual; hecha con referencia a los dibujoé
anexos, que se dan a titulo de ejemplo no limitativo, per

mitiréd comprender bien la manera en que la presente in-

vencidén puede ponerse en préctica.

La figura 1 es una vista del conjunto, con una

seccidén parcial del mismo.

lLas figuras 2 y 3 son.sendas vistas de las pla

cas. |
| El carro segin la presente invencidn, destina-
do a rodar sobre el ala inferior de un carril IPN, indi-
cado R, de perfil normalizado, por medio de dos Jjuegos de

ruedas como las indicadas =l= y -2-, queda constituido
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por dos placas =3- y ~4-, convenientemente escotadas en
-3a- y =4a- en su parte superior y articuladas una res-
pecto a la otra en el eje -5-, desplazado respecto al
plano ideal de simetria del carril R,

| Prefefentemente, una de las placas estd cons-
tituida por'dos mordazas paralelas entre las cuales vie-
ne a colocarse la parte superponible de la otra placa.

En esta parte superponible se ha practicado un

ojo -6-’que atraviesa las dos placas y sirve para la in-

“sercién del gancho de suspensién de la polea. -

La placa -4~ va provista de un saliente -7- que
sobresale de sus dos caras; mientras que las dos mordazas
de la placa -3-, situadas a una.y otra parte de la -4-,
estdn provistas de entrantes verticéles -8- en comunica-
cién con las escotaduras centrales -3a-, —haf. |

Una leva =-9-, articulada en un punto supériof
-10- entre las mordazas de la placa =4-, adquiere por
gravedad la posicidn representada en la figura 1, con su

lado -9a- aplicado contra la pared -3b- de un entrante.

practicado en la placa -3-, oponiéndose su borde -9b- a.

la elevacidén de la placa =-3- respecto a la =b- y por con
siguiente, al ascenso del éaliente -7~ por la entalla
-8- con tendencia a la separacidén de las dos placas.,

'Ahora bien, cuando interesa efectivamente que
una de las placas se eleve respecto a la otra, el pasa-
dor axial =-5- se desplaza en una abertura colisa =1ll-
practicada entre las mordazas de la placa =4-.

Cuando la polea se halla colbcada en su posi-
cidn funcional se tiene, pues, una triple éeguridad:

-el gancho de la polea en las aberturas =-6-.

= o et T
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-el ‘saliente -7- en la escotadura -8-.
-la leva -9~ apoyada sobre el borde =3c-.
~ Cuando la polea ﬁo se halla en posicidén funcip

nal, la seguridad es todavia doble, teniendo en cuenta
ademds que el desenclavamiento requiere una accién opues -
ta a la de la gravedad que, pdr consiguiente, sélo puede
producirse por accidén expresa.

Todo cuanto no afecte, altere, cambie o modifi
que la esencia del carro descrito, serd variable a los

efectos del actual Modelo.

NOTA.

Se reivindica como obJjeto de este registro por
Modelo de Utilidad: ’ o

1.~ Carro portapolea articulado, del tipo que
posee dos placas'articuiadasvuna respecto a la oﬁra; ca-
da una de las cuales presenta en su parte superior un Jjue
go de rodillos de rodadura y en su parte inferiqr una
abertura destinada a la insercién del gancho de suspensién

de la polea, con un dispositivo de enclavamiento en el

~acoplamiento de las dos placas; caracterizado esencialmen

te porque dicho disvositivo de enclavamientO-ésté’const;

tuido por la asociacién de un saliente solidario de una

- de las placas y por una escotadura vertical practicada

en la otra placa.

2.~ Carro portapolea articulado, éegﬁn.la rei-
vindicaciéﬁ anterior, caracterizado porque la articulacién
de las dos placas comporta un arbol axial solidario de una
de ellas ¥y una abertura colisa y vertical susceptible de

ser recorrida por dicho vastago de articulacién, en orden

a permitir un movimiento vertical relativo de -las dos pla
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cas, a fin de desplazar el saliénte-transversal enclava-
dor de su alojamiento y permitir 1a apertura deiﬂcarro;
3.- Carro portapolea articulado, segun lg'rei-
vindicacidn 2, caracterizado porque el eje de articula=-
cidén es solidario de la placa sustentadora en un punto
desplazado respecto al plano ideal de simetria del carro.
L,- Carro portapolea articulado, segin la rei-

vindicacidén 3, caracterizado por la provisidn de una le-

va lateral para completar la seguridad del conjunto, ar-

10. ticulada en la placa portadora de la escotadura en un

punto elevado, de manera que adquiera por gravedad su
posicidn de enclavamiento, realizada por el contacto de
su extremo opuesto a la articulacién con una parte de la

placa portadora del saliente.

15. Sean cuales fueren las circunstancias que con-

curran en la esencialidad del Modelo de Utilidad. defini
do en las anteriores reivindicaciones, cuyo objeto es:
5.- "CARRO PORTAPOLEA ARTICULADO",

Consta la presente memoria de cuatro hojas fo-

20. 1liadas, mecanografiadas por una sola cara y de los dibu-

Jos unidos a la misma.

Barcelona,- -9 AGO. 1976

P.A. de ETABLISSEMENTS DEFLEUR, S. A.,
ALFONQO/DURAN
P- P

o1 Luls Durén Bon'lam
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BARCELONA, = 9 AGO. 1978
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ESCALA VARIABLE
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