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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  
de ana PATENTE DE INVENCION a nombre de: 
MA8CHIBENRABRIK AUGSBURG NUERNBERG A.G., 
domiciliada en (13a) NUERNBERG, Katz- 
wangerstrasse, lol; por: "PROCEDIMIEN­
TO PARA INYECTAR AGUA EN LA CAMARA DE 
COMBUSTION DE MOTORES DIESEL DE MARCEA 

RAPIDA"-.

El invento se refiere a un procedimiento para inyectar 
agua en los motores Diesel de-marcha rápida, en cuya cámara 
de combustión dispuesta preferentemente en el ómbolo se pro­
duce la inyección y se forma la mezcla de modo que por una 

5 boquilla dispuesta oblicuamente fuera del centro en la tapa
o culata del cilindro el combustible se proyecta como película 
delgada sobre las paredes de la cámara de combustión y al mis­
mo tiempo al aire entrante se le comunica tal movimiento de 
rotación que por ello el combustible se desprende poco a poco 

10 en forma de vapor de las citadas paredes, se mezcla y se que­
ma.

El invento se propone evitar los fenómenos prematuros 
de descomposición del combustible originados en el desarrollo 
de la combustión y que influyen desfavorablemente sobre la 

13 marcha tranquila del motor.
Es sabido que inyectando agua* en las cámaras de combus— 

&Lóh de los motores Diesel se logra mejorar el desarrollo de
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la combustión, pues por disociación del vapor de agua se 
origina oxígeno activo que actúa como el llamado veneno de 

20 le carburación. Asi como resulta favorable bajo este respec­
to la inyección de agua, tan desfavorable se presenta cuan­
do por efecto del elevado calor de vaporización se origina 
u&a caída de temperatura que perturba el prodeso de encendi­
do# La dificultad se encuentra ante todo en que para conse— 

25 guir un efecto adecuado hay que inyectar muchísima agua pa­
ra que la concentración del vapor de esta en toda la cámara
de combustión se eleve tanto que se evite la formación de: ) < )
hollín que en otro caso se originaria en dicha cámara dé 
combustión. Pero cuanto más agua se inyecta tanto más des—

30 favorable es el influjo sobre la temperatura del aire en la 
cámara de combustión y la ventaja de la inyección de agua 
se convierte en un inconveniente mucho antes de que se logre 
todo el efecto.

En el procedimiento de producción de la mezcla al 
35 principio indicada y en que se funda el invento, el combus­

tible se aplica sobre las paredes de la cámara de combustión 
y experimenta en ellas una destilación fraccionada, esto es 
primeramente Se evaporan las porciones de más bajo punto de 
ebullición de las paredes de la cámara y dpapués las porcio- 

40 ñas de punto más alto. Pero precisamente estas porciones de 
ebullición más, difícil son las que tienen tendencia a des­
componerse y las que preferentemente forman residuos a modo 
de coque.,Las ventajas de la inyección del agua para supri­
mir este proceso de descomposición en el combustible pueden 

45 lograrse muy bien en los motores Diesel que trabajan segdn 
el método citado de inyección y formación de la mezcla, sin
que se presenten los inconvenientes arriba explicados, cuan-
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do la inyección del agua se adapta convenientemente al carác­
ter peculiar del correspondiente mótodo de inyección del corn­

eo bustible.
Esto se logra segóh el invento por el hecho de que 

el agua no se inyecta como de ordinario directamente en la 
cámara de combustión, sino del mismo modo que el combustible 
mediante una o varias boquillas y aplicándolo sobre las pa- 

5$ redes de dicha cámara de tal modo que en ellas se distribuya 
a modo de película y en las mismas se evapore* La boquilla 
de inyección de agua o varias de estas boquillas se disponen 
entonces desplazadas respectpá la boqui&la de combustible 
en la periferia del orificio de la cámara de combustión y 

60 la película de agua i formada en las paredes de esta cámara 
se desplaza tambión preferentemente respecto a la película 
de combustible. De este modo el agua que se ha de evaporar 
tiéne tiempo suficiente para disociarse y para barrer en el

momento de la disociación la superficie humedecida con las 
^5 porciones de combustible de más difícil ebullición*

Gracias al fuerte movimiento del aire existente en 
la cámara de combustión segdn el mótodo indicado se evita 
que el vapor de agua se difunda en toda la carga de la cá­
mara de combustión* Forma únicamente una capa delgada aunque 

70 concentrada en la periferia exterior de la cámara de combus­
tión de forma por ejemplo esfórica* Con cantidades pequeñí­
simas de agua se logra de este modo alcanzar fácilmente en 
la cámara de combustión los puntos que necesitan el efecto 
del agua y los que con el modo presente de formar la mezcla 

75 se localizan en dicha cámara por la superficie humedecida 
de las paredes*
h En el dibujo se explica más detenidamente el invento
en un ejemplo de ejecución, habiéndose representado unisamen-
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te en forma esquemática la cámara de combustión en planta
80 y en forma de un cuerpo de rotación. En la misma se designa

por 1 la boca de dicha cámara de combustión y por 2 la bo-
- quilla de inyección de combustible, cuyos choferos 3 se di

rigen de tal modo contra la pared de la cámara de combustión
que sobre la misma forman ana película 4 de combustible; la

8^ misma se desarrolla al instante por arriba y dentro de la
cámara de combustión en dirección del movimiento del aire
eh forma espiral a lo largo de las paredes, indicado por la
flecha 5, hacia el punto más profundo de la misma cámara de
combustión. Las boquillas 6,7 que sirven para inyectar el

- %  agua se disponen siempre desplazadas en la periferia de la
boca de la cámara de combustión con realción a la boquilla
db combustible 2, de modo que la película de agua formada

, por estas boquillas sé coloca alrededor de la película de< _ * 
combustible en el ejemplo- ilustrado. Segdh la clase de com-

$5 bUstible^empleado podra convenir que ambas películas se com­
penetren entre sf.

El invento puede naturalmente aplicarse en toda cla­
se de motores y en todas las formas de cámaras de combustión 
en las que pueda aplicarse el procedimiento de inyección y 

100 formación de la mezcla que sirve de fundamento al invento.

N O T A

Se reivindica como nuevo y de propia invención:
1.- Procedimiento para inyeotar agua Mi la cámara de 

combustión de motores Diesel de marcha rápida a ana cámara 
105 de combustión dispuesta preferentemente en el ómbolo y en 

forma de cuerpo de rotación, produciéndose la inyección y 
la formación de la mezcla de modo que por ana boquilla dis-
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puesta oblicuamente fuera del centro de la tapa del cilindro 
se aplique el combustible como película delgada sobre las 
paredes de la cámara de combustión y al mismo tiempo se co­
munique al aire entrante tal movimiento de rotación que pore 
ello se desprenda paulatinamente de las paredes de la cámara 
de combustión el combustible en forma de vapor, se mezcle y 
se queme, caracterizado porque el agua se proyecta sobre las 
paredes de la cámara de combustión del mismo modo que el com­
bustible mediante una o varias boquillas (6, 7) de manera que 
en las paredes se distribuye a modo de película y en las mis­
mas paredes se evapora#

2-#- Procedimiento segdn lo reivindicado en el punto 1, 
caracterizado porque la inyección del combustible y la del a- 
gua se efectuando manera que la película de combustible y 
la película de a^ua de desplacen recíprocamente en las pare­
des de la cámara de combustión sin superponerse#

5*- Procedimiento segóh lo reivindicado en el punto 1, 
caracterizado porque la inyección de combustible y la del agua 
se realizan de manera^ue la película de combustible y la peli4 
cula de agua en las paredes de la cámara de combustión se di­
fundan entre si parcial o totalmente.

4.- Procedimiento segdn lo reivindicado en los puntos 
& a 3; caracterizado porque se disponen una o varias boquillas 
(6*7) de inyección de agua desplazadas respecto a la boqui­
lla (2) de inyección de combustible en la periferia de la bo­
ca de la cámara de combustión y sus orificios de salida se di 
rigen de modo análogo a los de la boquilla de combustible 
chocando con ángulos abiertos los chorros inyectados sobre 
las paredes de la cámara de combustión#



P.- 'PROCEDIMIENTO PARA INYECTAR AGUA EN LA CAMARA 
DE COMBUSTION DE MOTORES DIESEL DE MARCEA RAPIDA".

TAI como se describe y reivindica en la presente me­
moria descriptiva que consta de seis hojas escritas a máqui- 
ná por una cola cara y de una lamina de dibujos*

Madrid, 1$ Julio de 1955.
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