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MEMORTIA DESCRIPTIVA

de una Patente de Invencidén a nombre de: .
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El invento se refiere a un canal de admisién para pro-
ducir unae corriente circulante en el eilindroc de un motor de
combustién con vélvula de admisidn dispuesta descentrada. Se
propone conseguir una velocidad rotatoria lo més grande posi=-

5 ble d¢ la carga ¥y crear la posibilidad de poder adaptar dicha
velocidad rotatoria de la carga al sistema momenténeo de com-
bustién y/o0 a otras particuiaridades del motor, sin tener que
cargar con inconvenientes como el mal grado de carga, consumo
elevado en la produccidn y desarrollo inconveniente del ser-

d0 vicio.

En las v&lvulas de admisibén dispuesstas fuers del centro
la preduccién de una corriente circulante de la carga en el

. cilindro se funda siempre solo en una asimetria de los hilos

de corriente salientes por la rendija de la vélvula, respecto
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al radio del cilindro gue corta al eje de la valvula. Cuando

para conseguir una puena carga tiene que aprovecharse toda la
seccién transversal de la rendija de la vélvula, © -sea no

debe tener luzar ainguna retencidn o blogueo parcial, entonces
esta asimetria solo puede producirse atravesando la rendija de
la valvula desviéndose del radio de la misma, esto es oblicua=-
mente. La direccién més favorable de la corriente serd entonces
diversa para los diversos puntos de la periferia de la vélvula.
De modo zeneral se conseguird un valor éptimo cuando para cada
punto:individual de la periferia de la vilvula se logre el
efecto de corriente propio de este punto y mejor pogible.

Al deferminar la direccién més favorable de la corriente
para los diversos puntos de la periferia de la valvula debe
adnitirse que sobre dicha periferia reina aproximadamente igual
caida de presién en la rendija de la védlvula; asi puede admi-
tirse aproximadamente constante la velocidad de la corriente
(representable por la longitud de un vector) y tembién la den-
sidad del aire saliente de la rendlija de la vdlvulae en la peri-
feria'de ésta.

Estas condiciones se ilustiran esqueméticemente en las
fizuras 1 y 2 de los dibujos y se explicarin més detenidamente
de antemano valiéndonos de estas figuras.

La figura 1 presenta en planta el cilindro 1 de un motor de
combustibédn con la valvula 2 dispuesta descentrada; la distan-—
cia del eje de la vilvula al eje del cilindro se designa por &,
el radio del platillo de vélvula por r, la distancia de un
punto x de la periferia de la védlvula al eje de la misma, por
a. La posicibén de un punto x en la periferia de lavélvula se
determina por el angulo A . ILa proyeccién del vector de velo=-
cidad V (fizura 2) situado en el espacio, estando dispuesta la

vilvula con el eje paralelo al plano de admisidén de la misma
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(aqui el plano del dibujo), perpendicular al eje del cilindro,

se designa pbr Vv , obteniéndose las componentes de velocidad de

VP refe}idas al gje del cilindro como eje central mediante VB |

(radia1§ ¥ Vy (tangencial) y referidas al eje de la vélvula como

eje cen?ral.por VS (radial) y VU (tangencisal).

La figura 2 ilustra en perspectiva la posicibén del vector

V en el%espacio, habiéndose empleado en la proyeccidén en el

plano dé admisibén de la vélvula (agqui el plano del dibujo) las

mismas feferencias gque en la figsura 1. Por VK se indica la pro-

yeccidn del vector de velocidad V sobre el plano meridiano de

la vé&lvula, por VA la componente de veloclidad paralelasmente sl

eje del cilindro. ¥l significado de 1los &ngulos dibujados 2 , 4 ,

Ny 7( se explicaréd después. _

La%porcién‘del fngulo de rotacién, producida en total en el
cilindré y gue se origina por la cantidad de aire, saliente en

el puntQ.x'de la periferia de la valvala, como nowento del valor

del movimiento con relacidn al eje del cilindro como eje central

suponierido que permeﬁeée Acons'tante la densidadq del a2ire saliente
en la périferia de la vélvula, es una funciébn:

1.) de la distancia a del punto x al eje del cilindro determinada
geoﬁétrica e inequivdcanente por la distancia e del eje de la
vélwvula al eje del cilindro, por el radio del platillo de
v&lvula y. el fngulo & ;

2.) de lé componente VT periférica de la velocidad en el sentido
de rotacibn requérido.

Esfo por tanto significa que la porcidn de torsidn en el
punto X ‘es =-67. a . VT'

La componente de velocidad VA en direccidn paralela al eje
del cilindro es decisiva para la carga de éste, nientras gue la
componente‘radial'VR no infliluye ni en la torsidén ni en la carsza,

sino que representa una pérdida pura.
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Con objeto de lograr una torsibn o dnzulo de rotacidn lo

nés sgrende posible hay que procurar dar a2l vector V de la velo-
ecidad en ecualquier punto x de la periferis tal direccibn que su
proyeceién Vp en el plano de la admisibn de la vélvula caiga en

el sentido de rotacidn perseguido, en direccibén perpendicular al
correspondiente radio del cilindro, esto es que V? = VT' o]

J} = a”. En este caso no se presenta componente radial o sea
que VR geréd cero. Este caso ideal solo puede glcanzarse, sin em-
barzo, en una zona limitada de la periferia de la vélvula y esto
solo enlla zona en que la direccidn versesuida de la componente

de la wvelocidad VT ge separa del radio de la valvula en un #Angulo
2’ ;s este éngulx>]’ no debe entoncqs ser mayor que un valor 1i-
nite determinado )’Lmé&3 el cual viene condicionado por el hecho
de que al atravesar la rendija de la vilvula debe existir siempre
una componente Vg en direccién del radio de la vélvﬁlai L1 requi-
sito anterior se tiene por tanto que reducir, procurando dar al
vector de velocidad V en cada punto de la periferia de la véalvula
tal direccibn gue su proyeccién Vp en el sentido de rotacibn re-
guerido en el plano de a@misién de la vAlvula se separe en un
fngulo lo més pequefio posible de la direccidn perpendicular el
corregpondiente radio del cilindro; la componente radigl VR origi-
nada se reduce por ello lo més vosible del modo reguerido. Para
la zona de la periferia en que no se congige la coincidencia de

Vp con le direccibn més Favorable, esto nog indica que Vp debe
separarsé del radio de la vilvulz en el dngulo J*.méx més grande
asequibléu Si la distancia e es mayor que el radio r del platillo
de vélvuia o de la sececibdn transversal del orificio en el plano de
admisibén de la vAlvula, entonces ecsta zona se divide en dos, segin

el lado del radio de la valvula hacia gue deba desviarse la pro-

yeccidn VP del vector de velocidad respecto al radio r de la vilvu-



110

115

120

125

130

135

la para obtener una componente radial VR 1o més pequeila posible.
El 1imite entre estas dos zonas serencuentra, como puede dedu~
cirse de la figura 3 que después se explicard, en el punto de
la periferia de la v&lvula, én el que es tangente el correspon-
diente radio del cilindro. Esté punto se designa por U ed la
figure 3. En este punto la direccién del vector deberia inver-
birse bruscemente desde 3P AP jy‘héx' lo gue no resulta
fécil por motivos féciles de comprender. Por consiguiente se
deberd prescindir de toda compensacibn en forma de un paso pau~
lating cuando esta zona no se qulera eliminar con gasto de
una cierta poreibn de carga principalmente por un elemento de
bloquéo. La porcién de torsibn, producida por las porciones de
aire iue corren a través de esta zona, se dirigé, como se des-
prendé de la figura 3, en contra del sentido de rotacién perse-
guido; aun cuando relativamente sea pequefia; la porcibn de aire
como tal es por el contrario relativamente grande.
Permaneciendo constanteAel valor del vector de velocidad
V en él espacio, la relacidén de las componentes VP y VA que de~
terminan el éngulo de torsibn y la carga, viene determinads por
el dngulo }z entre el vector de velocidad V y su proyeccibn Vg
en el plano de admisidn de la vélvula. Cuando més abierto es
este péano tanto mayor es Vp O VT; esto esg el Angulo de torsgidm,
y tantb menor es VA’ esto es la carga, e inversamente. Conside-
rado e# conjuhto, se logrard en cada caso un valor 6ptimo cuando
ia sumé aritmética de las dos componentes Vp ¥y V) sea un valor
6ptimoi, esto es cuando sea # = 45°, Pero de aqui se deduce
que ha& gque procurar que las dos componentes VP y VA sean lo
més coﬁstantemente posible de igzual valor en toda la periferia
de la véalvula. Para este caso la proyeccién del dnzulo 7 al
plano meridianc de la valvula qug en la figura 2 se designa por
t’, es siempre mayor de 450 Yy en el caso limite, esto es cuando

’ 0 ; . 3
JV'= o, seré}f = 45%, Por consiguiente el éngulo h(, pare tener
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en todo momento el énzulo de torsién més‘favoréble, serd siempreE
mayoy de 450 ¥y en dependencia del éngulo ]‘J, se debera elegir
Varigble en que VP se desvia de la direccibn del radio de lsa
vAlvala, 0: cuanto mayor es 2/'%aﬁto mayor deberd ser siempre
v - |
!La distribucibén requerida de los vectores en la periferis

de una seccion transversal circular de la abertura de la valvu-
la se ha representado én su totalidad y vara diversos puntos
periféricos en particular en la ya cltada figura‘3, proyectada
al plhno de adnisibén de la vdlvula. En esta figura por los
radio% de vélvula I yII se limita la zona en que mas O menos
'completamente se lozra con un éngulo admitido !ﬁ:néx’ que no

se présente componente radial VR ¥y que por tanto ses }/'?-&*‘

¥y Vp = Vp . En la zona linitada por los radios II y IIT se pre-
vé uné desviacibén de la componente.vP respecto a la direccibn
del radio de la v&lvula en el dnzulo 4 af;éx hacia una de las
direcciones periféricas en la zona limitada por los radios

II y III en el 4ngulo - Jzanéx hacia la otra direccidén periféri-
ca, lo que da por resultado en estas zonas que sean 1o mis pe-
quefias posible las componentes radiales VH. En la zona limitada
por los radios IV y V, esto es en la zona del punto de inver-
sién U, no puede evitarse una porcidén negativa de la torsidn

en direccibdn opueste al sentido de rotacibn perseguido, pero es
relativamente pequefia y en caso necesario puede eliminarse por
completo mediante elementos bloqueadores. La distribucion
vectorial para un punto elezido x de la periferia de la valvu-
la en el plano varalelo al eje hue estd iriclinado en el Anzulo
gV” hacia el plano uneridisno de la valvula y contiene los
vectores V y VP’ se ilustras en la figura 4, mientras la figu-
ra 5 presents la distribucidn vectorial pafa el mismo punto de

la periferia de la valvula en el plano meridiano de ésta.



170 El objeto del invénto es seflalar una conformacidén espacial
del cahal de admisidén que produzca unas corriente en la seccibn
transvérsal de admisibn de la vélvula con la que se garantice una
distribucibn vectorial segin los puntos de vista antes expuestos.
Este problema se resuelve segin el invento por el hecho de que

175 a) el canal desemboca desde una direccién en el espacio por
encima de la vAlvule de admisibn, direccibén cue es perpendi-
cular a la direccifn de un radio del cilindro tangente al
plafillo de vadlvula en el plaﬁo de admisibn de éste,

b) 1a;secci6n transversal del canal por delante del espacio S0~

180 bre la valvula de admisién se extiende longitudinalmente y en
forma aproximademente eliptica (figura 8) pero por su parte
inferior es mis estrecha que por arriba, inclinéndose el eje
mayor de esta elipse aproximada en un dngulc ggudo hacia el
eje de la vélvula hacia afuers y arriba,

185 ¢) la cémara de corriente en comunicacibén con el canal, por
encima de la vélvula de admisién se subdivide alrededor del
eje de la valvula en remoles de diverso volfmen a modo de
cahales gue se encuentran en un punto determinado y pasan unos
a @troa (figura 9) los cuales se extienden en zonas desigue-

190 les de la periferis de lz vélvula y cuyas secciones trans-
versales se reducen en forma espiral del modo conoecido en la
nisma periferisa,

d) en las secciones inferiores de las paredes del canal de
admisién se disponen redondeamientos en el punto en que estas

195 sécciones de las paredes se continﬁan en la cfmare o espacio
por encime de la véAlvula de admisibn, de tal modoc que la
corriente al alcanzar la cémara por encima de la vélvula se
divida en dos corrientes parciales que han de atravesar con
séqtidd de rotacién contrario los ramales a modo de canales

200 antes citados,
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e) el punto més bajo de la tapa de la cdmara sobre la vilvula

de admisién, en que lss ramas a modo de canales antes cita-
dos se encuentran o se contindan unas en otras, se encuen-
tra, referido al radioc del cilindro que pasa por el eje de
la valvula como ia imd;en en un espejo respecto al punto
de'entrada del cansl de admisidn en la cémara por encima de
la vdlvula de =dmisidn, esto es en el segundo punto posi-
ble en que un radio del cilindro es tangente al platillo de
la vilvula en el rlano de salida de ésta.
Otras caracteristicas importantes se deducirén de la si-
guiente descripeidn en que a titulo de ejemplo se explica el

invento en una forma prictica de ejecucidn valiéndonos de las

otras fizuras 6 a 14, representando

La figura 6 una forma de ejecucibén del canal de aduisién
segun el invento en planta;

La figure 7 una seccién por la 1fnea A - B de la figura 6;

La figura 8 una seccién por la linea C -~ D de la figura 63

La fizura 9 une seccién por la 1linea E - F de la figura 6;

Le figurs 10 una forma distinta de ejecucidbdn del canal de
admisidén con chapas directrices insertas en 81

La fizura 11 una forma de ejecucibn de la guis de la véal-
vula, en parte en seccidn y en parte en vista de frente;

Lo figura 12 otra forma de ejecucibn de la zula de la
vélvula en vistas isuales a las de la figura 11;

La figura 13 una seccidén por el anillo de asiento de la
vélvula con protuberancia estranguladora segin el invento;

La figura 14 una planta del anillo de asiento de la vélvu~
la de la fixura 13.

En la forma de ejecucién segin la figura 6 el canal 3 que

en su seccidn C - D presenta una periferia aproximadamente elip-
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tieca, degemboca por su parte inferior, esto es por su fondo,
en la céﬁara por encima @e la valvula 2 desde una direccibdn
que se aﬁroxima 1o nés posible a la direccién del radio de
vélvula III. O con obtras palabras: la direccidn de la admieidn
del canal 3 es aquf méds perpendicular posible al radio 4 del

.cilindro tangente al platillo de vélvula 2. E1l fondo 5 del

cenal 3 (figuras 7 vy 8) existente en el extremo méds prdéximo a
la vélvuia del ejé grande € ae 1= sedcién’fransversal eliptica,
se extiende, con relacibén a la tapa 6 del cilindro muy plano y
aproximadamente paralelo a ésta Gltima y la seccibn transversal
eliptica del fondo o suelo 5 es ademds estrecha en este punto
para mantener 1o més pequefia posible le zona en que la direccidén
del vectc}r de velocidad pasa de +rl;lé.x a -Y;néx' El eje gran-
de & de la seccibn transversal eliptica del canal de admisibn

estd inclinado en el 4ngulo g respecto al eje de la valvula.

-La pared 9 del canal 3 vuelta al eje 8 del cilindro se extiendse,

vista en:planta (fizura 6) aproximadamente en direccidn al eje
10 de la vélvula y con un buen redondeamiento 11 se continua en
la pared‘lZ de la cémara por encima de la vdlvula 2; la pared 9
se lleva agqui por su parte superior 13 més hacia afuera y se
continlda aqui en el sombrerete o tornavoz 14 de la vélvula. La
pared lSidel canal 3 vuelta conitra el eje 8 del cilindro presen—
ta una oﬁlicuidad 0 bisel correspondiente al éngulé requerido Z:
respecto al eje del cilindro (hacie arriba ¢ afuera) y como se
desprende de la figura 6, por su parte inferior 16 se continda
con un buen redondeamiento 17 en la pared 12 del espacio o céma-
ra por encima de la vilvula 2; por su parte superior 18 la pared
15, vista desde el eje de la vAlvula, se levanta més hacia afuera
¥y luego se aproxima en espirél del modo conocido al eje 10 de

la vélvula. En conformidad con las diversas porcionesg de la

periferia de 1la vélvula que se han de proveer de aire, la tapa
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19 de ia parte de la cimara sobre la &élvula 2 adyacente al eje
8 del cilindro (figuras 7 y 9) es baja y por el contrario es al-
ta la tapa 20 de la parte vuelta contra el eje 8 del cilindro; en
ambas partes la tapa 19 o 20 se deprime de modo continuo sobre
la periferia de la vélvula hasta aproximadamente los puntos que
en la figura 6 se sefialan por los radios I y II, para extenderse
lusgo éada vez mis plans en la zona entre estos dos radios y
finalmente continuarse una en otra por su punto més bajo situa-
do en el plano meridiano del radio VI de la védlvula. De este modo
alrededor de la sula de la vélvula se originan dos ramzles A, B
(fizura 9) a modo de ceunales de diverso voldmen, cuyo fin se des-
cribird después. El punito mis profundo VI de la tapa se encuen=-
tra, referido al eje de simetria S -~ S' que une el punto central
8 del cilindro y el punto central 10 de 12 vilvula, aproximada-
mente como la imdzen en un espejo respecto a la embocadursa o
entrada del canal 3, esto es en el segundo punto pogsible en que
el radio 21 del cilindro es tangente al platillo 2 de la véalvula.
Graciés a esta disposicibn la corrignte principal entra%te en
el canal 3 de admisibn se divide en la cdmars sobre la vilvuls
2 en dos corrientes parciales rotatories eﬁ sentido opuesto
alrededor de la zufa de la vélvula y de diverso volimen, volvién-
dose & reunir en la zona del punto més profundo VI las corrien-
tes paréiales llevadas alrededor por los dos lados de la valvula
y abandonando a la rendija de ésta en la direccidn més favorable
requerida, que en este punto més profundo de la tapa doincide
con la aireccién del radio VI de la vélvula.

Pars producir necesariamente eh las restantes gonas la
posicibén més oblicua posible requerida (&ngulo ?A;éx) de la
corriente al abandonar la rendija de la vélvula, no es suficiente

solamente la conformacibn espiral indicada de las paredes exte=-
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riores 15 nl la continfa depresibén de la tapa 19 o 20; la corrien-
te se debe también'estrangular_hacia afuera cuanito seg posible.
Para este objeto el véstago de la valvula y el sombrerete 14

de la vélvula y/o0 la guia 22 de la misma vdlvula (figuras 7, 8, 9)
se provéen segin el invento de un didmetro considerablemente mayor,
v ademéds el sombrerete de la vilvula y/o la guia de la misma se 4
lleva hacia abajo en direccién 2l asiento 24 de la vAlvula bastan-
te mds de 1o que hasts chora se acostumbra. Una gufa conveniente
de la corriente puede también lograrse mediante elementos direc-—
tores 23 (figura 10) insertos en el canal 3 y dispuestos espe~
cialmente de modo que favorezcan la divisién de la corriente prin-
cipal en la cémara sobre la vAlvula en corrientes parciales diri-
zidas en sentido opuesto de rotacidn alrededor de la guia de la
vélvula.

Del diverso tamatio del dngulo [ 4 requerido en la periferia
de la véivula se tiene cuenta segin el invento gracias a la forma
de lag paredes lé sobre el asiento 24 de la vAlvula (figuras 7 y
9) haciendo que la pared 12 en las zonas en que debe alcanzarse
el éngulb Jﬂ’;éx se continlle muy empinada en el asiento 24 de la
vélvula,imientras gque en lao zona entre los radios I y II se incli~
ne nés piana hacia el eje 10 de la vélvula aumentando en dependen-
cia del éngulo j‘ v finalmente en el punto més bajo VI tenga
aproximadamente un Anszulo de 45° (figura 9). Lo mismo puede lograr-
se colocando ung protuberancia estranguladora 25 en la seccibn
transversal de admisién de la vélvula y la cual segin el invento
se dispone en la zona entre los radios I y II y su forma varia en
dependencia del éngulo 2“'. Dicha protuberancia 25 puede tembién
disponerge en un anillo inserto 26 del asiento de la vélvula, co-
mo puede verse en las figuras 13 y 14.

De las anteriores conslderaciones se desprende que en conbtra-

posicién a las formas hasia ahora conocidas del canal de admi sion,
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gracias a dividir la corriente de alire en dos corrientes par—

ciales de diverso volimen, que se conducen alrededor del eje

325 10 de la vélvula en sentidos opuestos, y gracias también a la
oblicuidad que segun el invento varia sobre la periferia'de la
vélvula, de la corriente saliente de la rendija de la misma
vélvula (en conformidad con el 4ngulo requerido K )s como se
logra gracias a la inclinacién indicada de las secciones 19 y

330 20 de la tapa de la cémars sobre la vélvula 2y y/0 gracias a
la disposicidon de una protuberancia 25 de la forma descrita en
la zona entre los radios I y II, se consigue para casi todo
punto de la periferis de la vélvula el efecto mejor posible de
rotacién al mismo tiempo que se obtiene una buena carga.

335 Péra regular el fngulo de rotecibn y adaptarlo al momenté=
neo méﬁodo de combustibn y a cualesquiera condiciones distintas
de 1os'mptores, se dispone, aplicando el invento, de las siguienws
tes pogibilidades:

l.) E1 valor del &ngulo ;meéx o la zona de la periferia de la

340 vdlvula en que se produce u obtiene i*:néx’ puede variarse:.

a) variando el difmetro del véstago de la vélvula, del som-
brerete 14 de la valvula y de la guia 22 de la misma val-
vula y/o la longitud del sombrerete 14 de la valvula y/o
de la zuia 22 de la valvula, o desplazendo longitudinal-

345 mente un elemento 27 (figura 12) gque influya en el éngulo

de rotacibn colocado sobre la guia 22 de la vélvula;

b) haciendo girar la gula 22 de la vélvula recortada obli-
cuamente por su extremo inferior o construida asimétrica
de otro modo (fizura 11) o el elemento 27 montado sobre

350 la gufa 22 de la valvula (figura 12).

2.) El valor de los 4ngulos /] o K esto es Ia relacién del
flujo de paso al éngulo de rotacibn, o torsibn, puede varisr-

se:
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a) empleando enillos diversos 26 en el asiento de vélvula
(figqras 13 y 14) con protuberancia estranguladora 25 dis-—
pueéta inmediatamente por delante del asiento de vélvula 24
en dorrespondencia con la conformacién descrita, diferencién~
dose estas partes en su didmetro interior y por consiguien—
te ﬁor la oblicuidad de salida de la corriente producida por
ellag;

"b) variando la carrera efectiva de la vilvula, y

c) variéndo el dngulo del asiento de la vélvula, siendo ya cono-
cida? las medidas ultimamente indicadas.

3.) La zqn? de la rendija de la valvula, en la qQue se produce una
porciéﬁ negativa de torsidn, esto es dirigida en conira del sen~-
tido de rotacibén perseguido, puede suprimirse giacias a emplear
elemen%os blogueadores de clase conocida que pueden colocarse
en el &uerpo de la vélvula o0 en el canal o por debajo de un
anilloEinserto en el asiento de la valvula. De la figura 3 se
despreﬁde que un elemento bloqueador de esta clase enh combina-
cidén cén un canal de admisién de la construccidén descrita se
disponé preferentemente en la zona entre los radios IV y V, esto
en la %ona en que se produce una porcidén negativa de la torsidn
o rotac%én.

Tambiéh se comprende que en un canal de admisidén de la construc=

cibn segin el invento el elemento bloqueador solo es necesario que se

extienda enéun dnzulo de la periferia considerablemente més pequefio
en comparac@én_con las formas hasta ahora usuales en dicho ¢anaI, en
las que los?elementos blogueadores se emplean en una extensidn de
100° hasta i80° del é&ngulo periférico, siendo émte en ls nueva cons-
truceién cusndo més de unos 60°. Por consiguiente, aplicando el
invento pueden también aprovecharse porciones de aire para producir

la torsién o rotaciém, porciones que hasta ahora con la extensién

j
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usual en la periferia quedarisn indtiles al emplear elementos

de blogueo.
| Gracias a la reduccidn del elemento de blogueo que puede
lograﬁse conformando el canal de admisién seglin el invento, se
puede;por consizuiente, en contraposicién‘a las soclucicnes de
egta clase hasta shora dadszs, no solo aumentar la carza, sino
también la rotacibn en el cilindro.
~ «= .=-NOP®TA.-.-.

Se reivindica como nuevo y de propia invencidn:

l.~ Sistema de canal de admisién para motores de combustibn
que pﬁoduce una corriente circulante en el cilindrode trabajo

con vilvula de admisidn dispuesta descentrada, caracterizado

porqué

a) el cansl (3) desde una direccibdn (III) desemboca en la cémara
sob?e la vdlvula de admisibn (2), direcci?n que es perpendi-—
cular a la direccibn de un radio (4) del cilindro tangente
gl platillo de la vAlvula en el planoc de admisibn de la v4l-
vula,

b) la seccibn transversal (3) del canal por delante de la cémars |
sobre la valvula de admisibn (2) se extiende a lo largo y
aproximadamente en forma eliptica (figura 8), auncue en su
parte inferior es més estrecha que en la superior, inclinin-
dose el eje mayor ( £ ) de esta elipse aproximada en un dngu~
lo agudo (; ) respecto al eje de la vAlvula hacia afuera y
arriba.

¢) la cémara de corriente sobre la vdlvula de admisibn (2) en
comunicacién con el canal (3) se subdivide en ramales {A, B)
de diverso volimen (fizura 9) a modo de canales que Se encuen—
tran y se contindan unos en otros alrededor del eje de la vél-
vuls en un punto determinado y 1os cuales se extienden en
zon?s desizuales de la veriferia de la valvula y cuyas seccio-

nes trangsverssles disminuyen en forma espiral del modo conocik
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en la periferia de la valvula.

d) en las secciones inferiores (7, 16) de las paredes del

danal de admisidén (3) se disponen en el punto en gque estas

secciones parietzles se contindan en la cdmaras sobre la

vilvula de admisién (2), redondeamientos (11, 17) de tal

manera que la corriente al alcanzar la cémara sobre la vil-

vula (2) se divide en corrientes parciales que atraviesan

los dos ramales antes citados (4, B) a modo de canales en

sentido de rotacién opuesto,

e) el punto més profundo (VI) de la tapa de la cémara sobre

la vAlvula de admisibn (2), en que se encuentran o contindan

uno en otro los remales (A, B) a modo de canal antes men-

cionadoa, se encuentra respecto al ejé de simetria (S - S)

que pasa por el centro de la vAlvula y el centro del ci-

lindro, como la imégen en un espejo del punto de entrada

del canel (3) en le cémara sobre la vilvula de admi sl én (2), .

esto es en el segundo punto posible en que el radio del

cilindro (21) es tangente al platillo de la v&lvula en el

plano de admizidn de ésta.

‘2.- Sistema 4

el pu@to 1, caracterizado porgue en el canal (3) se insertan

elemehtos directores (23) de modo que favorezcan la divisién

de la ceorriente en 4os corrientes parciales que circundan en

sentido de rotacién opuesto a la gufa de la vélvula en las

ramas'antes citadas (A, B) a modo de canal.

3.~ Sistema de canal de admisién segzin lo reivindicado en

los pﬁntos 1y 2, caracterizado porque la pared lateral (12)

de la céimars sobre la vélvula de admisién (2) se inclina hacia

el eje (10) de le vélvula en un fngulo que se adapte para cada

punto de la periferia de la vélvula a la oblicuidad requerids

en la corriente saliente (dngulo

).

-
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4.~ Sigtema de canal de admisidn segiin 1o reivindicado en
el punto 3, caracterizado porque la pared lateral (12) de la
cémerg sobre la vdlvule de admisibn (2) en el punto nés préfuns
do (VI figuras 6 y 9) de la tapa de la cédmara sobre la vélvula
deladﬁisién (2) asciende hacia el sombrerete (14) de la vilvula
con una inclinaciédn de 45°.

S5.— Sistema de canal de admisién segin lo reivindicado en
los puntos 1 a 4, caracterizado porque el difmetro (figuras
7, 8, 9) ael vhstago de la vé&lvula, del sombrerete (14) de la
nisma vélvula y/0 la gufa (22) de la misma se agrandan en 10 %
hasta 50 % respecto al didmetro hasta zhora ususl.

6.~ Sistema de canal de admisibén segin lo reivindicado en
los puntos 1 a 5, caracterizado porgue (figuras 7, 8, 9) el
sombrerete (14) de la vélvula y/0 la gufa (22) de la misma se
lleva,:respecto a las dimensiones hasta shora usuales, un trozo
mayor hacia el asiento de la vélvula (24), trozo que corresponde
aproxiﬁadamente al 10 % hasta el 25 % del diédmetro de la vélvula.

7.~ Sistema de canal de admiéidn seqin 1o reivindicado en
los pun#os‘l a 6, caracterizado porque por delante del asiento
(24) deila vAlvula se dispone, una protuberancia estranguladora
(25) que se extiende en la zona entre los radios I y II (figu-
ra 3), la cual presenta una superficle oblicua (25a) cuya incli-
nacibn respecto al plano de admisién de la vAlvula se adapta
para cada punto periférico de la zona antes citada a la oblicui-
dad requerida (4ngulo X ) de la corriente que pasa por el punto
correspopdiente.

8.~ Sistema de canacl de admisibn segin lo reivindicado en
el punto 7, ceracterizado porque la protuberancia estranguladorsa
(25) o se coloca en la misma culata del cilindro o en un anillo
inserto en el asiento de la vAlvula (26).

9,~ Sictema de canal de admisibn segin lo reivindicado en el

punto 7, caracterizado porque para la adaptacidén a las condicio-
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nes del motor se emplean diversos anillos (26) en el asiento
de la vAlvula con diferentes protuberancias estranguladoras (25).

10.- Sistema de canal de admisién segﬁn 1o reivindicado en
los puntos 1 a 9, caracterizado porque para adaptar la torsién
o éngule de giro en el cilindro a las caracteristicas momenté-
neas del motor, la gula (22) de la véAlvula se construye desplaza-
ble longitudinalmente y/o giratoria.

11;- Sistema de canal de admisibn seziin lo reivindicado en
el puntd 10, caracterigzado porque la gufa (22) de la védlvula
desplazeble longitudinalmente y/o0 gliratoria se bisela por su
extremo inferior o se construye asimétrica de otro modo.

12,~ Sistema de canal de admisibn segin lo reivindicado en
los puntos l1al, caracferizado porque para adaptar la torsidn
a las caracteristicas del motor se coloce en la guia (22) de la
vélvula un elemento desplazable (27) longitudinalmente y/0 gira-
torio, que por su extremo inferior se bisela o construye asimé-
trico de 6tro modo.

13.~ Sistema de canal de admisidn segin lo reivindicado en
los puntos 1 a 12, caracterizado porque para variar y adapbar
el &nzulo de torsidn a las caracterfsticas del motor se dispone
en la seccibn transversal de la sdmisién de la vilvula en la
zona entre los radios IV y V (figura 3), un elemento conocido
de blogqueo que se extiende en un &ngulo periférico de cuando
nés 60°, }

1l4.~- Sistema de canal de a2dmisidn seglin lo reivindicado en el
punto 13, caracterizado porque el elemento detentor o de bloqueo se
coloca del modo conocido gobre el cuerpo de la vélvula o en el
canal (3) o'por bajo del anillo (26) del asiento de la vilvula.

15.~ Sistema de canal de admisibn segin lo reivindicado en
los puntos 1 a 9, ceracterizado pérque la torsién en el cilindro

se varia ademis del modo conocido variando la carrerz efectiva
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de laf vélvula y se adapta a las exigencias del motor.

i6.- $1stem; de canal de admisibn segfin lo reivindicado
en 103} puntos 1 a 9, caracterizede porque la torsibén en el cilin-
aro aé influencia ademés del modo eonocido montando vélvulas y
anillc!?e en el asiento de vA&lvula de diverso &ngulo en éste.

J;?;- SISTEMA DE CANAL DE ADMISION PARA MOTORES DE CONBUSTION.

ﬂ!al cono se deacribe ¥ reivindica en la preswmnte Memoria
Descrigptiva' que consta de dieciocho hojas escritas a méguina por
una sa%’la cara y tres léminas de dibujos.

| Madrid, 15 de Julio de 1.955.

g&mo FERNANDEZ gg;eﬂzu
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