
puya s o lic ita r

P A $ E N T E r-. P;E I N V E N  C I  ON

e n

E 3 P^A g A

 ̂ por VEINüE aiíoa

a nombre de tlBNEKAL 3ÍEE& OA$TING3 CCRPORATION. entidad 

norteamerioana. establecida en 1417 ¡State Street, Dranite 

u ity , I l l in o is .  Estados Unidos de Amárioa. por:

5

" iR-A-HODUCiBág ^  í^S BASTIDORES DE VEHICUL03
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31 invento se r e f ie r e  a material móvil 

para fe r ro c a rr il y más especialmente a u.n bastidor de ve­

hículo que incorpora un armazón montado sobre tres unida­

des de ruedas y ejes y dispuesto para soportar un extremo 

de un cuerpo de vehículo en parte directainante y en parte
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a travós 

m óvil.

tinada a

3

de una estructura de larguero relativamente

La Ogtruptura está especialmente des- 

bastidores de cochas motores del tipo  en e l

í;

cual un motor está asociado con cada una de las unidades

de ruedas y e je  y  está soportado en parte por la  unidad 

asociada y en parte por e l  armazón del bastidor.

Los objetos principales d e l invento san 

reducir a l mínimo e l peso y la  base entre ruedas del bas­

tid o r ; crear un bajo centro de gravedad para e l  bastidor 

y  e l  cuerpo soportado sobre ó l;  controlar la  oscilación  

del bastidor con re lac ión  a l cuerpo del coche; crear mo- í

vimiento la te ra l re la t iv o  controlado del cuerpo y e l bas­

tidor con e l f in  de reducir e l  e fec to  de choques la tera les , 

particularmente choques debido# a una vía  curva; y e q u ili-  } 

brar la  d istribución del peso del cuerpo y de los  motores

respecto a ! armazón del bastidor y los e jes  de modo que se 

consigan con la  máxima e fica c ia  lo s  otros objetos desea­

bles del invento.

 ̂Batos objetos se consiguen por la  estructu­

ra ilustrada en los  dibujos anejos, en los  cuales:

La figu ra  1  es una v is ta  desde arriba de 

un bastidor de la  olase a que se ha hecho referencia  con 

una parte de uno de lo s  travesanos d e l arnazón del basti­

dor seccionado horizontalmente como se ha indicado por l a  

lín ea  1 - 1  de la  figura 8 ; ,

La flgu ia  3 es un alzado la te ra l y una



sección v e r t ic a l longitudinal tomada por la  lin ea  3-2 

de la  figura 1  y mostrando en sección la  parte central de 

la  subestructura de un cueipo de vehículo montado sobre 

e l bastidor.

5 La figura 5 es una sección transversal v e r t i ­

cal dada por la  lín ea  5-3 de la  figura 1  y mostrando una 

parte de la  subestructura del cuerpo del vehículo montado 

sobre e l bastidor.

La figu ra  4 es una sección transversal v e r t i-  

10 cal dada por la  lín ea  4-4 de la  figura 1.

La figu ra  5 es una sección transversal v e r t i ­

cal de d e ta lle  dada por la  lín ea  5-5 de la  figu ra  1.

Loa tres ejes están indicados en 1. 2 y 5, t e ­

niendo cada e je  f i j o  a á l un par de ruedas 4 y montando un 

1 5  par de oajas de e je  5. 6 y 7. respectivamente, estando las  

cajas situadas hacia fuera de la s  ruedas. Unos equilibrado­

res 8q^e extienden entre la s  cajas 5 y 6. Los igualadores 8b 

se extienden entre la s  cajas 6 y 7 . Con preferencia, lo s  

igualadores están dispuestos por pares.a cada lado del 

20 bastidor, como se indica mejor en la  figura 3. cada igua­

lador asienta un par de muelles h e lico ida les  9. Montado sobre 

los  muelles 9 está e l armazón del bastidor, que consis­

te con preferencia en una pieza in tegra l colada con miem­

bros la te ra les  o piezas de ruedas 10 . y miembros transver- 

25 sales 13 y 14. y  una estructura transversal de travesado 

situada entre e l  e je  centra l y cada e je  extremo.

La estructura de travesado entre e l  e je  cen

3



tpal 3 y al. e je  1  de la  izquierda coínp rende una sola aln** 

principa l v e r t ic a l 15 que se confunde con una sección su­

perior 15 a modo de caja y que tiene alas de refuerzo 17

a lo  largo de su borda in fe r io r . HL alma 15 está ondulada 
5

o desplazada entre sus extremos como se ha indicado en 13 

para contribu ir a áu r ig id e z  y en sus extremos está pro­

v is ta  de alas reentrantes 19 para la  mianaa fina lidad . Laa 

alas 19 están en lados opuestos del alma 15 para fa c i l i t a r  

la  aplicación y la  retirada  de mot crea, como luego se e x p il­

lo  cará.

1^  estrúetura de travesados entre e l  eje 

central 2 y e l  e je  #xtremo 3 comprende travesados espa­

ciados 20 y 21 de sección transversal a modo de caja para 

dar una resistenola  su fic ien te en v is ta  de su aitrua di&- 

15 minuída, en coit^sración con e l  travesado 15 y 16, y en 

v is ta  de la  mayor carga que pesa sobre e l lo s .

Blvotadamente soportados desde lo s  trave­

sados 20 y 21 hay d ispositivos de suspensión 32 para osci­

la r  transversalmente con relación  a l bastidor dispuestos 

80 por pares en lados opuestos de la  lín ea  central long itu ­

dinal* del bastidor. Cada par de d ispositivos de suspensión 

lle v a  un travesado 83 y un soporte de muelle 84 se extiende 

transversalmente a l  bastidor y está asentado sobre los d is­

pos itivos  23. Unos muelles de láminas 25 están mondados 

25 sobre e l soporte 8^ y soportan un larguero 33 de sección 

en forma de caja con su parte in fe r io r  sobresaliendo por 

debajo.del n ive l de las partes superiores del travesado
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20, 21 y con su parte superior formando una placa centra l 

26 para re c ib ir  una placa central de alojamiento 27 sobre 

la  subestruotura Ral cuerpo, indicada en general en F.

Sopapiadas longitudinalmente a l  bastidor 

desde la  placa central 36 y espaciadas transversalmente a l

bastidor entre s í hay almohadillas de soporte 28 que miran
- : :

hacia arriba, teniendo oada una una placa de desgaste reno-

vable 28a soldada a l armazón en W. R1  cuerpo del vehículo
' < - h

está p rovisto  de una caja Si?, encima de cada soporte 28. j

Oada caja recibe a deslizamiento un ómbolo 51. Un mueble ,

h e lico id a l S& está asentado contra e l  extremo in te r io r  de 

la  caja y empuja a l  áabolo 51 hacia abajo. La extremidad 

in fe r io r  del ómbobo tiene un segmento es férico  asentado 

en al p ie 53 prov isto  de una placa de desgaste recambiable 

53a corrediza sobre la  placa de desgaste 28a de la  almo­

had illa  de soporte.

jacta disposición proporciona tres puntos 

y de apoyo 26. 2$. 88 para e l  cuerpo del vehículo, siendo 

e l soporte 26 movible transversalmente a l armazón del bas­

t id o r  por la  oscilación  de loa  d ispositivos de suspensión

22 y siendo movible verticalmente a l armazón del bastidor
-d:

por la  acción de lo s  d ispositivos de suspensión de o sc ila ­

ción y de loa  muelles 25. Los émbolos 51 se desplazan trans- ? 

versal y longitudinalmente a l  bastidor por e l deslizamiento 

de sus pies 53 sobre los  soportes 28. %L cuerpo del vehícu­

lo  es movible verticalmente con relación  a l  armazón del 

bastidor por la  acción de muelles 25 y 52. La disposición 

de medios para e l movimiento re la t iv o  horizontal y v e r t i-

' * . 7 '': ' - :7r.''
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cal acomoda la  mtaoiás dél bastid car y del cuerpo del v é c ­

enlo, como es neceéar^s cuerdo e l vehículo está sobre una 

vía curva, y también sé acomoda a l movimiento del cuerpo

del vehículo traasveráaimenté a l bastid car para fa c ilita r
5. .

los empujes la te ra le ^  dsbdgs* a juntas desiguales de los  

carriles y otras causas, y también se acomoda a la  basou- 

labién vertical del cuerpo del vehículo con relación a su 

estructura de soporte debido a la  accién vertical de loa  

muelles 9, 85 y 52,

10 ' *0- larguero incluye elementos de tope 30

que miran haoia arriba que cooperan oon eie;nentoa 31 opues­

tos que iniran hacia í¿bajo de la  subestrúetura del vehícu­

lo como dispositivos de seguridad que impiden la  bascula- 

cién al limite del cuerpo sobre el bastidor en el caso de 

15 descarrilo, etc. Los elementos 50 no soportan normalmente 

ninguna parte de la  carga del bastidor.

Asociad oa con la s  unidades de ruedas y 

ejes hay motores individuales, coyas cajas están indicadas 

en 35, go y 3?. bada motor, con su engranaje y coja, está 

30 soportado en parte sobre e l eje asociado. Las cajas 35 y 

36 para los motores asociados con los ejes 1 y 2 están 

soportadas desde lados opuestos del alma de travesaSo 15 

por monturas de muelle bien conocidas, comprendiendo cada 

una barras superior e in ferio r 39. 58. espaciadas por mue- 

85 l ie s  40 y i^ntenidas reuhiiaa por pernos 41. Cada una de

estas monturas está asentada sobre ménsulas 42. que forman

-  6 -



15. y es mantenida asmtra movimíbS  ̂

4^. 6¡U8 forman parte integrarsetd hacia' i i')' i" H)S* 3

del alás 19 y C s^  motor tiene úna pata.; r:

, . 44 soportada .pátta- 49 suhya4\

5 centea la  barra in^M do^#d para re s is t ir  empar de giro, 

que tiende a elevan la  asga.

ía( construcción del trwosaho 15, 15 pen^ 

mite que los extremos adyacentes de la s  cajas de motor 55* 36 

se aproximen entre s í más de l o q u e  sería posible s i la  par- 

1^ te in ferior del travesago fuera de forma de caja. ?or consi­

guiente.. la  distancia entre e l eje central 2 y el eje extremo 

1 no precisa ean aumentada por causa del montaje de sus re a -- 

pectivoa motores sobre eltravesaho ónico. an efecto, los  

extremos de las  cajas^y sus unidades de montaje 30. 39, 4^

15 están situados parcialmente dentro de la  estructura de tra­

vesado aegán se defina por los lados delantero y trasero de 

la  sección de caja 16 y las atlas 19. ^ad§ unidad de montaje 

puede sacarse para su caabio d  rsparacidn por movimiento la ­

teralmente a l bastidor apartándola del ala adyacente 19 y 

su en direcoidn paralela a l  alma-15. , .

-̂ a caja 3% para e l motor montad o en el 

eje 3 está soportada desde e l travesado 21 por un montaje 

como se ha descrito antes situado entre las ménsulas 46 y 47,

3a deseable hacer que los soportes para 

28 las dos esjas de motíŜ  hs á x t l^ a n  uno hacia otro en e l 

travesaño de la  isquiarda con una s d a  alma y una sección 

de caja estrecha y hacsr que el soparte para, el larguero y $
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pura e l te rce r  e l  ^$ro lado del e je  central de

modo que se distribtQ^f^náe uñ if orraemente e l peso de las 

partes de bastidor, ya)q&3 e í'p eso  de los dobles uravesaños, 

3u, 21 los  pend donas id̂ e tMSoiiación, lo s  soportes de los  

muelles, los  muelles y, e l  larguero tienden a equ ilib rar e l  

peso de la s  dos Qa^ea^e.;-metor soportadas por e l travesaño 

15, 16. . ' .i,*,.

L osd lep ee itivo s  de igualación 8a, 8b. 

los  muelles 9 sobre lb*$ misinos, y los  muelles 25 y e l es- 

pacimniento de lo s  puntos de soporte d e l cuerpo 26, 38.

S8 ennre s í pueden variarse para d is tr ib u ir  e l peso de la  

carga segjdn se desee, siendo una disposición p re fer ib le  la  

de tener aproximadamente 80^ &e la  carga sobre la  placa cen­

tra l 36 y e l res to  de la  carga d istribu ido sobre lo s  apoyos 

88 transveraalmente espaciados,

.i*a acción de g iro  más deseable es tener

menos carga to ta l sobre lo s  dos soportes radialmente es­

paciados de mod o que no haya una cantidad excesiva de re­

sistencia  a la  acción de giro, ya que una elevada res istenci 

a esta acción de g iro  aumentarla e l desgaste de la  pestaña 

de las  ruedas y  e l  p e lig ro  del descarrilo  en curvas. *sto  

puede controlarse mejor s i  lo s  dos soportes radialmente espa­

ciados están sobre e l  lado de lo s  dos motores y e l largue­

ro de oscilación  y e l  apoyo de g iro  están en e l lado del 

motor tínico.

La construcción hace posible una placa cen­

tra l más baja que s i la  placa central estuviera situada so-
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bre uno de loa ^  de un solo travesano de

movimiento la te ra l * ehtis§ trév^á^gog espaciados y los so­

portes de deslizamientQ sobre e l arnazón haoe posible una 

base entre ruedas más c3prta q^e s i  se usara e l travesado

usual en H con ambos miembroá transversales situados entre 
travesanos de araazón

i#a estructura segdn se ha ilustrado y 

descrito  en de ta lle  puede modificarse en esencia sin apar­

tarse del espirita, del invento segdn se ha expresado en las 

reivindicaciones anejas*

a  T A 1  Ü -

15

<í#os puntos de invención propia y nueva que 

se presentan para que sean ob jeto  de esta so lic itu d  de Patente 

de invención, en M&pdKa. por 1FBIN335 años, son lo s  siguientes: ^

1 * . -  Mejoras introducidas en loa b asti­

dores de vehículos de fe r ro c a rr il  que incluyen ejes con rue­

das. un axsnazón de bastidor soportado sobre e llo s , un la r ­

guero de soporte del cuerpo montado sobre dicho armazón pa­

ra movimiento con re la c ión  a ál incluyendo e l armazón del

- 9
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bastidor un tra ve safio que comprende una sola alma v e r t i­

cal principal que se extiende transversalmente a l basti­

dor entre dos de dichos ejes y que tiene una estructura de 

ménsula horizontal que sobresale de e lla , un motor asocia­

do operativamente con cada uno de dichos des ejes, teniendo 

cada uno de dichos motores una parte salien te que descansa 

sóbrele estructura de ménsula correspondiente de dicha alma 

que ae extiende a la s  proximidades de dicha alma, teniendo 

dicha alma alas de refuerzo en sus partes extremas, exten­

diéndose e l ala de una parte extrema de la  estructura de 

travesano desde dicha alma hacia un extremo del bastidor y 

extendiéndose e l  ala en la  otra parte extrema de la  estruc­

tura de traveeaRo hacia e l  otro extremo del bastidor.

2* . -  Mejoras introducidas en los  basti­

dores motorizados para fe r ro c a rr il  que comprenden conjun­

tos espaciados de ruedas y  ejes, un arnazón de bastidor so­

portado desde e llo s  y  que incluye ruedas y uh travesano 

que tiene una parte superior más ancha, extendiéndose des­

de rueda & rueda entre dichos conjuntos y una sección de 

placa que cuelga desde é l y  provista de un ala v e r t ic a l 

en cada extremo que sobresale transversalmente de la  sec­

ción de placa, ménsulas que miran hacia arriba y que se

extienden lateralmente desde ambos lados de dicha sección 

de placa, una unidad de suspensión por resortes para e l  

motor montada en cada uaa de dichas ménsulas fren te a una

iu  -
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de dichas alas trahs^IW lm aAte a l  bastidor y movible des­

de e l  travesano da dirección paralela a dicha sección de 

placa y alejándose da l a la  opuesta, y un raotor montado en 

cada uno de dichos c igu a to s , teniendo cada motor un sa- 

5 líen te  en su caja eo^^rtado eobre una unidad correspon­

diente de soporte p<^h^elg.ee.

introducidas en los  arma­

zones de bastidor de fe rro ca rr ile s  que incluyen miembros la ­

tera les y un travesano que tiene una parte superior r e la t i ­

vo vamente ancha que se extiende entapa dichos miembros, y una 

parte in fe r io r  de sección de placa vert ic a l relativajne nte 

estrecha que cuelga desde dicha parte superior ancha y  que 

tiene un ala en cada extremo que se extiende sustancialmen­

te desde la  parte sugeríor a la  in fe r io r  de la  sección de 

15 placa, sobresaliente una de dichas alas desde un lado de la  

sección de placa y sobresaliendo la  otra de dichas alas des­

de e l  otro lado de la  sección de placa, habiendo ménsulas 

de soporte de motor que sobresalen de la  parte cen tra l in ­

fe r io r  de la  sección de placa entre dichas alas.

20 4 *** ' Mejoyas introducidas en los arma­

zones de bastidor de fe r ro c a rr il que c emprenden una parte 

superior relativamente ancha que.se extiende de extremo a 

extremo del travesaña y  una parte in fe r io r  de sección de 

placa que cuelga ;{desd#-dichS parte superior y quD tiene 

35 un ala en cada extfesgique ,-&e' extiende sustancialmente en to­

da la  profundidad de la? sdo^Lón de placa sobresaliendo una 

de dichas alas desda ^  la  sección de placa y sobre-

-  U



saliendo la

seoción de Placa, ^  ^  ge soporte de motor que

sobresalen l a t e r ^ ^ ^ ^ ^  ^  1 ^ 0  de la  sección in ­

fe r io r  de la  sección. extendiéndose la  parte in fe ­

r io r  del ala de cada; la  placa, hacia dentro des­

de e l  extremo de La-.x^aión da placa y a lo  largo de la

parte in fe r io r  y dhiéndosa con la  pata más cercana de sopor­

te  de motor*

S**4,L Mejoras introducidas en los basti­

dores de vehículos de ̂ fe rro ca rr il.

opao se ha descrito  en la  Memoria 

que antecede, repreaéáta%o,*á loa  dibujos que se acompa­

ñan y con ló s  f i n e s ' # # p # o i f i o a d ^

Asta Menoría consta de doce hojas escritas 

a máquina por una sola cara*

195*
P. A*

á)*etto ce
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