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31 invento se refiere a material movil
para ferrocarril y mas especialmente a un bastidor de ve-
hiculo que incorpora un armazéon montado sobre tres unida-
des de ruedas y ejes y dispuesto para soportar un extremo

de un cuerpo de vehiculo en parte directainante y en parte



35

a travos de una estructura de larguero relativamente
movil.

La Ogtruptura estad especialmente des-
tinada a bastidores de cochas motores del tipo en el
cual un motor esta asociado con cada una de las unidades
de ruedas y eje y estd soportado en parte por la unidad
asociada y en parte por el armazon del bastidor.

Los objetos principales del invento san
reducir al minimo el peso y la base entre ruedas del bas-
tidor; crear un bajo centro de gravedad para el bastidor
y el cuerpo soportado sobre 61; controlar la oscilacion
del bastidor con relacién al cuerpo del coche; crear mo-
vimiento lateral relativo controlado del cuerpo y el bas-
tidor con el fin de reducir el efecto de choques laterales,
particularmente choques debido# a una via curva; y equili-
brar la distribucion del peso del cuerpo y de los motores
respecto a! armazon del bastidor y los ejes de modo que se
consigan con la maxima eficacia los otros objetos desea-
bles del invento.

~Batos objetos se consiguen por la estructu-
ra ilustrada en los dibujos anejos, en los cuales:

La figura 1 es una vista desde arriba de
un bastidor de la olase a que se ha hecho referencia con
una parte de uno de los travesanos del arnazén del basti-
dor seccionado horizontalmente como se ha indicado por la
linea 1-1 de la figura 8; ,

La flguia 3 es un alzado lateral y una
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seccion vertical longitudinal tomada por la linea 3-2

de la figura 1 y mostrando en seccion la parte central de
la subestructura de un cueipo de vehiculo montado sobre
el bastidor.

La figura 5 es una seccién transversal verti-
cal dada por la linea 5-3 de la figura 1 y mostrando una
parte de la subestructura del cuerpo del vehiculo montado
sobre el bastidor.

La figura 4 es una seccién transversal verti-
cal dada por la linea 4-4 de la figura 1.

La figura 5 es una seccién transversal verti-
cal de detalle dada por la linea 5-5 de la figura 1.

Loa tres ejes estan indicados en 1. 2y 5, te-
niendo cada eje fijo a al un par de ruedas 4 y montando un
par de oajas de eje 5. 6y 7. respectivamente, estando las
cajas situadas hacia fuera de las ruedas. Unos equilibrado-
res 8g°e extienden entre las cajas 5y 6. Los igualadores 8b
se extienden entre las cajas 6y 7. Con preferencia, los
igualadores estdn dispuestos por pares.a cada lado del

bastidor, como se indica mejor en la figura 3. cada igua-

lador asienta un par de muelles helicoidales 9. Montado sobre

los muelles 9 estd el armazon del bastidor, que consis-

te con preferencia en una pieza integral colada con miem-
bros laterales o piezas de ruedas 10. y miembros transver-
sales 13 y 14. y una estructura transversal de travesado
situada entre el eje central y cada eje extremo.

La estructura de travesado entre el eje cen
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tpal 3y al eje 1 de la izquierda coinprende una sola aln**
principal vertical 15 que se confunde con una seccién su-
perior 15 a modo de caja y que tiene alas de refuerzo 17

a lo largo de su borda inferior. HL alma 15 esta ondulada

0 desplazada entre sus extremos como se ha indicado en 13
para contribuir a au rigidez y en sus extremos estd pro-
vista de alas reentrantes 19 para la mianaa finalidad. Laa
alas 19 estdn en lados opuestos del alma 15 para facilitar
la aplicaciéon y la retirada de motcrea, como luego se expil-
cara.

1~ estrUetura de travesados entre el eje
central 2y el eje #xtremo 3 comprende travesados espa-
ciados 20 y 21 de seccién transversal a modo de caja para
dar una resistenola suficiente en vista de su aitrua di&-
minuida, en coit”sraciéon con el travesado 15y 16, y en
vista de la mayor carga que pesa sobre ellos.

Blvotadamente soportados desde los trave-
sados 20 y 21 hay dispositivos de suspensién 32 para osci-
lar transversalmente con relacion al bastidor dispuestos
por pares en lados opuestos de la linea central longitu-
dinal*del bastidor. Cada par de dispositivos de suspension
lleva un travesado 83 y un soporte de muelle 84 se extiende
transversalmente al bastidor y estad asentado sobre los dis-
positivos 23. Unos muelles de laminas 25 estdn mondados
sobre el soporte 8" y soportan un larguero 33 de seccidn
en forma de caja con su parte inferior sobresaliendo por

debajo.del nivel de las partes superiores del travesado
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20, 21 y con su parte superior formando una placa central
26 para recibir una placa central de alojamiento 27 sobre
la subestruotura Ral cuerpo, indicada en general en F.

Sopapiadas longitudinalmente al bastidor
desde la placa central 36 y espaciadas transversalmente al
bastidor entre si hay almohadillas de soporte 28 que miran
hacia arriba, teniendo oada una una placa de desga-ste reno-
vable 28a solo!ada al armazon en W. Rl cuerpo del vehiculo
esta provisto de [macaja Si?,encima decadasoporte 28.
Oada caja recibe a deslizamientounémbolo 51. Un mueble
helicoidal S& esta asentado contra el extremo interior de
la caja y empuja al aabolo 51 hacia abajo. La extremidad
inferior del 6mbobo tiene un segmento esférico asentado
en al pie 53 provisto de una placa de desgaste recambiable
53a corrediza sobre la placa de desgaste 28a de la almo-
hadilla de soporte.

jacta disposiciéon proporciona tres puntos
de apoyo 26. 2$. 88 para el cuerpo del vehiculo, siendo
el soporte 26 movible transversalmente al armazén del bas-
tidor por la oscilacién de loa dispositivos de suspensiéon
22 y siendo movible verticalnlgnte al armazon del bastidor
por la accién de los dispositi.vos de suspension de oscila-
cion y de loa muelles 25. Los émbolos 51 se desplazan trans-
versal y longitudinalmente al bastidor por el deslizamiento
de sus pies 53 sobre los soportes 28. % cuerpo del vehicu-
lo es movible verticalmente con relacion al armazén del
bastidor por la accién de muelles 25 y 52. La disposicidon

de medios para el movimiento relativo horizontal y verti-

l*. 7n:|
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cal acomoda lameaa : l astid o y del cuerpo del vehf..
culo, como €8 ne
via curva, y tamblén se a¢omsda al movimiento del cuerpo

del \’ra;hié_dlnftxﬁéaﬁé J ]mente al bastid ar para facilitar

deifidos a juntas desiguales de los

carriles y- otra,q ca r-Bambidn. se acomoda a la bascu-

"flaeién ver‘aiual del cuerpo del vehicu.lo con relacidn a su

estructura d.e soportg debido a la sccidn vertical de los

' mu.ellea 9, 25 'y 52.

5 larguero inclu.ye elementos de tope 30
que miran hsdia arribe que cooperan con elementos 3L opues-
tos que miran hauia a.ba;]o de la subestructura del vch:(cu—
lo como dlsposizivos de seguridad que impiden la baacula-

cidn el limite del cuerpo aobre el bastidor en el caso de

- descarrilo, eto, Loa’ elementos 30 no soportan normalmente

ninguna parte de la carga del bastidor,

Eseuadoe oon las unidades de ruedes y

ejes hay motores 1ndividuales, cuyas cajas estén indicadas

en 45, 36 y 31, uada motcr, ‘¢on su engranaje y cuja, estd
soportado en parte sobre ol eje asociado. las cajas 35 y
56 pare 195 m.oteres:,gsqgj.qggg cqn los ejes 1 y 2 estdn
sopor’tada}sm d’esaé_ié&ps obuéétos del alma de travesatrio 15
por monturas de muelle bien conocidas, comprendiend o cade
una bazfasfisupérior e in;éiiqr 89, 38, espaciadas por mue-
lles 40 y Mnt'ehidaé"_req@ﬁ&ﬁé por pernos 4l. Cada una de

estas montuﬁxias,es_'&é asentade sobre ménsulas 42, que forman

Ao el vehfculo estd sobre wns
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~ puede sacaxge pam eu cambie 0 reparacidn por movimiento la-
teralmem;& s].. bastidar lp"""""‘ﬁ.,dndcla del ala adyagente 19 ¥
on direaoién paralel& & elms -,.us.

25

te mfer.tor dcl traveg .f.‘nexa dc forma de ca;}a. Por Qeﬁﬂiw

gui,ente. la d:wﬁsnci.a ‘entre .j"@l ej e oentml 2 y el eje extremo

1 no preoias. aaaé aumntada por nauaa del montaje de sus reu- :

peotivoa motorea soh:re el tmvesaﬁo dnico. #n efecto, los
extremos de las oajagy sus unidades de ‘montaje 38, 89, 4V
eatsn git ua&os parcialmni:efdﬁentro de 18 eatnuctum de tra-

-ves‘ﬁa ”sgn se deﬁim pm' les laﬁos delantero y traaero ae

la. seccidn ée caje z.e v las’ alas 19. Gaaa uniaaa de montaje

“a”“;.a;)a 3 pax‘s el motoxr montedo en el

eje 3 eﬁtd aépoxtuda des&e el t:‘avesaﬁo al por un montage

domo ‘8e. ha aeaorito antea si:&méo entre laa ménzu.las 46 y 47.3

las doe omjas de mot

1.6 naeer que los sqportes pars

8 end.an uno haoia otre . en el
travesafio de la iaquiarda ooh una sala alma y una seccidn.

el a.opg;-te pare el larguero y

de. caga eatrecha y ha.car q

e aproximen entre sr méu d.avlo que aer:!a posible 8l la.'_pgr..f '
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pura el tercer el ~$ro lado del eje central de
modo que se distribtQ~fAnae ufiforraemente el peso de las
partes de bastidor, ya)g&3 ei'peso de los dobles uravesanos,
3u, 21 los penddonas ide tMSoiiacién, los soportes de los
muelles, los muelles y,el larguero tienden a equilibrar el
peso de las dos Qa”ea”e.;-metor soportadas por el travesafio
15, 16. N R

Losdlepeeitivos de igualacion 8a, 8b.
los muelles 9 sobre Ib*$ misinos, y los muelles 25y el es-
pacimniento de los puntos de soporte del cuerpo 26, 38.

S8 ennre si pueden variarse para distribuir el peso de la
carga segjdn se desee, siendo una disposicién preferible la
de tener aproximadamente 80" &e la carga sobre la placa cen-
tral 36 y el resto de la carga distribuido sobre los apoyos
88 transveraalmente espaciados,

J*a accion de giro mas deseable es tener
menos carga total sobre los dos soportes radialmente es-
paciados de nodo que no haya una cantidad excesiva de re-
sistencia a la accion de giro, ya que una elevada resistenci
a esta accion de giro aumentarla el desgaste de la pestafa
de las ruedas y el peligro del descarrilo en curvas. *sto
puede controlarse mejor si los dos soportes radialmente espa-
ciados estan sobre el lado de los dos motores y el largue-
ro de oscilacion y el apoyo de giro estan en el lado del
motor tinico.

La construccién hace posible una placa cen-

tral méas baja que si la placa central estuviera situada so-
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bre uno de loa N de un solo travesano de
movimiento lateral *ehtis§ trév~a~gog espaciados y los so-
portes de deslizamientQ sobre el arnazén haoe posible una
base entre ruedas mas c3prta q™e si se usara el travesado

usual en H con ambos miembroa transversales situados entre
travesanos de araazon

i#a estructura segdn se ha ilustrado y

descrito en detalle puede modificarse en esencia sin apar-
tarse del espirita, del invento segdn se ha expresado en las

reivindicaciones anejas*

<fos puntos de invencidn propia y nueva que
se presentan para que sean objeto de esta solicitud de Patente
de invencién, en M&pdKa. por 1FBIN3®% afos, son los siguientes: ©

1*.- Mejoras introducidas en loa basti-
dores de vehiculos de ferrocarril que incluyen ejes con rue-
das. un axsnazdn de bastidor soportado sobre ellos, un lar-
guero de soporte del cuerpo montado sobre dicho armazén pa-

ra movimiento con relacion a al incluyendo el armazén del
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bastidor un travesafio que comprende una sola alma verti-
cal principal que se extiende transversalmente al basti-
dor entre dos de dichos ejes y que tiene una estructura de
ménsula horizontal que sobresale de ella, un motor asocia-
do operativamente con cada uno de dichos des ejes, teniendo
cada uno de dichos motores una parte saliente que descansa
s6brele estructura de ménsula correspondiente de dicha alma
que ae extiende a las proximidades de dicha alma, teniendo
dicha alma alas de refuerzo en sus partes extremas, exten-
diéndose el ala de una parte extrema de la estructura de
travesano desde dicha alma hacia un extremo del bastidor y
extendiéndose el ala en la otra parte extrema de la estruc-
tura de traveeaRo hacia el otro extremo del bastidor.

2* .- Mejoras introducidas en los basti-
dores motorizados para ferrocarril que comprenden conjun-
tos espaciados de ruedas y ejes, un arnazon de bastidor so-
portado desde ellos y que incluye ruedas y uh travesano
que tiene una parte superior mas ancha, extendiéndose des-
de rueda & rueda entre dichos conjuntos y una seccion de
placa que cuelga desde él y provista de un ala vertical
en cada extremo que sobresale transversalmente de la sec-
cion de placa, ménsulas que miran hacia arriba y que se
extienden lateralmente desde ambos lados de dicha seccion
de placa, una unidad de suspension por resortes para el

motor montada en cada uaa de dichas ménsulas frente a una
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de dichas alas trahs™IWImaAte al bastidor y movible des-
de el travesano da direccidn paralela a dicha seccion de
placa y alejandose dal ala opuesta, y un raotor montado en
cada uno de dichos ciguatos, teniendo cada motor un sa-
liente en su caja eo™“rtado eobre una unidad correspon-
diente de soporte p<~h”elg.ee.

introducidas en los arma-
zones de bastidor de ferrocarriles que incluyen miembros la-
terales y un travesano que tiene una parte superior relati-
vamente ancha que se extiende entapa dichos miembros, y una
parte inferior de seccion de placa vertical relativajne nte
estrecha que cuelga desde dicha parte superior ancha y que
tiene un ala en cada extremo que se extiende sustancialmen-
te desde la parte sugerior a la inferior de la seccién de
placa, sobresaliente una de dichas alas desde un lado de la
seccion de placa y sobresaliendo la otra de dichas alas des-
de el otro lado de la seccién de placa, habiendo ménsulas
de soporte de motor que sobresalen de la parte central in-
ferior de la seccion de placa entre dichas alas.

4***' Mejoyas introducidas en los arma-
zones de bastidor de ferrocarril que cemprenden una parte
superior relativamente ancha que.se extiende de extremo a
extremo del travesafia y una parte inferior de seccién de
placa que cuelga ;{desd#-dichS parte superior y quD tiene
un ala en cada extfesgique ,&€ extiende sustancialmente en to-
da la profundidad de la? sdo”L6n de placa sobresaliendo una

de dichas alas desda” la seccion de placa y sobre-



saliendo la

seocién de Placa, © N ge soporte de motor que
sobresalen la ter A~~~ AN A 1”70 de la seccidon in-
ferior de la seccion. extendiéndose la parte infe-
rior del ala de cada; la placa, hacia dentro des-

de el extremo de La-.x"ai6én da placa y a lo largo de la
parte inferior y dhiéndosa con la pata mas cercana de sopor-
te de motor*

S**4 L Mejoras introducidas en los basti-
dores de vehiculos de~ferrocarril.

opao se ha descrito en la Memoria

que antecede, repreaéata%o,*a loa dibujos que se acompa-
fan y conlés fines'##p#oifioad?”

Asta Menoria consta de doce hojas escritas

a maguina por una sola cara*

*
1%
P. A*

aj*etto ce
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